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Jiz od

Predplaceny servis Prodleuzena zaruka

7 900 K¢ masiene zdarma** @ 2darma**

Naberte novy smér v modernizovaném elektromobilu Skoda Enyaq Coupé jiz od 7 900 K& mésiéné. Na cestach, dlouhych pres’ .
580 km na jedno nabiti, se o Vasi bezpecnost postara fada modernich asistentu. Spickovy komfort celé posadky zajisti trizonova
klimatizace jiz v zakladni vybavé nebo za pfiplatek dostupna masazni sedadla a akusticka skla pro lépe odhlu¢nény interier.

Vice informaci se dozvite u nékterého z nasich autorizovanych prodejct nebo na webu skoda-auto.cz.

*Vzorovy piklad Gvéru na viiz Skoda Enyaq Coupé 60 Selection 150kW v cen& 1075 000 K, pfi financovani se Skoda Financial Services v cené 1075 000 K¢, splatka predem 430 000 K& (40 %), vyse Uvéru
645 000 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K&, celkové platby za tvér 738 400 K¢, celkové platby za tvér ve. pojisténi 806 704 K&, RPSN vE. pojisténi 7,762 %, délka tvéru 48 mésicd, posledni
nerovnomeérna splatka 430 000 K¢, mésicni splatka ivéru 6 425 K&, mésicni splatka Uvéru ve. pojisténi 7 900 K¢, irokova sazba p. a. 4,30 %. Soucasti financni sluzby je pojisténi od Allianz pgjistevny, které je
kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného*, tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroci smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojisténi povinné
ruceni (10% spolutiéast) s uznanim bonust za bezeskodni pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésicl) a pojisténi skla (limit pInéni 15 000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta max. 46 let a bézné pouziti vozu.
Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.ro. a druhou stranou zavazkovy vztah.

llustrativni fotografie

SKODA Financial Services

**Plati pfi financovani Chyte se Skoda Financial Services

skoda-auto.cz Kombinovana spotfeba a emise CO- vozu Skoda Enyaq Coupé: 14,7-16,3 kWh/100 km, 0-0 g/km @ /skodacz /skodacr ' /skodacr @ /skodacz

Vazeni ¢tenari a priznivci
znacky Skoda,

leto$ni rok je pro nés mimoradny stotficatym vyrocim zaloZeni nasi automobilky. Jubileum pFipomina celd fada
aktivit pocinaje rozsahlou vystavou ve Skoda Muzeu v Mladé Boleslavi, ktera potrva az do zagatku pristiho
roku.V ramci oslav jsme také navazali partnerstvi s dvéma firmami, které s nami sdili tradici a hodnoty ¢eského
pramyslu. Ve spolupraci s vyrobcem sportovni obuvi Botas navrhli nasi designéri nékolik modeld tenisek, které si
miZete koupit na e-shopu Skoda nebo Botas. Hodinar'ska manufaktura Prokop & Broz zase navrhla sérii hodinek
inspirovanou vzacnym veteranem Laurin & Klement BSC, kterych bude vyrobeno pouze sto tficet kust.

Za dilezity historicky milnik mizeme jisté prohlasit uvedeni modelu Elroqg. Udélali jsme s nim
zasadni krok k dostupné elektromobilité a mame velkou radost, Ze za prvni polovinu leto$niho roku tento
vz vybojoval pres 20 procent viech €eskych ,elektrickych registraci. Je to vitané ujisténi, Ze pfi spravné
zvoleném formatu a cené si i u nas v Cesku elektromobil najde dost zakaznik(. | po uvedeni typu Elroq se
v Cesku dobie dafi vétsimu elektrickému modelu Enyaq, coZ potvrzuje nejen to, Ze méa trvale vyhodny pomér
ceny a hodnoty, ale také pfitazlivost designu Modern Solid, v jehoz duchu byl tento model prepracovan.

Mezi konvenénimi a hybridnimi vozy se ndam podafrilo dokonéit rozsadhlou modernizaci, pfi které jsme
od roku 2023 zcela obménili nebo prepracovali skoro véechny modely. Tento proces zavrsilo doplnéni pohonu
vsSech kol u modelu Octavia a dale uvedeni verzi Superb Sportline a Kodiaq RS.

S vétsinou téchto voz( a také s obsahem zminéné vystavy ve Skoda Muzeu se mizete setkat
i v tomto v tomto &isle Skoda Magazinu. Stejné jako s novinkami z motorsportu nebo pfipominkou
cyklistického zadvodu L'Etape Czech Republic by Tour de France, jehoz generalnim partnerem je i letos
Skoda Auto.

Pfeji vam prijemné &teni a mnoho bezpe&nych kilometrd s vasim vozem Skoda.

Jifi Malaéek,
vedouci Skoda Auto pro &esky trh

Uvod



Skoda Elroq - novy prirtstek do rodiny i modelové fady

Kazdy ma na nové auto jiné pozadavky. Nékdo hleda stroj, se kterym bude projizdét zatacky na hranici moznosti
a uZivatsi:buraceni motoru, jiny zase spolehlivého partaka pro kazdy den. I[dediné takového, ktery neprobudi dite v autosedac
kdyz konecné usne. Presné v takové situaci se ocitli takeé Iva s Petrem.

130 let znaéky Skoda -
vystava Rétromobile

Johan Madr: Vic nez
na rychlost sazim na pohodli

Popularniho moderatora Snidané s Novou a od loriského roku také
ambasadora znagky Skoda Johana Madra muzete na silnici potkat
za volantem modelu Kodiaq iV. Jaké jsou jeho zkuSenosti s plug-in
hybridnim pohonem? A co povazuje za nejvétsi neSvar na €eskych
vozovkach?

Vozy s okfidlenym Sipem ve znaku a jejich ,,rodové“ pfedchidce
vidaji lidé na silnicich v Cesku i po celém svété uz téméF pét
generaci. Takové vyrodi si zada velkolepou oslavu. Sestnact
vyznamnych exponatu se predstavilo na prestizni vystavé
Rétromobile v Pafizi; nyni je rozsahla vystava k vidéni ve Skoda
Muzeu v Mladé Boleslavi.

S modely Skoda Kodiaq a Octavia RS
primo do centra Rallye Sumava

Vasen k rallye se ¢asto dédi z generace na generaci, stejné jako

v pfipadé Zderka Nachazela a jeho syna Zderika juniora. Spole¢né
s nimi jsme se vydali na 59. roénik Rallye Sumava do okoli Klatov -
a zarovei otestovali dvé ryzi sportovni srdcovky znaéky Skoda:
Kodiaq RS a Octavia RS.

Najdete nas také na socialnich sitich 0 /skoda.cz ° /skodacz /skodacr
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Skoda
Elroq

Novy prirastek do rodiny
| modelové rady

Foto: Katefina Habrunova

Kazdy ma na nové auto jiné pozadavky. Nékdo
hleda stroj, se kterym bude projizdét zatacky na
hranici moznosti a uzivat si buraceni motoru, jiny
zase spolehlivého partaka pro kazdy den. Idealné
takového, ktery neprobudi dité v autosedaéce, kdyz
konecné usne. Presné v takové situaci se ocitli také
Iva s Petrem. Za posledni mésice se toho v jejich
Zivoté zménilo opravdu hodné.

Skoda Elroq: Kombinovana spotreba: 15,2-17,3 kWh/100 km,
kombinované emise CO,: 0-0 g/km. Informace o spotfebé a emisich CO,,
zobrazené v rozsazich, zavisi na zvolené vybavé vozidla.




Narodila se jim dcera Stella a témér soucasné k nim domu pribyl

i dalsi ,prirtstek” v podobé nejnovéjsiho zastupce elektromobill
Skoda - modelu Elroq. Zatimco Stella nala své misto v kolébce, EI-
roq zaparkoval pred domem na vesnici kousek za Prahou, pfipraveny
kdykoli vyrazit do mésta, na nakup nebo za pfirodou. Bez emisi, bez
hluku, bez stresu. Elektromobil zvolil mlady par i kviili vlastni fotovol-
taice, ktera vyrazné pomaha ekonomice celého provozu.

Kompaktni zvenku, prostorny uvnitr

Elroq je postaveny na platformé MEB, kterou sdili s vétSimi souro-
zenci z rodiny Enyaq. Rozméroveé ale odpovida zhruba modelu Karoqg.
Pfes délku pod 4,5 metru najdete uvnitf dostatek prostoru na zad-
nich sedadlech. Bez problému se sem vejdou tieba i Petrovi kama-
radi z fotbalu. Zadni sedadla jsou navic vyhfivana a diky témér rovné
stfeSe je tu i dost prostoru nad hlavou. Zavazadlovy prostor pojme
solidnich 470 litr(, coz bohaté staci na kocarek, nakup i prebalovaci
tasku. Po sklopeni sedadel se objem zvétsi az na 1580 litrd. Neza-
pomnélo se ani na praktické detaily v duchu Simply Clever, napfiklad

Elroq je postaveny na
platforme MEB stejné
jako vetsi sourozenec
Enyaq. Oproti nému
ma kompaktnejsi
rozmery, pritom nabizi
az prekvapivy vnitrni
prostor.

nabijeci kabel Ize pohodiné uloZzit do sité pod krytem zavazadlového
prostoru - Zddné motéani mezi taSkami.

Chytré detaily pro kazdy den

O tom, Ze je tenhle elektromobil jako stvoreny pro kazdodenni
rodinny Zivot, svéd¢i také interiér. Pod stfedovym tunelem najde-
te prostornou osvétlenou schranku, kam rychle odloZite vSe od
vlhéenych ubrouski po krabicku s obédem do prace. Stejné tak mezi
zadnimi sedadly najdete UloZny prostor.

Kdo nékdy po delSim vyleté s détmi uklizel papirky od bon-
bond, ten tenhle univerzalni drzak napoju, ktery se da vyufzit i jako
odpadkovy kos, jisté oceni. Zadni strany pfednich sedadel ukryvaiji
Sikovné kapsy na mobil. Ty pfijdou vhod tieba na détskou hracku
nebo ,pohotovostni“ susenky.

Palubni desce pak dominuje infotainment s 13" displejem,
doplnény o Sestici fyzickych tlacitek pro snazsi ovladani. Cely inte-
riér je ¢alounény pfijemnymi udrzitelnymi materialy. Jde konkrétné
o Recytitan, vyrobeny z recyklovanych PET lahvi, a TechnoFil, ktery

;-k:'x
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(1] Prvni spole¢né selfie - Elroq prosté patfi do rodiny

(1] Na zadnich sedadlech je dostatek prostoru pro nohy
i nad hlavou

Pohon a dojezad

Elroq je dostupny ve ¢tyrech vykonovych verzich — 50, 60,
85 a RS. Zakladni model Elroq 50, pro ktery se rozhodli také
Iva s Petrem, s pohonem zadnich kol, v sobé ukryva baterii

o kapacité 55 kWh a elektromotor o vykonu 125 kW. Dojezd
¢ini az 377 km podle metodiky WLTP. Verze Elroq 60, také

s pohonem zadnich kol, ma baterii s kapacitou 63 kWh

a nabizi dojezd az 430 kilometrd.

Vykonnéjsi modely Elroq 85 a Elroq RS dostavaji
nejvétsi baterii s brutto kapacitou 82 kWh, resp. 84 kWh
pro verzi RS. Elroq 85 ma jeden elektromotor o vykonu
210 kW, umistény na zadni napravé. Varianta RS, dostupna
pouze ve sportovné ladéné verzi, je navic vybavena druhym
elektromotorem vpredu a nabizi standardné pohon vsech kol
s celkovym vykonem 250 kW.




Dynamickeé i uklidnujici barvy
s nadechem nostalgie

Iva s Petrem se rozhodli pro odstin zelena Timiano, ktery mozna trochu pfipomina pistaciové vozy Fabia z prelomu milénia. Také skvéle
dokresluje pohodu a pocit bezpeci, které Elroq svym majitelim spoustou detailll dodava. Na vybér je ale také treba stribrna Brilliant
nebo Seda Steel, se kterymi Elroq rozhodné neudéla ostudu ani ve firemnich flotilach. Fanouskim vyraznéjsSich barev pak Elroq nabizi
Zivou modrou Energy, tmavé cervenou Velvet nebo ¢ernou Magic. Pro Elroq RS je vyhrazeny divoky odstin zelend Mamba, znamy

iz modelu Octavia RS.

Také zakladni varianta
Essence 50 nabizi
moderni asistenty,
jako je asistent jizdy
v pruzich nebo hlidani
slepych uhlu.

3}_‘.;__’? r— :r.—r_:;.—-.— —_—
o Domaci fotovoltaika pomaha ekonomice provozu
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pochazi z vyfazenych rybarskych siti a starych koberct. ,Mam z toho
dobry pocit, protoZe aspon trochu pomahame planeté. A materialy
se navic zdaji byt dobie omyvatelné,“ doplfiuje Iva.

Klimatizace nabizi rezimy jako ,zahfat nohy*“ nebo ,Eerstvy
vzduch*, coz prijde vhod hlavné ve chvilich, kdy spéchate ze Skolky
do prace a uz zkratka nemate kapacitu ladit nastaveni ventilace.

Pro ovladani dalSich funkci si navic v infotainmentu muzete vytvorit
praktické zkratky.

Asistenti pro vétsi pohodu

Asi nikoho neprekvapi, Ze je Elroq doslova nabity moderni techni-
kou, o kterou nejsou ochuzeni ani majitelé zakladni verze. Petr mél
pred Skodou Elroq moznost vyzkouset si celou fadu aut, a jak Fika,
pFijemné ho piekvapilo, Ze asistenéni systémy (napfiklad udrzovani
jizdniho pruhu) nejsou nastavené nijak agresivné. Do fizeni prudce
nezasahuji, spiSe nendpadné pomahaji. Nejvétsi komfort dodava
modelu Elroq prediktivni tempomat pravé v kombinaci s adaptiv-
nim vedenim v jizdnim pruhu. Diky nému Ize auto na dalnici ovladat
téméF jen packou pod volantem. Diky aplikaci MySkoda si miZete
auto vychladit nebo predehfat na spravnou teplotu klidné z kuchyné
jesté pred odjezdem.
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Aplikace

S aplikaci MySkoda
mate prehled

o habijeni a snadno
nastavite i vnitrni
teplotu.

Automatické
parkovani

Jednou z funkci, které délaji z modelu Elroq idedlni méstsky
vlz, je pokrocila asistence pfi parkovani. Diky uloZzenému
parkovacimu manévru si viiz dokaze zapamatovat oblibena
parkovaci mista napriklad doma pred domem nebo

Vv praci a pfi pfijezdu je automaticky rozpozna. Parkovaci
manévr pak Elroq zvladne zcela samostatné. Ve stisnéném
prostoru zase ocenite parkovani na dalku: Ridi¢ nemusi

byt uvnitf vozu - staci stat opodal s mobilem v ruce a pres
aplikaci MySkoda proces spustit. Prakticky to znamena,

Ze muZete nejprve v klidu vystoupit, vyloZit dité nebo
nakup, a teprve poté nechat auto zaparkovat. Rezim navic
funguje i v opaéném sméru. Auto Ize na dalku ,vysunout”

z parkovaciho mista a pfistavit si ho presné tam, kam
potrebujete. ,Novou funkci jsem zatim zkousSela v centru
mésta. Bavi mé, Ze si muZzu nejprve vyndat vSechny véci a uz
mimo auto s ditétem v ruce Elroq pomoci aplikace posunout
na parkovaci misto. Kdo ma déti, urcité potvrdi, Ze kolem
auta s nimi zkratka potrebujete vic prostoru,“ dodava Iva.
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o Bez velkého premysleni. Ve voze Elroq se rychle zabydli v podstaté kdokoliv

Komfort ve mésté i na vyleté

Podvozek Skody Elroq klade diiraz na komfort. Neznamena to
ale, Ze by bylo auto houpavé nebo nestabilni. Svou roli v tom hraje
i volba pneumatik. Standardné se montuji 19palcova kola s pro-
filem 235/55. Také u modernich aut zkratka stale plati, ze vyssi
pneumatika lépe pohlcuje nerovnosti. ,Ve srovnani s nasim pred-
chozim autem mi Elroq pfipada jako gau¢ na kolech. Mala v ném
spi snad lip nez doma," dodava Petr. K rodinné pohodé pfispivaji

i vy88i ndjezdovy Uhel vpredu a Siroké ¢erné ,oplastovani“ zadniho
narazniku. Diky nému Elroq bez problému zvladne zaparkovat

u obrubniku i prodirat se dzungli parkovist v nakupnich centrech.
| po nékolika letech provozu tak pravdépodobné neztrati nic ze
své elegance.

Pomeér cena/vykon vyhrava

Skoda Elroq se svou cenovou politikou cili na iroké spektrum
zakaznikl. Od téch, kdo hledaji dostupnou cestu do svéta elektro-
mobility, tfeba jako Iva s Petrem, az po naro¢né;si fidice touzici po
prémiové vybavé a maximalnim dojezdu. Zakladni varianta Elroq 50

zacina pod hranici 800 000 K¢, ¢imz se stava jednim z cenové
nejdostupnéjsich elektromobil( ve své tFidé. Vyssi verze Elroq 60
a Elroq 85 pfinaseji delsi dojezd a bohatsi vybavu, pficemz ceny
postupné narUstaji az ke sportovni varianté Elroq RS, kterou muze-
te mit od 1269 000 K¢.

Kompaktni,
ale sebevedomy

Podle $éfdesignéra znacky Skoda Olivera Stefaniho je Elroq
navrzeny jako kompaktni SUV, které plsobi sebevédomé,
ale zaroven privétive. Vychazi z nového designového jazyka
Modern Solid a kombinuje technicky vzhled s pfirozenou
empatii. Cilem bylo vytvorit viiz, ktery si lidé snadno oblibi
nejen pro jeho funkénost, ale i celkové vyznéni. Alespon

v pripadé Ivy a Petra se tento cil povedlo splnit na jednicku.
Jak rika Iva: ,Elroq je trochu jako interiér od Svédského
designéra. Neprovokuje, nedrazdi - z jeho designu vyzaruje
hlavné jistota a klid.*



Red Dot
Awards

Nova, pIné elektricka Skoda Elroq a jeji design neslavi
Uspéchy pouze u zakaznikd, ale oslovily i mezinarodni
porotu 70. ro¢niku prestizni soutéZe Red Dot Award v ka-
tegorii vynikajiciho produktového designu. Model Skoda
Elroq RS odborniky presvédcil propracovanym designo-
vym jazykem Modern Solid i schopnosti napadité inter-
pretovat kli¢ové designové prvky znacky a zkombinovat
je s novymi napady a vizualnimi akcenty, jako je napfiklad
¢erna maska Tech-Deck Face. Vitézstvi pro novy Elroq RS
znamend celkové jiz osmnacté ocenéni Red Dot Award pro
néktery z modelt Skoda. Naposledy toto prestizni ocenéni
ziskala v roce 2022 Skoda Fabia &tvrté generace a o rok
drive Skoda Enyaq.

Hodinky k oslavé vyroci

V ramci oslav 130 let od zaloZeni firmy Laurin & Klement pfichazi
Skoda Auto s limitovanou sérii naramkovych hodinek Laurin &
Klement 130 Limited Edition. Za jejich navrhem a vznikem stoji
Ceska manufaktura Prokop & Broz. Unikatni hodinky jsou poctou
femeslné zruénosti a svym &isté mechanickym charakterem navazuiji
na dobu, kdy i automobily byly pIné mechanické. Klasicky design

je inspirovany palubnim chronografem historického vozu Laurin &
Klement BSC z roku 1908. Jeho zvlastnosti je napriklad vtefinovka
umisténa nahore u Eislice 12. Hodinek bude vyrobeno 130 kust -

z toho 30 bude mit pouzdro z osmnactikaratového zlata

a 100 z nerezové oceli. Hodinky bude moZné zakoupit na strankach
www.prokop-broz.cz.

Milan Design Week

Automobilka Skoda Auto pfivezla na Milan Design Week nejen
své nejnovéjsi a nejsportovnéjsi kompaktni SUV Skoda Elroq RS,
ale také fadu neotrelych designové-stylovych prekvapeni. Ve
spolupraci s navrhafi tradi¢ni ceské obuvnické firmy Botas pfrisli
Skodovacti designéri napriklad s konceptem jedine¢né obuvi ve
stylu designového jazyka Modern Solid. Netradi¢né ladéné obuti
navic vyuziva udrzitelné materialy, s nimiz automobilka pracuje

Vv interiérech svych vozl. V ramci spoluprace designérd obou firem
vzniklo také nékolik modelt sportovnich bot, které Ize poridit i na
e-shopu Skoda nebo Botas.

Aktuality

Skoda Enyaq RS
neprehlédnete

Elegantni, a pritom sebevédomé drava, takova je nova Skoda
Enyaq RS. Specifické narazniky, designovy jazyk Modern
Solid, €ernd maska Tech-Deck Face &i €erna loga na kapoté
zdlraznuji sebevédomy styl modelu RS. Sportovni naladéni
vozu zase podtrhuje stfedni spoiler s integrovanym Zebrova-
nim, ktery elegantné zvy3uje aerodynamickou G¢innost.

Skoda Elrog
Respectline

Jiz popaté se spoleénost Skoda aktivné hlasi k Evropskému
mésici rozmanitosti - tentokrat v podobé unikatné
pojatého konceptu modelu Skoda Elroq Respectline. Pestry,
duhové ladény design interiéru i exteriéru vozu pripomina
vyznam ochrany lidskych prav a spravedlivého a rovného
zachazeni s kazdym jednotlivcem. Maska Tech-Deck vozu
Elroq Respectline je vybavena LED duhovym osvétlenim

s animaci. Duha je vSeobecné uznavana jako symbol
komunity LGBT+, zaroven ale pripomina pestrost lidské
spolecnosti a vyznam kazdého clovéka. Hlavni vizualni
motiv v podobé stylizovaného ,hacku“ z pismene S je
navic poctou ¢eskému ptivodu a bohatému historickému
d&dictvi automobilky Skoda Auto, ktera si letos pripomina
130. vyroc€i vzniku.



Aktuality

Moderni zavod
ve Viethamu

Po necelych dvou letech od vstupu na vietnamsky trh zahgjila
Skoda Auto - ve spolupraci s regionalnim partnerem a investorem,
spole¢nosti Thanh Cong Group - provoz v nové vybudovaném
montéaznim zdvodé u mésta Ha Long na severu zemé.

Moderni tovarna disponuje $pickovym vybavenim z hlediska
vyrobnich postupt i pouzitych technologii a zaméfi se na montaz
modell Kushagq a Slavia, uréenych pro asijsky trh. Planovana ro¢ni
kapacita zavodu je 120 000 voz(, které se budou montovat z plné
rozloZenych sad pripravenych v logistickém centru vyrobniho
zévodu Skoda Auto v indické Puné. Souéasti arealu je i téméf
2 km dlouhy polygon s rGznymi povrchy, které vérné simuluji okolni
podminky.

Zdravotni klaun
a Kodiaq 1V

Organizace Zdravotni klaun, ktera jiz ctvrt stoleti pomaha
zejména détskym pacientdim po celé Ceské republice,
ziskala od spole¢nosti novy viiz do své flotily. Elektromobil
Skoda Kodiak iV oviem neni vozem oby&ejnym - originalni
vizual vozu vzesel z optimistického obrazku sedmileté
Emmy Siderasové, vitézky jiz ctvrtého rocniku vytvarné
soutéze Auto pro Zdravotniho klauna, do niz se zapojily
desitky déti ze viech kraji Ceska. Vedle nového vozu si
organizace na mezinarodnim Zlin Film Festivalu prevzala
také ek v hodnot& milion korun. Castka, ktera pomize
financovat dalsi aktivity neziskové organizace, je tak dalSim
krokem v jeji Uspésné, vice nez dvacetileté spolupraci se
spole&nosti Skoda Auto.

Syntetické
palivo HVO

Symbolicky na Den Zemé, 22. dubna 2025, oznamila Skoda Auto
prechod na vysoce kvalitni biopalivo pokrocilé generace. HVO
(hydrogenizovany rostlinny olej) nepochazi z ropy ani neobsahuje
slozky ze zemédélskych plodin, ale vyrabi se z odpadnich zdroju.
Diky svému vysokému cetanovému €islu zlepSuje G€innost spalovani
a snizuje emise kodlivin, zejména pevnych &astic. Skoda Auto bude
HVO vyuzivat jako prvotni napli do novych naftovych vozl a také
pro tankovani nakladnich vozidel zajiStujicich interni logistiku v ramci
automobilky. Uzivani HVO paliva se tak stava dalSim z fady opatreni
pro dekarbonizaci, jez Skoda Auto realizuje s cilem vyrazné snizit
uhlikovou stopu svych podnikatelskych aktivit.
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Skoda Kamigq

a Skoda Karoq
Akcni modely 130 let

se zvyhodnénim az

12 400 K¢

Predplaceny servis

Prodlouzena zaruka
na 5 let nebo 60 000 km @ na 5 let nebo 60 000 km

Vydejte se's nami na cestu k novym milnikiim s Akénimi modely Skoda Kamiq a Skoda Karoq 130 let nebo 130 let Premium.
Poridte si je nyni s atraktivni vybavou jiz od 504900 K¢, diky které se Vase jizda stane jesté radostnéjsi. Nyni je navic mlzete mit

v bali¢ku s predplacenym servisem na 5 let nebo 60 000 km a prodlouzenou zarukou na 5 let nebo 60 000 km za zvyhodnénou cenu
5400 K. Vice informaci Vam radi sdélime osobné, nebo nas kontaktujte telefonicky ¢i online.

*Cenové zvyhodnéni akéniho modelu je kalkulovano z DMOC prvkd mimoradné vybavy zahrnutych do vybavy akéniho modelu a pri vyuziti
retailové nabidky Predplaceného servisu na 5 let/60 000 km a Prodlouzené zaruky na 5 let/60 000 km za zvyhodnénych 5400 K¢.

Kombinovana spotfeba a emise CO, vozu Skoda Kamig: 5,4-6,0 1/100 km; 121-136 g/km ilustrativni fotografie,
Skoda Karog: 4,9-6,5 1/100 km; 130-156 g/km obsahuje prvky priplatkové vybavy

skoda-auto.cz @ /skodacz /skodacr /skodacr © /skodacz



rychlost sazim na pohodli

Popularniho moderatora Snidané s Novou a od lofiského roku také ambasadora
znaéky Skoda Johana Madra miiZzete na silnici potkat za volantem modelu Kodiaq iV.
Jaké jsou jeho zkusSenosti s plug-in hybridnim pohonem? A co povazuje za nejvétsi
nesvar na ¢eskych vozovkach?

Skoda Kodiaq iV: Kombinovana spotieba: 0,4-0,5 I/100 km, kombinované emise CO,: 9-11 g/km. Informace o spotfebé a emisich CO,, zobrazené
Vv rozsazich, zavisi na zvolené vybaveé vozidla.

o .".'leevas dnes znajr predevsim jakd moderatera,.ale va§e.prvm

role na telewzmch obrazovkach byla herecka. Jak jste se dostal
do ansamblu nekoneéného serialu Ulice?

Trochu ndhoda a trochu klika. Byl jsem tehdy na castingu, ktery mé
zaved| do Ulice. Prvni casting a pro mé obrovska zkusenost. A urcité
by se dalo fict, Ze Slo o zasadni zkuSenost, ktera mé dovedla az

k moderovani.

Lakalo by vas herectvi i ted? Mate néjaky nespinény herecky
sen? S kym byste se rad ocitl ,na place"?

Trochu asi ano. Ale u moderovani, a zejména v primém prenosu, to
je vétsi fofr. Navic se vzdy stane néco trochu nevyzpytatelného,

coz mam rad. Herecky sen? Kdybych mohl Gplné snit, tak by to byl
Robin Williams, ale to uz se nesplni. Tak tfeba Tom Hardy nebo Ricky
Gervais? Ale po pravdé, stejné bych s nimi asi radsi délal rozhovor,
nez tocil film.

V SOUE: nostl vétsinu profesn'ho zlvota vénujete moderovanl.
Kdy vas ?poprve napadlo to zkusit?
* Podle mé& nékdy na zakladni 3kole. Vzdy mé bavilo zjidtovat informa-

“ce od chytftejsich lidi, neZ jsem ja. A v tom mam velkou vyhodu, 7e to

je opravdu velka masa lidi. (smich)

Snidani s Novou moderujete ve dvojici s Ondrejem Havlem uz
vice nez tfi roky. Stane se z clovéka po takové praxi v Zivém vysi-
lani dokonaly profik? Muze vas jesté néco prekvapit?

Dokonalost neexistuje. Kazdé vysilani je jiné, kazdy host prinasi néco
nového. Ja mam vzdycky v hlavé, co divaka muze v daném tématu
nejvice zajimat a co se mu nejvice hodi z toho vieho védét. Casto
nas hodné limituje ¢as, takze se musi jit rovnou k jadru véci. A jasné,
k prekvapeni muze dojit kdykoliv. Ale jak jsem naznacoval, leckdy

z toho muZe vzniknout néco zajimavého.
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Johan predstavil novou
Skodu Octavia

PrileZitostné se také vénujete prednaskam na téma, jak vystupo-
vat na verejnosti. Jak dileZité téma to podle vas je?

Myslim, Ze mluveni patii k mozna nejpodceriovanéjSim vécem

v naSem Zivoté. Umét se vyjadrit, mluvit srozumitelné, zajimavé

a zaroven zUstat autenticky - to je dovednost, kterou dnes potrebu-
jeme skoro vsichni. Takze za mé jde o jedno z nejdulezitéjsich témat
viibec.

Jako ambasador znaéky Skoda - jak byste charakterizoval sam
sebe jako Fidice?

Snazim se jezdit v klidu. A nenadavat! To mi sice da obc&as zabrat, ale
pracuju na tom. Mam rad plynulou jizdu, ale taky vim, kdy si to mzu
trochu vic uzit. Rozhodné ale nejsem typ, ktery se nékam Zene za
kazdou cenu prvni.

Loni jste oslavil tficitku. Zmeénil se po kulatinach, které jsou pro
mnohé symbolickou teé¢kou za nespoutanym mladim, néjak vas
pristup k fizeni?

Mozna trosku jo. Po tficitce uz vic nez na rychlost sazim na pohodli.
(smich)

Od lofiského podzimu coby ambasador znaéky Skoda jezdite ve
voze Kodiaq s plug-in hybridnim pohonem. Jaké jsou vase dosa-
vadni zkuSenosti s timto typem motoru?

Vim, Ze toto téma vyvolava dost vasni. Ja ale tenhle motor pfi de-
batach s kamarady branim. Za mé je to nejlepsi z obou svéti pravé
v hybridu. Dojezd na elektro mi staci na vétsinu cest, a kdyz jedu dal
a nechci fesit nabijeni, mam spalovak.

Kdyz odhlédneme od pohonného ustroji: Jak jste se szil

s nejvétsim SUV znaéky Skoda? Neni tajemstvim, Ze jste aktivni
chalupar - jsou parametry vozu idealni i pro tento koni¢ek?
Naprosto! ,Kéda“ uz prevazel dvoumetrové dvere, sklo do sprchové-
ho koutu... Prosté vSechno, u €eho jsem si myslel, Ze budu potrebo-

vat dodéavku. Podle mé je to auto idealni kompromis mezi ndklada-
kem a osobakem. (smich)

Styl

Mam rad plynulou
jizdu, ale taky vim,
kdy si to muiizu
trochu vic uzit.

Rozhovor

Jakeé bylo vilastné vase prvni auto?

Skoda Felicia. Ale nevim, jestli miizu fict, Ze byla moje. Ptjéoval
jsem si ji od rodicu. To auto vydrzelo vSechno, i moje prvni trénovani
rozjezdli do kopce. Chudék spojka.

V ramci spoluprace jste navstivil i Skoda Muzeum. Jaké obdobi
vyvoje aut z Mladé Boleslavi je vaSemu srdci nejblizsi?

Asi obdobi okolo zmifiované Felicie, které mé napliuje nostalgii. Je
to auto, se kterym jsem jezdil na prvni rande. Sice uz v té dobé mélo
néco odZito a ta tmaveé zelena taky nebyla UpIné top barva na baleni
holek... Ale diky témto zkuSenostem miizu dnes spolehlivé ocenit
ten obrovsky kus cesty, ktery Skodovka od té doby urazila.

V serialu Ulice jste ztvarnil postavu grazlika Richarda Webe-

ra, ktery tragicky zahyne pri autonehodé pri fizeni pod vlivem
alkoholu cestou na chatu... Jak vnimate déni na éeskych silnicich
treba pri pate¢nich odjezdech na chalupu? Co povazujete za
nejvétsi nesvar éeskych Fidi€u?

Nemam rad takové to agresivni troubeni. Obcas vidim, jak nékdo
Uplné zbyte€né troubi na nékoho, komu se nedafi zaparkovat. To si
vzdycky Fikam, Ze tim toho ¢lovéka akorat jesté vic rozhodi. Takze
kdybych mél zminit jednu véc - kterou bych chtél i u sebe ve vétsi
mife -, je to vic ohleduplnosti.

Kolik najezdite roéné kilometri?
Ted vic kvili cestam na chalupu a na Moravu za rodinou moji pfitel-
kyné. Tipuju okolo 15 000 kilometru za rok.

Mate jako fidi¢ cestu svého srdce?

Mam. Cesty u nas v Orlickych horach. Vzdycky kdyz tam jedu, tak si
prijdu jako pan doktor z filmu Vesni¢ko ma stfediskova a jenom se
kocham. Ale nastésti ne tak moc jako pan doktor. (smich)



Pribéh

S modely Skoda
laq a Octavia RS

p
Rallye

Kdyz mate rizeni v genech

Pribéh

-_

Rally, to je hlavné komunita, ktera drzi pi sobé. Clenstvi v ni se pak predava po generace. Dikazem jsou

i Zdenék Nachazel se svym synem Zderkem juniorem, se kterymi jsme se vydali na 59. roénik Rallye Sumava
do okoli Klatov. Kazdy ze Zderku vyrazel z jiného konce strednich Cech, a proto jel kazdy svym vozem.
Kodiaq RS otce a Octavia RS syna se tak za sebe zaradily az v poloviné cesty.

¥ 1 i |

et - &
Foto: Katefina Habrunova " ¥ "

Skoda Octavia RS: Kombinovana §potFeba: 6,7-7,11/100 km, kombinované emise CO,: 153-161 g/km. Informace o spotfebé a emisich CO,, zobrazené v rozsazich,
zavisi na zvolené vybavé vozidla. Skoda Kodiaq RS: Kombinovana spotieba: 8,2-8,5 I/100 km, kombinované emise CO,: 187-193 g/km. Informace o spotiebé
a emisich CO,, zobrazené v rozsazich, zavisi na zvolené vybavé vozidla.
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Pohodli s jistotou v zatackach

Oba Zdenkové pracuji v rodinné firmé, ktera se zabyva distribu-
ci oleji a maziv pro primysl. Prace je tak hlavné pro starsiho ze
sympatického dua spojena také s ro¢nim najezdem vice nez 50 000
kilometr(. Zaroven jsou oba vasnivi fidici. Ostatné tradici presnych
prijezdd zatacek a dynamické, a pritom plynulé jizdy zaved| uz otec
starsiho z obou Zderik(, pan Nachazel nejstarsi. ,Uz jako maly jsem
tatovi koukal pod ruce. Naucil mé predvidat, a zaroven se nezpoma-
lovat, kdyz to neni tfeba," vzpomina Zdenék na doby, kdy na zacatku
90. let plnil roli rodinného vozu model Skoda 130.

Dobry fidi¢ podle néj neni nutné ten, kdo se pohybuje
za rychlostnim limitem, ale spi$ ten, kdo dokaZze plynule rych-
lost udrZzovat. Na své auto tak mél jasné pozadavky: Musi byt
komfortni a od rana do odpoledne zvladnout obc&as prevézt
i par vzorkl nebo katalogu pro zakazniky; odpoledne pak musi
pojmout rodinny nakup a o vikendu obzvlast ho musi bavit fidit.
Roli praktického automobilového chameleona se proto rozhodl
svéfit modelu Kodiaq RS. ,,Podvozek je pro mé zaklad - potre-
buju, aby auto na silnici sedélo. Verzi RS jsem si vybral hlavné
kvuli stavitelnym tlumi¢dm DCC. Nejvic mi vyhovuje individualni
rezim, kdy si mGZu podvozek nastavit na sportovni tuhost, pohon
ale nechat v rezimu komfort,* dodava Zdenék. Na Skodé Kodiaq
ocenuje také funkci Lane Assist a adaptivni tempomat, ktery
déla z tohoto modelu idealni dalni¢ni polykac¢ kilometrd. ,Kdyz se
neZenu, drzi se spotfeba pod deviti litry, coz je na tak velky korab
skvéla hodnota," dodava Zdenék.

Vykon, ktery znamena zabavu i odpovédnost

Mladsi z dvojice presedlal do Skody Octavia RS tém&F rovnou z au-
toskoly a ze zaatku mél ze svého nového auta respekt. ,Ridicské
zkuSenosti jsem ziskaval postupné na riznych starsich autech ve
firmé i rodiné a pfi fizeni dodavky. Po skole jsem nastoupil k tatovi
do firmy. Ceka mé taky jezdéni po zakaznicich po celé republice.
Kdyz proto pfiSel ¢as vybéru prvniho auta, které budu vyuZivat pro
préaci i v soukromi, rozhodli jsme se s tatou jit do né¢eho poradné-
ho. K 265 konim vykonu jsem ale ze zac¢atku pfistupoval opatrné,”
upresiuje Zdenék mladsi.

Vyhodou modelu Octavia pro néj je, Ze je perfektné pred-
vidatelna, a pokud ¢lovék vyrazné neslape na plyn, je to zkratka
prijemné, pohodiné auto s pruznym benzinovym motorem a hladce
fadicim automatem. Sv{jj plny potencial pak ukéaze az po prepnuti
do rezimu sport, kdy podvozek vyrazné ztuhne a prfevodovka pousti
motor do vyssich otacek. V tu chvili pfijde vhod i moznost Fazeni
padly pod volantem, ktery perfektné padne do ruky i diky kombinaci
perforované a hladké kdze.

Motorsport jako rodinna tradice

Na rally jezdi otec se synem pravidelné. Planovani se ujal starsi

z dvojice, ktery vyrazil s precizné pfipravenym rozpisem a mapou
jednotlivych rychlostnich zkousek. V tomhle prostfedi se Zdenék
citi jako ryba ve vodé. Ostatné kdysi se sam rally G¢astnil v roli jak
fidiCe, tak i spolujezdce. ,Rally jsou emoce a zavody, které mizete
vnimat v8emi smysly. Druh auta poznate uz podle zvuku. Kdyz slyS§im
cvakani sekvencni prevodovky nebo vyti diferencialti, mam porad

(1] Octavia RS a ¢ervena barva Velvet si skvéle rozumi

R e

(1] Kratka pauza a ladéni dalSi trasy. Kdo zna okoli Klatov jako

Zderikové, nepotiebuje ani navigaci

Octavia RS 2,0 TSI
prinasi vykon 195 kW
azrychliz O na

100 km/h za

6,4 sekundy (liftback).

jesteé husi kizi,“ dopliuje. Zdenék junior pak zazil svdj prvni zavod
jesté v kocarku.

Letosni souboj slavnych jmen

Rallye Sumava opét prilakala elitu &eské rally scény. Na startu se
objevila znama jména v cele s Janem Kopeckym, ktery zlistava vérny
vozu Skoda Fabia RS Rally2, a Vaclavem Pechem, ktery letos pre-
sedlal z Fordu Focus WRC do Citroénu C3 Rally2. O predni pficky
bojovali také Filip Mares, Adam Brezik, Erik Cais, Filip Kohn nebo
rakousky jezdec Simon Wagner.

Letosni sezona slibovala vyrovnané souboje — mnozi jezdci
totiz ménili techniku i spolujezdce. V loriském roce ziskal titul Domi-
nik Stfitesky, letos se ale soustredi hlavné na evropsky Sampionat
a v domacich zavodech se ukaze jen naplil. Pfed nim dominoval Jan
Kopecky, ktery ziskal tfi tituly v radé, a jesté pred nim sbiral uspéchy
zminény Vaclav Pech, osminasobny mistr republiky. Pravé jizdu
takovych mistr( si oba Zdernkové pochvaluji nejvic. ,Tohle je prosté

@  Nedalo jim to a museli zastavit. Pfi prejezdu mezi ,erzetami* Zdefikové narazili na G&astniky Historic Vitava Rallye, ktefi pravé

Pfibéh

o tfidu vys, stoprocentni soustredéni, minimalni brzda a auto fizené
plynem,* pochvaluje si Zdenék starsi.

V primyslovém arealu v Klatovech na chvili vSichni prese-
dame do vozu Kodiaq a po cesté k prvni ,erzeté" se Zdenék starsi
chlubi dalsi pfednosti svého auta. ,Jednoznac¢né sedacky a volant.
Bavi mé, Ze v nich klidné m{izu vyrazit na $koleni do Belgie a neboli
mé z nich zada, zaroven mé podrzi v zatackach. Jasné, je tu pano-
ramatické okno a obsiti palubni desky alcantarou autu slusi, tohle
je ale ten nejvétsi benefit," dodava Zdenék pravé ve chvili, kdy si
presné najizdi do jedné ze zatacek. Jako automobilového staro-
milce Zdenka tési i precizni naladéni podvozku a fizeni, které na
poméry velkych SUV neni preposilované. ,Jesté pred par lety bych
ho snesl o kousek tuzsi, jsem zkratka petrolhead. Na Skodé Kodiaq
meé ale bavi ta univerzalnost. Je jenom na mné, jestli z n&j jednim
klikem na displeji udélam rodinné, nebo sportovné ladéné auto,"
dodava Zdenék starsi.

K prvni vloZce" se jede po polni cesté, kterou Kodiaq suve-
rénné prepluje az k prvni pasce. Kvtli nehodé je ale tahle ,erzeta“
po chvili zruSena, a tak se presouvame rovnou na dalsi stanovisté.

¢ekali na presun ke startu. Fanousci motorsportu jsou zkratka bezprostredni, takze nebylo divu, Ze se hned dali do Fe¢i. Béhem
par minut stihli probrat véechno - od po&asi a spravného zahfivani pneumatik az po historii ikonického specialu Skoda 130 LR
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Tentokrat opét jede za vozem Kodiaq i €ervena Octavia, kterou fidi
Zdenék junior.

Moderni vychytavky a perfektni zvuk na palubé

Zdenék Nachazel mladsi je oproti tatovi prece jen vétsi fanousek
modernich technologii, a tak hned nezapomene zminit Siroké moz-
nosti nastaveni virtualniho kokpitu nebo tfeba kvalitni audiosystém
Canton. ,Tata ma v auté rad spis$ klid nebo posloucha devadesat-
kovou klasiku. Pro mé je zvuk v auté dulezitéjsi, je to jedno z mala
mist, kde si mizu jet svij playlist klidné stokrat dokola a mit z toho
zazitek," dodava Zdenék mladsi. Pres tyden plni Octavia i v jeho
pripadé roli ,obchodnického auta*, proto se i jemu hodi solidni zava-
zadelnik o objemu 600 litr(. ,Mensi objednavky mGzu zakaznikovi
dovézt pfimo na jednani, protoZze ale zatim neplanuju rodinu, Sel jsem
do liftbacku. | tak uz jsem v auté nékolikrat prespal, kdyz jsme jeli na
vodu - jde to,“ dodava Zdenék mladsi.

Oproti modelu Kodiaq je Octavia jesté o néco dyna-
micté&jsi, mensi odpor vzduchu i hmotnost délaji své. Oba vozy

b i &

(1] Vozy RS pri prijezdu k Rallye Sumava a planovani trasy k rychlostnim zkouskam

pohani stejny benzinovy ¢étyfvéalec 2,0 TSI o vykonu 195 kW.
»Model Octavia citite pod zadkem o chlup lip a néco si oproti
tatovi dovolim projet rychleji. Tu schopnost preletét polfiacku mu
ale nékdy tiSe zavidim. Na druhou stranu mam nizsi spotfebu uz
proto, Zze Octavia méa pohon jen prednich kol. Kdyz se nehonim,
jezdim za néco mezi sedmi a osmi litry na sto," upresiiuje Zdenék
mladsi. Se svym vozem Octavia planuje vyrazit i na okruh, aby mél
auto jesté lépe v ruce. ,Porad jsem urcité nevyuzil jeji pIny poten-
cial a rdd bych si vyzkousel, kde ma moje auto hranice,“ dodava.
Zdenék starsi se usmiva: ,,| kdyz syn nema za volantem odjety ten
mUj skoro milion kilometrd, fidi¢sky mu véfim a nebojim se s nim.
Ze by existovalo néco jako Fidi¢ské geny?*

Zazitek s vani benzinu

BliZi se ¢as obéda a hrana kufrd obou aut poslouZi jako improvizova-
na lavice pro poobédvani dalsi stalice - rallyové klobasy. Za nékolik
minut ale vini grilG vystiida viiné nespéaleného benzinu z bohaté

Kodiaq RS nabizi
vzdy pohon 4x4,
Primarne jsou
pohanéna predni kola,
v radu milisekund ale
elektronika dokaze
pripojit zadni napravu.

BREVENA ELROUKNA A DVERE
——— lifi Hadrava =——
" ncureokna-hadrata.ce

DUV VNN 2§ A AN

Pfibéh

smési v tficet let starych karburatorech. Souéasti Rallye Sumava
je totiz i zadvod Historic Vitava Rallye. ,Tohle méa dusi, neskutecna
nostalgie," pochvaluje si hlavné Zdenék starsi.

S blizicim se vecerem se postupné presouvame az do
servisni zény a Zdenék starsi s sebou celou dobu nese zdhadnou
sto¢enou karimatku. ,Mam v ni plakéat od tymu Trojan/Vodicka,
ktery mi visi v garazi pres 20 let, necham si ho podepsat,"” fikéa
Zdenék a za par minut se opravdu chlubi plakdtem podepsanym
pfimo ve stanu postaveném kolem vozu Fabia R5. Cestou zpatky
k autdim se zdravi snad s kazdy druhym kolemjdoucim. ,Rally je
skvéla komunita lidi. Stojite u erzety a prosté se s nékym date do
feci. Je jedno, kdo ¢im prijel. Tady je to na pohodu a s tsmévem, to
miluju,” zmifuje Zdenék starsi.

Tim nas vylet pomalu konéi a obé sportovné ladéné verze
voz(i Skoda mifi zp&t smér stiedni Cechy. Zitra &ekéa Kodiaq cesta
do hobbymarketu pro mul€ovaci kiru, kterou 910litrovy kufr bez
problém0 pojme - zahrada si prosté zada svoje. Zdenék mladsi pak
v pondéli se Skodou Octavia vyrazi smér Drazdany k jednomu z do-
davatel(i. Presné pro tu univerzalnost a neomezené moznosti vyuziti
si ostatné otec a syn oba modely RS vybrali.

[ g ¥

A E R WL x‘.‘l‘*&f‘k

@ Zdeiikové si vychutnavaji atmosféru zavodu a sleduji prijezdy soutéznich vozi u rychlostni zkousky
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Skoda

— Popular obstal v ledové vyzvé
a motorsport P vy
- z Z V mezivaleéné éfe se vozy Skoda pravidelné G&astnily popularnich
spojeni, ktere
)

soutézi jako Zbraslav-Jilovisté nebo Alpska jizda. Skute¢nym testem
- ale byla Rallye Monte Carlo 1936, kde model Skoda Popular prokazal
fu n g UJ e svou spolehlivost a odolnost i v nejnaro¢né;jsich podminkach.
Uspéch na této slavné zimni rally potvrdil, Ze ¢esky vyrobce je plné

konkurenceschopny i v naro¢nych evropskych podminkach.

130 RS - ikona z vychodu

V 70. letech vtrhl do rallyového svéta viiz, ktery

se stal legendou: Skoda 130 RS. Lehké kupé

s pohonem zadnich kol si vyslouzilo prezdivku
sPorsche vychodu* diky své vykonnosti

a technickému zpracovani. Nezapomenutelnym
milnikem se stal rok 1977, kdy 130 RS ovladla svou
tfidu na Rallye Monte Carlo a dokazala, Ze Spickové
soutézni vozy vznikaji i za Zeleznou oponou.

Dourdan a prvni velké vitézstvi

V Cervnu roku 1905 se jméno
Laurin & Klement nesmazatelné
zapsalo do historie mezinarodniho
motorsportu. Vaclav Vondrich,
jeden z prvnich tovarnich jezdct
znacky, ovladl prestizni zavod
motocyklt ve francouzském
Dourdanu, poradany tehdejsi
Mezinarodni federaci
motocyklistickych klubt (FICM). Jeho stroj, model L&K CCR, zvladl
pét naro¢nych kol na 54 km dlouhém okruhu, ktery obsahoval
i Useky, kde bylo nutné motocykl tlacit s vypnutym motorem.
Vondfrich, znamy jako ,Cestujici kovar* diky své brasné
s naradim, si vybojoval vitézstvi s vice nez osmiminutovym
naskokem. Tento triumf zvysil renomé znacky nejen mezi zavodniky,
ale i u odborné verejnosti. Nedlouho poté, 29. fijna 1905, predstavila
firma Laurin & Klement svUj prvni automobil — model Voiturette A,
¢imz zacala nova kapitola v jeji historii.
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Obnoveny start na svétové scéné

Po roce 1989 se Skoda opét naplno zapojila do mezinarodniho
motorsportu. Nejprve se predstavila Felicia Kit Car, nasledovana
robustnim modelem Octavia WRC a nakonec kompaktni, ale
vykonnou Skodou Fabia WRC. Postupnymi kroky se zna¢ka zacala
etablovat na tratich mistrovstvi svéta a sbirala zkusenosti, které
pozdéji pretavila v dlouhodoby Uspéch.
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Fabia R5 prepisuje déjiny

Skoda Fabia R5, predstavena v roce 2015,
R5/Rally2. Stroj z dilen Skoda Motorsport,
postaveny na zakladech modelu Fabia treti
generace, pohani 1,6litrovy prepliovany
Ctyrvalec s vykonem az 290 koni a tocivym
momentem 425 Nm, doplnény o pétistupriovou
sekvencni prevodovku a pohon viech kol.

Do roku 2022 bylo vyrobeno pres 450 vozd,
které vyhraly vice nez 1 700 soutézi, véetné
Ctyr vitézstvi na Rallye Monte Carlo. Mezi
nejvétsi uspéchy patfi tituly ve WRC2 pro
Esapekku Lappiho (2016), Pontuse Tidemanda
(2017), Jana Kopeckého (2018) a Kalleho
Rovanperu (2019).
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Fabia RS Rally2
jako symbol vyspélosti

Soucasna Fabia RS Rally2 navazuje na odkaz
predchiidct a potvrzuje dominanci Skoda
Motorsport v rallyovych soutéZzich. Viz tézi

z dlouholetého vyvoje a ze zkusenosti jezdcl

i inzenyrl a nabizi Spickovou kombinaci vykonu,
ovladatelnosti a spolehlivosti.
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Mistrovstvi CR

Rallye
Sumava

Klatovy

Adrenalin na Sumavskych Sotolinach

Tuzemsky rallyovy S8ampionat pfichazi v sezéné 2025 s jednou du-
leZitou a o&ekéavanou zménou - jeho poradatel Autoklub CR jej totiz
po mnoha letech vypsal jako otevieny a umoznil tak Gcast i jezdcim
s jinou nez Ceskou licenci. Konkurence na €eskych tratich tak znatel-
né narostla a posilila téZ prestiz ceského mistrovského serialu.

Trat nejstarsi ceské automobilové soutéze, ktera se jela po-
prvé jiz v roce 1964, letos méfila 502 km, na nichz bylo vypséano 12
rychlostnich zkousek v celkové délce 141 km. Prvni zavodni vikend
otevrel patecni odpoledni shakedown a vSe vyvrcholilo zavérec¢nymi
Etyfmi méFenymi etapami v nedéli 27. dubna.

Ve startovni listiné se objevily i ¢tyfi z péti dealerskych tymu
Skoda. Chybél pouze Dominik Stfitesky z prazského Auto Podbab-
ska Skoda PSG Teamu, ktery dal spolu se svym novym spolujezdcem
Igorem Bacigéalem prednost pripravé na Madarskou rally, ktera je
(jako sougast evropského mistrovstvi FIA ERC 2025) jejich hlavnim
leto$nim cilem.

Premiérové se naopak mezi stalé G&astniky mistrovstvi CR
zapojil talentovany Filip Kohn, jenz s britskym spolujezdcem Rossem
Whittockem usedl za volant soutézniho specialu Skoda Fabia RS
Rally2 v barvach nové vytvoreného AUTOspektrum Skoda Teamu.

Boj o kazdi¢kou vteFinu az do samého cile

Rychlé a technicky naro¢né traté rychlostnich zkousek v okoli Klatov
a Susice vystavily hned v vodu zavodni sezény vSechny posadky
tvrdym zkouskam, coz ocenili predevsim divaci, ktefi se skvéle bavili
vypjatymi souboji béhem celého vikendu. O celkovém poradi totiz
nebylo jasno az do poslednich vtefin - boj o prvni misto nakonec
rozhodla pouhé jedna desetina vtefiny!

Skvély vykon v naroénych Sumavskych podminkach pred-
ved| desetinasobny ¢esky mistr Jan Kopecky v barvach Agrotec
Skoda Rally Teamu. Na $otolinovych horskych cestach se spole&né
s novym navigatorem Jifim Hovorkou az do zavére¢né rychlost-

Motorsport

Napeti od startu do cile

paTs

Sestidilny serial mistrovstvi CR v automobilovych soutézich odstartoval tradiéné koncem dubna
v Klatovech. Ani tentokrat nechybély na startu letodniho 59. roéniku Rallye Sumava Klatovy dealerské

tymy Skoda s vozy Skoda Fabia RS Rally2.

59. roénik nejstarsiho
tuzemského zavodu prinesl
vitanou novinku - na
Sumavskych tratich mohli
letos poprvé souteézit jezdci
se zahranicni licenci.

ni zkousky rvali o umisténi na stupnich vitézd. Nakonec se jim

v Gvodnim podniku sezény podafilo vybojovat v naro¢né konkurenci
vyborné treti misto, kdyz se jim diky dokonalé souhie a bezchybné
jizdé v zavérecnych pasazich podafilo do cile dorazit s naskokem

V cili se ovSem neztratil ani novacek v ¢eském Sampionatu,
dvaadvacetilety pribramsky jezdec Filip Kohn, ktery nakonec bral
velmi dobré sedmé misto. Do TOP 10 se pak kone¢nym devatym
mistem vesSel i Véroslav Cvréek se svym novym spolujezdcem Pe-
trem Té8inskym z turnovského Kontakt Skoda Teamu.

Jedinou dealerskou posadkou zna&ky Skoda, ktera se do cile
nepodivala, tak byla dvojice Adam Brezik / Ondfej Krajéa (Samohyl
Skoda Team). Ti po jezdecké chybé vypadli ze hry jiz v Gvodnich
kilometrech soutéze, jez letos zavodniky vibec nesetfila.

Prvni zavodni vikend Sestidilného serialu, do néjz se zapojilo
celkem 61 soutéZnich posadek, prinesl jak fadu skvélych souboju,
tak jasny diikaz o rostouci konkurenci ve startovnim poli, v nizZ se
zévodni specialy znaky Skoda rozhodné neztraceji.
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Skoda eRally Cup je cestou
za volant skutecéného zavodniho vozu

V roce 2025 pokracuje patym rocnikem serial virtualnich zavodu
Skoda eRally Cup - oficialni esportovy projekt znaky Skoda. Nej-
Vit&z si vyzkousi fizeni skuteéného zavodniho specialu Skoda Fabia
Rally2!

Automobilovy esport se tési velké oblibé napfi¢ vSemi
vékovymi skupinami.V Cechach mezi nejznaméjsi projekty jiz léta
patii znakovy serial Skoda eRally Cup. Ten se letos sklada ze &tyF
samostatnych turnaji - vzdy rozdélenych na kvalifikacni on-line ¢ast
(hraci hraji zdomova) a finalové live eventy, kde se osmicka nejrych-
lejSich utkava proti sobé na stejném misté a ve stejny cas za volanty
identickych profesionalnich simulator(i Skoda RallySim.

Tri jezdci s nejvy$sim poctem bodU v celoroénim hodnoceni
postoupi do specialniho eventu, kde se posadi za volant vozu Skoda
Octavia RS. Co budou muset predvést, to je zatim tajemstvi, ale
jedno je jisté uz ted - vitéz tohoto findlového kola dostane moznost
testovat skuteény sout&zni special Skoda Fabia Rally2 a pod dozo-
rem zkuSeného zavodnika Jana Kundldka poznavat jeho ovladani
a schopnosti.

Kalendar Skoda eRally Cupu zahrnuje realné svétové rally.
Zavodi se s vozem Skoda Fabia RS Rally2. Jeho nastaveni je velmi
podobné jako u skutec¢ného specialu z dilen Skoda Motorsport
a hradi si jej mohou nadéle upravovat. A je$ts jednu véc ma Skoda
eRally Cup spolec¢nou s redlnou rally - i kdyz jde o hru, zasadni ne-
hoda zde témér vzdy znamena konec zavodu bez moznosti restartu.
Vice informaci o projektu je k dispozici na oficialnich strankach
www.skoda-erallycup.cz

Dvoji svet
Jana Kundlaka

Jan Kundlak je hvézdou ¢eského motorsportu - velmi dobre zvlada
jak skute&nou, tak i virtualni rally. Zavodi se specialem Skoda Fabia
Rally2 a zaroveri je ambasadorem Skoda eRally Cupu. Nové je

i Ustfedni postavou serialu ,,Dvoji svét Jana Kundlaka“, ve kterém
TV potad Cesky motorsport mapuje jeho sportovni kariéru. Janko
se vénuje i mentoringu mladych esportovych jezdct a aktivni praci
s generaci Z, které chce svymi zkuSenostmi pomoci do redlného
motorsportu. V servisnim zadzemi jeho tymu Rallypossible je mozné
si na simulatoru Skoda RallySim vyzkouset pocity Géastnika Skoda
eRally Cupu.

Motorsport

Stupné vit&z{ pro Skodu Fabia RS Rally2:
Sardinie a Recko

Uspésné tazeni vozi Skoda v mistrovstvi svéta v rally pokracovalo na dvou slavnych tratich. Na Sardinii posadky s vozy Fabia

dojely prvni a treti, na fFecké Rally Acropolis Slo o druhé misto.

Finové blizko vyhry

Emil Lindholm, mistr svéta kategorie
WRC2 z roku 2022, se spolujezdkyni
Reetou Hamalainenovou od zacatku svoji
kategorii dominovali a do vedeni §li jiz

po prvni etapé. Diky ¢tyfem nejrych-
lejSim ¢asiim kategorie WRC2 na Sesti
patecnich rychlostnich zkouskach dojela
jejich Skoda Fabia RS Rally2 do vederniho
servisu s naskokem 16,3 sekundy. V so-
botu posadka naskok jesté zvysila a prvni
misto se zdalo na dosah.

Necekany zvrat

Ve 14. etapé vSak Lindholm nezvladl
zatacku a skoncil mimo trat, ¢imz posadka
vypadla ze hry. Zaroven dalsi dva vozy
postihly defekty, a tak se ve vedeni
necekané ocitla Fabia RS Rally2 italské

posadky Roberto Dapra-Luca Guglielmetti.

Navzdory horké chvilce, kdy se jejich viz
na rychlostni zkousce roztocil, dojel teprve
24lety Dapra jako prvni, zatimco bronz oz-
dobil viiz Fabia Martina Prokopa a Michala
Ernsta. Druha skoncila polska posadka
Kajetanowicz-Szczepaniak s Toyotou.

Narocna Akropole

Kamenité horské cesty stiedniho Recka
si vybraly dan v mnoha defektech, které
znovu zamichaly poradim. Martin Prokop
navzdory zkuSenostem z Dakaru postup-
né klesl na sesté misto, Emil Lindholm
skoncil sedmy.V prvni desitce ovSem
dojelo pét voz(i Skoda Fabia RS Rally2,
kdyz stfibro vybojovalo duo Gus Green-
smith-Jonas Anderson. Prvni byli Oliver
Solberg a Elliott Edmondson s Toyotou,
treti Yohan Rossel a Arnaud Dunand

s Citroénem.




Skoda Superb

Vychutnejte si
dynamickou
Jizdu se Ctvrtou
generaci
modelu Superb
Sportline

Skoda Superb Sportline &tvrté generace poskytne Fidiétiim
skvélé zazitky ze svizné jizdy, ale zaujme i nekompro-
misnim designem, trendy detaily a nebyvalou kombinaci
komfortu a jizdnich vilastnosti.

At uz se podivate na Superb Sportline v provedeni liftback, ¢i
kombi, vZdy narazite na podmanivé detaily, jez Cini tento viiz
jedineénym. Tén a styl tohoto modelu udavaji predevsim cer-
né dopliiky v podobé rameckl masky chladice, linky ve spod-
ni mrizce narazniku, ramecka oken, krytd vnéjsich zpétnych
zrcétek Ci k pohlazeni svadéjiciho zadniho spojleru u liftbacku.
Osobitost mu dodéavaji také neprehlédnutelna sportovni kola
o priméru 18 nebo 19 palcd.

Sportovniho ducha ovS§em nezapre ani elegantni, do
¢erné barvy ladény interiér, jemuZz vévodi nové koncipovany
tfiramenny volant s plaketou Sportline. Pro nezapomenutelny
prozitek z dynamické jizdy jsou tu i dokonale tvarovana predni
sedadla s integrovanymi opérkami hlavy, jez poskytuji pevnou
oporu v ostrejSich zatackach, a pritom stéle nabizeji maxi-
malni komfort. Komu by ovSem ani tohle nestacilo, muze si
vybrat ortopedicky optimalizovana sedadla s certifikaci AGR.

Tradi€né obrovsky prostor a pohodli na cestach nabizeji
také zadni sedadla. Kdo by ale chtél v tomhle auté sedét vza-
du, Ze? Velkorysy je samoziejmé rovnéz zavazadlovy prostor,
ktery ve verzi kombi pojme az 690 litrG nakladu.

Nova generace modelu Superb Sportline ziskala navic
0 15 milimetra snizeny podvozek a progresivni fizeni, coz
vyrazné prispiva k lepSimu ovladani pfi dynamické jizdé.
Vylep$ena aerodynamika vozu rovnéz napomahé komfortnéjsi
jizdé - pasazéfi nepochybné oceni mensi hluk uvnitf vozu
a fidi¢i pak nizsi spotrebu.

Sportline se dodava se vSemi motory dostupnymi pro
modelovou fadu Superb. Dynamicky vrchol nabidky predsta-
vuje ¢tyrvalec 2,0 TSI o vykonu 195 kW, standardné spojeny
s pohonem vsech kol.

Kombinovana spotfeba a emise CO, vozu Skoda Superb Sportline:
7-181 g/km, 0,3-7,9 1/100 km. Superb Combi Sportline: 8-184 g/km,
0,3-8;11/100 km. Informace o spotfebé a emisich CO,, zobrazené

Vv rozsazich, zavisi na zvolené vybaveé vozidla.

\Y

Superb Sportline mysli i na ovzdusi. Dostupny je totiz

i ve varianté iV s plug-in hybridnim pohonem. Diky baterii
s kapacitou 25,7 kWh ujede vice nez 100 kilometru na
elektfinu, tedy bez lokalnich emisi. Po vybiti baterie se

o pohon stara ucinny a hospodarny motor 1,5 TSI.




130 let znagky Skoda

Vystava Rétromobile predstavila automobilové milniky

130 let znagky Skoda

Zznacky
Skoda

Vozy s okfidlenym Sipem ve znaku a jejich ,rodové“ predchiidce vidaiji lidé na silnicich v Cesku i po

celém svété uz témér pét generaci. Takové vyrodi si zada velkolepou oslavu. Znacka Skoda ve spolupraci

s francouzskym importérem predstavila na prestizni vystavé klasickych vozii Rétromobile Sestnact exponatu,
které mapuji vice nez puldruhého stoleti jeji historie. Kazdy z vystavenych vozi je nejen technickym
milnikem, ale také nositelem zajimavého lidského pribéhu. Vystava Rétromobile se kona nepretrzité od roku
1976, tradi¢né v prostorach Paris Expo Porte de Versailles, konferenéniho centra mezi bulvarem Lefebvre

a bulvarem Périphérique. Kromé samotné expozice je s akci tradiéné spojena i aukce historickych vozidel.
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Exponaty na Rétromobile
a pribehy, které za nimi stoji

Motocykl L&K Slavia B a Vaclav Klement

Motocykl se vzduchem chlazenym jednovéalcem o objemu 240 cm?
a vykonu necelych dvou koni dosahoval rychlosti az 40 km/h - dnes
skromné, tehdy revolucni. | diky tomu se mohl zdcastnit vibec prv-
niho motoristického zavodu v historii znacky. Tovarni jezdec Narcis
Podsednicek tehdy dorazil jako prvni v naroéném zavodé z Pafize do
Berlina. Do oficiélnich vysledki se ale nezapsal — do cile dorazil ve tfi
rano, kdy na misté chybél soutézni komisar. Ani pozdéji se mu vitéz-
stvi nepodafilo doloZit, pfestoze se odvolaval na svédectvi straznika.

Co vSechno dokaze spustit jedna

nevyfizena reklamace

Vaclav Klement, piivodné knihkupec, se k vyrobé dopravnich
prostiedk( odhodlal poté, co mu némecky vyrobce odmitl uznat
reklamaci jizdniho kola - stiznost totiz napsal ¢esky. Vysledkem bylo,
Ze spole¢né s konstruktérem Vaclavem Laurinem zaloZil znacku
Laurin & Klement. Firma se od vyroby kol rychle posunula k motocy-
klim a pozdéji i automobiltim. Klement jako manazer uspésné ved|
podnik i béhem prvni svétové valky.V té dobé napfiklad zajistil, ze
vétsina zaméstnancl nemusela narukovat, protoze firma presla na
zbrojni vyrobu.

(1] Narcis Podsednicek a jeho zavodni stroj

Voiturette A a Vaclav Laurin

Slovo Voiturette pochazi z francouzstiny a znamena ,maly viz“. Kdy-
si oznacovalo celou samostatnou kategorii automobili - podobné
jako dnes tfeba SUV.

Prvni spalovaci motory Laurin & Klement se na trhu objevily
v roce 1899 jako pridavné jednotky k jizdnim kollim. Z téchto
motorovych bicyklt v8ak brzy vznikly prvni motocykly. V roce 1905
se v prestiznim videfiském tydeniku Allgemeine Automobil-Zeitung
objevily fotografie prvniho automobilu znacky - Voiturette A.V tu
dobu firma zaroven ukongila vyrobu jizdnich kol, aby uvolnila vyrobni
kapacity pro novy automobil.V lednu 1906 vz ziskal oficialni povo-
leni k provozu a v dubnu debutoval na prazském autosalonu.

Voiturette A nabizel na svou dobu skvély pomér cena/
vykon a technicky vyspélé reseni. Byl také viibec prvnim sériové
vyrabé&nym automobilem v Cechach a prvnim vozem vyrobenym
v Mladé Boleslavi. S motorem o vykonu 5,2 kW (7 koni) dosahoval
rychlosti az 40 km/h. Spotreba se tehdy udavala v kilogramech
(pfiblizné 4 kg/100 km), hlavné proto, Ze jesté neexistovala jed-
notna norma pro vlastnosti automobilového benzinu. Litr paliva ze
dvou zdroj mival jinou hustotu i vlastnosti. Na litr paliva tak motor
Voiturette A mohl ,Slapat” v zavislosti na jeho plivodu rozdilnou
dobu.

Lo e |

Prvni z boleslavskych automobilovych fachmant
Vaclav Laurin byl technickym mozkem slavné dvojice. Piivodné vyuceny
zadmecnik vynikal nejen vizi a ndpady, ale i mimoradnou manualni zrué-
nosti. Stal se konstruktérem celych vozu a ve firmé ptsobil jako tech-
nicky feditel do spojeni s plzeriskymi Skodovymi zavody v roce 1925.

L&K Skoda 110 a Karel Hrdli¢ka

Nenechte se zmast, nejde o slavnou ,stodesitku”, ktera nahradila kul-
tovni ,embécko", ale o jejiho podstatné starsiho predchiidce. Vyroba
zacala v roce 1925, nejprve pod znackou Laurin & Klement, pozdéji
pod znagkou Skoda. Jde tak o prvni ,skodovku®, ktera kdy sjela z linky
boleslavského zavodu. Viiz mél na svou dobu moderni koncepci s fa-
dovym &tyfvalcem umisténym vpredu a pohonem zadnich kol a zvladl
prekonat hranici 80 km/h. Celkem se vyrobilo 2 985 kusd.

Poéatky slavného rodu

Karel Hrdli¢ka byl nejstarsim ze slavného rodu technickych fachma-
nd a srdcar, ktefi ve Skoda Auto plisobi dodnes. Piivodné zaéinal
jako ufednik v plzefiské zbrojovce, ktera byla sougasti Skodovych

zavodU. Postupné se vypracoval az na feditele boleslavského zavodu.
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Skoda 1000 MB -
zacCatek éry
s motorem vzadu

Kdyz v roce 1964 predstavila Skoda model 1000 MB,
znamenalo to radikalni odklon od predchozi konstrukéni
filozofie. Prvni velkosériové vyrabény c¢eskoslovensky viiz se
samonosnou karoserii, motorem vzadu a pohonem zadnich
kol prinesl nejen moderni techniku, ale i zadsadni posun v do-
stupnosti automobilu pro Siroké vrstvy obyvatelstva. Vyroba
probihala v nové vybudovaném modernim zavodé v Mladé
Boleslavi, ktery byl na svou dobu jednim z nejvyspélejSich

v celé Evropé.

Diky jednodussi a levnéjsi vyrobé vzniklo za pouhych
pét let pres 441 000 voz(, tedy vice nez dvakrat tolik nez
u predchldce, modelu Octavia.

Platforma modelu, ktery si vyslouzil lidovy nazev
Lembécko", se stala zakladem pro celou radu dalSich vozu:
Skoda 100/110 a pozd&ji 105/120/130, které béhem nasledu-
jicich dvou desetileti doslova motorizovaly Ceskoslovensko.
Spousta z nas jesté dnes pozna ,stovku“ nebo ,stodvacitku*
tfeba podle zvuku motoru nebo charakteristického cvakani
dovirani dveri.

Modely s motorem vzadu nahradil aZ koncem
80. let Favorit. Zajimavosti je, Ze posledni varianty klasické
»stodvacitky“, oznacované nejcastéji jako 136 GL, uz mély
motor pravé z modelu Favorit.
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Skoda Popular a Rapid -
vitézové nad krizi i konkurenci

Kdyz svét pred 90 lety svirala hospodatska krize, Skoda odpové-
déla promyslenou inovaci. V roce 1934 uvedla na trh model Popular
s cenou pouhych 17 800 korun. Praveé ten se stal zakladem pro jeden
z nejvétsich Gspéchi znacky. Uz v roce 1936 se Skoda vratila na
pozici nejvétsiho ceskoslovenského vyrobce a exportéra automobild,
kterou si udrzuje dodnes. Modely Popular a Rapid si rychle ziskaly
dlveéru zakazniku a tvorily az 95 % veskerych prodejd doma i v za-
hranici. Napfiklad v roce 1938 Sel témér kazdy treti viiz na export.
Mezi slavné majitele patfil napfiklad spisovatel Karel Capek, narodni
fotbalovy tym v cele s Frantiskem Plani¢kou nebo firma Bata.

Za GUspéchem nestala jen cenova dostupnost, ale i mimo-
fadna technicka kvalita. Originalni koncepce s tuhym patefovym
rdmem a zaroven nezavislym zavéSenim vSech kol nabizela vybornou
ovladatelnost a jizdni komfort.V dobé, kdy se stale velka ¢ast vozl
spoléhala na tuhé napravy s podélnymi listovymi péry, byly Popular
a Rapid (pfipadné pozd&ji Favorit a Superb) jedny z mala aut, ktera
fidi¢i mohli presné fidit — a na silnici ,neplavaly”. Diky prabéznym
modernizacim si tato konstrukce udrZela konkurenceschopnost
i v pozdéjsich generacich voz(, jako byla Skoda 440 ,Spartak* nebo
prvni Octavia, a vydrzela témér tfi desetileti, nez ji v 60. letech
nahradil model 1000 MB se samonosnou karoserii.

Skoda 110 Super
Sport a Upir z Feratu

VErili byste, Ze pod sklolaminatovou karoserii najdete tech-
nicky zaklad sportovnéjsi verze legendarni ,,stovky“? Proto-
typ Skoda 110 Super Sport klame télem - malokdo by &ekal,
Ze pod jeho kapotou najdete pouhou dvanactistovku, i kdyz
v ostré rallye Gpravé. Vyvoj probihal mezi lety 1969 a 1971.
O rok pozdéji si jediny vyrobeny exemplar, tehdy jesté v bilé
barvé, odbyl premiéru na autosalonu v Bruselu.

Ceskoslovensky Batmobile?

V roce 1981 prosel prototyp zasadni proménou pod taktov-

kou vytvarnika Theodora PiStéka. Karoserie byla prelakova-

na na ¢ernou s ¢ervenymi linkami, viz ziskal nové tvarované
predni i zadni partie a plvodni vyklopna svétla nahradily dvé
pevné svitilny v obdélnikovych krytech s mrizkou mezi nimi.
V této podobé se automobil stal hvézdou c¢eskoslovenského
hororu Upir z Feratu.

Skoda 1201 STW.

Na zékladech modelu Popular vznikl i prvni opravdovy
&esky kombik - to byla Skoda 1201 STW, lidové prezdivana
»stejsn®. Od roku 1956 do roku 1961 se ve Vrchlabi a Mladé
Boleslavi vyrobilo celkem 13 188 kust.

Skoda Favorit a Petr Hrdli¢ka

Je az neuvéfitelné, jak velky skok miize pro automobilku znamenat
vyvoj jediného modelu. Favorit vznikal za socialistického rezimu,
ktery inovacim zrovna nepral. Konstruktéri vSak védéli, ze dosavadni
koncepce s motorem vzadu z konce 60. let je neudrzitelna. Zname-
nala nejen horsi prakti¢nost, ale i spoustu hluku a vibraci, coz vedlo
ke ztraté konkurenceschopnosti v zapadni Evropé. Bylo tedy jasné,
Ze Favorit bude nutné postavit na zcela novych zakladech.

Po vzoru zapadnich voz vsadil tym Petra Hrdli¢ky na kon-
cepci s motorem vpredu a pohonem prednich kol. Design navrhlo
slavné italské studio Bertone. Kompletné prepracovany motor
v pozdéjSich verzich poprvé dostal elektronicky fizené nepfimé
vstfikovani a katalyzator.

Podvozek prokéazal, Ze ani omezené podminky poslednich
let neubraly konstruktérdm na dovednostech. Podafilo se jim presné
vyladit pomér mezi komfortem, ovladatelnosti a smérovou stabili-
tou. Favorit si tak poradil jak se zapadnimi dalnicemi, tak s rozbitymi
Ceskoslovenskymi okreskami.

Ani uvnitF nezlstal pozadu - palubni deska byla z jednoho
kusu materialu, sedadla méla v zakladu bo¢ni vedeni i opérky hlavy.
Ridit Favorit zkratka bez problémti zvladne i dnesni Fidi¢ nebo
fidicka.

Favorit mél ale i historicky vyznam. Jeho kvality presvédcily
vedeni koncernu Volkswagen ke vstupu do automobilky Skoda.

Byl to model, ktery zna¢ku Skoda vratil na exportni trhy. Uz ne jako
levnou vychodni alternativuy, ale jako plnohodnotného konkurenta.
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Otec prelomového modelu

Petr Hrdlic¢ka, ktery nedavno oslavil devadesaté narozeniny, je pravem
oznacovan za otce modelu Favorit. Pravé jeho zasluhou se zadani po-
darilo spinit.V 80. letech totiz problém nebyl v nedostatku napad, ale
v ochoté rezimu je realizovat. Postavit v té dobé konkurenceschopné,
moderni auto se v zemich RVHP nepovedlo témér nikomu jinému.

V dobé svého plsobeni v Mladé Boleslavi se Petr Hrdlicka
ukazal jako schopny manazer, obratny vyjednavac a technicky vizionar.
Dokazal motivovat spolupracovniky a zéroven u tehdejsi politické
reprezentace prosadit potiebné investice. Zasadil se také o spolupraci
s italskym studiem Stile Bertone - a tim padem také o to, Ze Favorit
dosahl trovné zapadoevropskych voz( i po strance designu. Dasledné
také tlacil na zmény u dodavateld, ktefi museli opustit rutinu vyroby
dild pro rfadu 120 a prejit na nové;jsi technologie.

Pravé technicka kompetence Skoda Auto zaujala i manazery
koncernu Volkswagen a pfiméla je ke kapitalovému vstupu do ceské
automobilky. Skoda se tak pro Volkswagen nestala jen montov-
nou jednoho modelu, jak si to pfedstavoval konkurenéni zajemce
Renault, ale respektovanym technickym partnerem. Jak pozdéji Fekl
éf Volkswagenu Carl Horst Hahn: ,Skodu jsme povaZovali za perlu
Vychodu.”

Rod Hrdli¢k ve Skoda Auto piisobi dodnes. Syn Petra Hrdli¢-
ky, Martin, vede vyvoj podvozk( a agregatu. Pod jeho taktovkou se
v Mladé Boleslavi dnes vyvijeji nejen podvozky viech modelt Skoda,
ale také spalovaci motory fady EA211 pro cely koncern Volkswagen.



Vzdeélavani

Skoda Auto podporuje

vzdelavani nejen mladych

Rozvoj technického vzdélavani si Skoda Auto stanovila jako pevnou souéast strategie socialni udrzitelnosti.
Jeji cile plni vlastni vzdélavaci instituce: Skoda Academy se stfednim odbornym ugilistém a programy pro
dalsi vzdélavani zaméstnancti a vysoka Skola, ktera si letos pFipomina uz 25 let existence. Obé dlouhodobé
spolupracuiji s desitkami éeskych i zahraniénich univerzit, ale také strednich a zakladnich skol.

Skoda Academy udava trend

Skoda Academy oslavila uz 12. vyro&i

svého zaloZeni. Za tu dobu vybudovala
vyjimeénou vzdélavaci komunitu, ktera

se postupné transformuje a prechazi na
e-mobilitu a digitalizaci. Umoziuje tak nasim
zaméstnanclm rozvijet nové dovednosti,
¢imz prispiva k zajisténi budoucnosti
spole¢nosti Skoda Auto a zvy3eni jeji
konkurenceschopnosti v dynamicky se
ménicim svéts. V jednotlivych kurzech Skoda
Academy nejde jen o predavani technickych
znalosti, ale také o provazani odbornych

a socialnich dovednosti. Prostrednictvim
platformy Degreed nabizi vhodny vzdélavaci
nastroj, jehoz obsahem jsou rekvalifikace,
zvySovani odbornosti, moznosti osobniho
rozvoje a opatreni v oblasti firemni kultury.

Odborné ugilisté Skoda Auto

se stalo fakultni Skolou

Stredni odborné ucilisté strojirenské
Skoda Auto je nové fakultni $kolou Fakulty
mechatroniky, informatiky a mezioborovych
studii Technické univerzity v Liberci.

Tato unikatni spoluprace zintenzivni
vyménu odbornych znalosti mezi obéma
institucemi, prinese jim mnohé prilezitosti
a v neposledni Fadé umozni talentovanym
studentiim pokracovat ve studiu prfimo

na univerzité. ,Udéleni titulu fakultni Skola
je ocenénim vysoké Grovné vzdélavani na
nasi stiedni Skole i kompetenci pedagogt
a prednasejicich expertud plsobicich ve
Skoda Auto. Uspésni studenti, ktefi spini
pozadavky a absolvuji technické obory

s maturitou, mohou diky tomu zahdjit
studium na univerzité bez pfijimacich
zkouSek. Nova spoluprace usnadni
studenttm pristup ke $pickovému vzdélani
a zajisti lepsi uplatnéni v praxi,”“ uved| Peter
Podprocky, vedouci Skoda Academy.

Otevieno i pro divky

Jako kazdoro¢né probéhla i letos v dubnu
v ugilisti Skoda Academy akce Girls

Day. Jejim cilem je zvySovat podil divek

v odborném vzdélavani a poukazat na jeho
perspektivy. Skola zde prezentuje moznosti
studia technickych obor( a predstavuje
prostredi Skoly i firmy pomoci pfipravenych
aktivit a interaktivnich her. U&astnice se
také setkavaji se sou¢asnymi zakynémi
ucilisté. Nejvétsi zajem maji divky o obor
Provoz a ekonomika dopravy (Primyslovy
logistik), Operator logistiky a Autolakyrnik.
Zakyné se vzdélavaji v nové vybudovanych
ucebnach vybavenych nejmodernéjsi
technikou.

Skoda Auto Vysoka $kola:

Spojeni techniky a ekonomie
Skoda Auto Vysoka Skola, zaloZena v roce
2000, patfi mezi predni soukromé vysoké
3koly. Jako prvni v CR ziskala institucionalni
akreditaci, ktera potvrzuje vysokou Uroven
vzd&lavani i vyzkumu. Skola nabizi bakalarské
a magisterské programy propojujici
technické a ekonomické obory s dirazem na
praxi — studenti absolvuji staZe u prednich
firem doma i v zahranici. Vyuka probiha

v ¢estiné i anglicting, v Mladé Boleslavi

a Praze. Moderni vzdélavaci centrum Na
Hejdovce propojuje teorii s praxi pomoci
Spickovych technologii.

SKODA
Service

Do servisu
ve dne v noci

S5KODA Box

Diky Skodaboxu ted vyresite navstévu servisu kdykoli

VyuZijte nade chytré fedeni Skodabox. Tfeba pro predani klicd od vozu
do nebo ze servisu. Délame pro vas svet servisu jesSté pohodIngjsi.

www.skoda-auto.cz



Lifestyle

Barvy aut
vzdy odrazely
ducha doby -
soucasnym
prodejum ale
dlouhodobe
vévodi Seda

Barva auta je odjakziva véci osobniho vkusu, podléha ale

i médnim trendtm. Prvni sériové vyrabéna auta byla cer-

na hlavné proto, Ze $lo o nejlevnéjsi a nejrychleji schnouci
pigment. Po druhé svétové vélce se do nabidky ve vétsi mire
dostavaly odstiny zelené - zkratka proto, Ze vyrobclim zbyla
barva z produkce vojenskych letadel. Zhruba od 60. let se
barevna paleta zacala postupné rozristat o pastelové tény,
podobné tém, jaké se objevovaly v tehdejsi médé. Prvni séri-

ové dodavany metalicky lak v Cesku pak méla Skoda Favorit.

Devadesatky - odvaha od laku az po vyplné dvefi

Devadesata léta byla barevna a tak trochu divoka. Odpovidaly
tomu i barvy aut. Velkou popularitu si ziskaly specialni edice
vozl Skoda Favorit a Felicia. Zajimavosti byla tfeba edice
Mystery v zelené a fialové metalize, se kterou ladilo i ¢alou-
néni interiéru. Pomyslnou kralovnou odvéznosti se ale stala
Skoda Felicia Fun, u niZ se zafivé Zluta barva propsala téméf
do kazdého detailu.

Nulta léta - metalizy a pistacie

V nultych letech se vkus fidi¢d trochu umirnil. Jesté vice
vzrostla obliba metalickych lakd. Oblibena byla napriklad
barva Bordeaux Red Metallic, kterou nabizela prvni generace
modelu Octavia. Samostatnou kategorii byl pastelovy pistaci-
ovy odstin, ktery neslo priblizné 7 500 vozt Skoda Fabia.

Soucasnost

V poslednich letech vedou v oblibenosti odstiny Sedé - tvori
priblizné 25 % prodeju. Stabilni, 23% podil si jiz nékolik let drzi
bila, zejména u fleetovych vozl. Tésné za ni nasleduji ¢erna

a modra s podilem kolem 14 % na celkovych prodejich. Vétsi
nez 10% podil ma jesté stfibrna barva, nejméné se pak proda-
va vozl ve Zlutych odstinech.

Jak nezapadnout v Sedi

Sedou najdete v nabidce kazdého modelu znaéky Skoda.
Pokud ale nechcete jit cestou vétsiny, mohly by se vam libit
nékteré z téchto vyraznéjsich odstind:

Zelena Timiano -
Skoda Elroq.
Nenapadna,

a presto jina. Odstin
inspirovany prirodou

Zluta Dragon Skin - Superb Sportline.
Jak podtrhnout ostry zatah motoru? Co
tfeba vyraznou barvou?

Metaliza Zlata
Bronx - Kodiagq.
Inspiraci byly

i cihlové fasady
domu ve znamé
newyorské étvrti

Vite, ze?

jsou povazovany barvy, které tvofi vyrazny kontrast s okolim -

napriklad bila, ¢ervena nebo Zluta.

Lifestyle

Rychly beat = tezka noha — jak dokaze
hudba v aute ovlivnit styl jizdy?

Mit v auté moznost pustit si hudbu uz vétsina z nas vnima jako samozrejmost. Prvni autoradia
integrovana do palubni desky se v autech objevila uz v 50. letech, trvalo ale jesté dlouhou dobu,

nez se stala zakladni vybavou.

Vozy Skoda a7 do konce 80. let vyjizdély

z tovarny ve vétsiné pripadl bez radia, coz se
zménilo az s modelem Favorit. Od té doby si

mohou uzivatelé zprijemnit cestu poslechem
hudby. Jak to mudZze ovlivnit styl jizdy?

Rozhodujici je rytmus
Podle védct z univerzit v Sdo Paulu, Oxford
Brookes a Parmé hraje klicovou roli tempo
skladby. Cim vice se hudba bliZi pfirozenému
rytmu lidského srdce, tim lépe se fidi¢
dokaze na jizdu soustredit. Cokoliv vyrazné
pod 60 az 80 tepl za minutu by ho naopak
mohlo uspavat a ,zpomalovat“, zatimco
hudba s tempem vyrazné nad touto hranici
mUZe soustredéni narusit a vyvolat pocity
agrese.

Kromé dynamiky je dulezita
i pravidelnost rytmu. Védci se shoduji,
Ze zanry s nepravidelnym nebo ¢asto se
ménicim rytmem, jako tfeba hip-hop nebo

heavy metal, mohou v fidi¢ich vyvolavat
neklid a vést ke zbrklym a nepredvidatelnym
reakcim.

Zajimava je také podvédoma reakce
na podcasty a mluvené slovo obecné. To, jaké
emoce podcast v posluchaci vyvolava, se
podle odbornikl témér prfimo odrazi ve stylu
jizdy. Ridié& rozé&ileny kvuli zpravodajské kauze
byva prokazatelné podrazdéné;si. Oproti
hudbé navic podcasty ¢asto nuti fidie vice
premyslet, coz mlze odvadét pozornost od
fizeni.

Oblibena vs. doporucena skladba
Podle vyzkumu izraelské Ben Gurionovy
univerzity hraje roli v udrzeni pozornosti

i vztah Fidice ke skladbg, kterou prave
posloucha. Oblibenou pisni¢ku vnima
intenzivnéji a neslouzi mu jen jako podkres —
pravé ,prozivani“ oblibeného hitu muaze vést
ke snizené pozornosti.

Vv

Tipy na ,,nejbezpecné;si
skladby za volant

4 Stairway to Heaven
Led Zeppelin

> Under the Bridge
Red Hot Chili Peppers

4 God’s Plan

Drake

> Africa
Toto

> Location
Khalid

Hlasitost a brzdna draha

Nejvétsim rizikem je prili$ hlasita hudba.
Kromé toho, Ze fidi¢ mulize preslechnout
napfiklad houkajici sanitku, ma hlasitost
hudby pfimy vliv i na reakéni dobu. Kriticka
hranice je 90 decibelt (odpovida zhruba
hluku projizdéjiciho vlaku) - pokud nékdo

v auté posloucha hudbu hlasitéji, jeho reakéni
doba se muze prodlouZit az o pétinu. Naopak
melodicka hudba s pravidelnym rytmem

a hlasitosti kolem 55 decibelti dokaze
pozornost fidi¢e podporit.

Védéli jste, ze?

V&echny souéasné systémy ozvuéeni Skoda
maji funkci GALA, ktera automaticky
upravuije hlasitost a zvuk podle rychlosti

pri vyssich rychlostech zase tlumi vysky.
Diky tomu Iépe potlacuje hluk motoru,
aerodynamicky hluk i zvuk od kol.
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Rozhovor

Exkluzivné

Na dobreé ceste

S vedoucim Skoda Auto pro &esky trh Jifim Malaékem o historickych kofenech
a odvaze prukopniku, prechodu k elektromobilité, prodeji aut i sluzeb na internetu,

zvycich éeského zakaznika i o nejblizsi budoucnosti.

S jakymi emocemi prozivate vyroé€i 130 let automobilky

Skoda Auto?

S velkou hrdosti a zaroven respektem. VSichni si mGzeme znovu

a v detailu pfipomenout, Ze jde o dilo budované po generace, které
nasi predkové zacali ve skromnych podminkach a rozvijeli krok za
krokem. Nesmirné obdivuji osobnosti, které stély u kli¢ovych roz-
hodnuti, at to byl prvni motocykl v roce 1899, velkosériova vyroba

ve tficatych letech nebo vyvoj modelu Favorit v letech osmdesatych.

Vzdy u toho byli lidé, ktefi se nespokojili s tim, co uz tu je. Méli vyssi
cile a dokazali prijmout odpovédnost za jejich splnéni. Poslednich
vice nez tficet let se zd&zemim a podporou koncernu Volkswagen nas
posunulo na zcela jinou Groveri. Skoda je dnes respektovana znacka
s Sirokou nabidkou modell i systémi pohonu, vyraznym designem

a ambici stat se tretim nejvétsim vyrobcem v Evropé. O tom se
zakladatelm firmy Laurin a Klement nejspi$ ani nesnilo.

Vidite v této historii néco inspirujiciho pro dnesek?
Jen omezenég, protoze nezijeme v minulosti a Eelime Gplné jinym
vyzvam. Za nasimi nejvétsimi Uspéchy ale staly podnikavost, silna

technicka kompetence a skvéli lidé. Véfim, Ze s touto ,trojnozkou*
budeme Uspésni i v budoucnu.

Jak Uspésna je znagka Skoda v souéasnosti na domacim trhu?
Musim predeslat, Ze jde o velmi dilezity trh a Ze to neni jen
o prestizi.V roce 2024 jsme zde zaregistrovali pres 78 000 voz(,

coz déla z Ceska globalné druhy nejvétsi trh pro znaéku Skoda.
Uspéch na domaci ptidé ma pro nas tedy velky vyznam. Jsme velmi
hrdi na pozici jednicky, kterou se nam dafi dlouhodobé udrzovat

a ktera signalizuje velkou davéru ¢eskych zakaznikd. Trzni podil
presahuje jednu tretinu, pfi¢emz Fabia, Scala, Kamiq, Octavia, Ka-

rog, Superb i Kodiaq jsou nejprodavanéjsi modely svych t¥id. Skoda
Octavia je nejprodavanéjsim vozem v Cesku viibec.

K elektromobilité se éesti zakaznici dlouho stavéli zdrzenlive.
Zadina se to ménit?

Jednoznaéné ano, protoze novy Elroq napliiuje pravé ta ocekavani,
ktera jsme do né&j vkladali. Snizil cenu témér na Uroven masové
prodavaného auta se spalovacim motorem, otevrel cestu k elek-
tromobilité mnohem SirSimu okruhu zakaznika a tim posunul celou
hru o Groven vys. Pro zplsob, jakym lidé elektromobily vnimayji, je
totiz dilezité, aby ziskaly vétsi podil na trhu a zbavily se nadechu
néceho vystredniho. Modelu Elroq se to rozhodné dafi. Za prvnich
pét mésicll letosniho roku jde s velkym naskokem o nejprodava-
n&j&i elektromobil v Cesku. S modelem Enyaq davaji dohromady 37
procent vSech registraci elektromobild, takze podil znacky Skoda

je v elektromobilech dokonce vy3$si nez na Eeském trhu jako celku.

Co dal3iho Ize pro rozvoj elektromobility v Cesku udélat?
Jdeme vstfic zakaznikm, ktefi dosud neméli moznost si elektro-
mobil vyzkouset. Je pro nas dulezité, aby se s nim szili a vyzkouseli

Rozhovor
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jeho vlastnosti jesté dfive, nez budou sami uvazovat o jeho koupi.
Proto jsme spustili program Skoda Explore, ve kterém si zajemce
mUze on-line zamluvit zapajcku elektromobilu u nejblizsiho auto-
rizovaného prodejce pres vikend, na tyden nebo az na 15 dni, aby
mél ¢as viz vyzkousSet v podminkach, které divérné zna. Testovaci
jizdy jsou navrzeny tak, aby byly cenové dostupné pro kazdého. Mi-
moto dlouhodobé vénujeme velké Usili na podporu rozvoje dobijeci
infrastruktury. Jako jeden ze signatairt Memoranda o spolupraci

v rozvoji elektromobility poskytujeme informace a spolupracujeme
se statni spravou v odbornych otazkach vystavby nabijecich stanic.

Vétsina registraci v Cesku pFipada na firemni vozy. Je dnes
tézké si ziskat soukromou klientelu?

To neni ve vzajemném protikladu. My jsme na jedné strané nej-
vétsim ceskym zprostredkovatelem firemnich flotil a na strané
druhé i nejoblibenéjsi znackou soukromych zakazniku. Registrace

v soukromém sektoru nam za letos$ni prvni pololeti stouply témér
0 60 procent. Mam velkou radost, Ze kromé modell Scala a Kamiq
na tom mély velky podil i Octavia a Kodiag. Rozhodujici je komplex-
ni produktova nabidka, ze které si kazdy vybere, a profesionalita
prodejct, ktefi dokazou vyjit vstfic riznym zakaznickym potrebam.
Soukroma klientela pousti do vybéru vozu vice emoci, vétsi roli hraje
design nebo subjektivni dojmy. Soukromi zakaznici také ¢astéji voli
vozy kategorie SUV. Ve firmach maji dosud prevahu klasické typy
karoserii a vybér se vice opira o &isla a provozni naklady.

Testovani

Diky programu
Skoda Explore
mohou zakaznici
sami vyzkouset,
jak elektromobil

v béZzném provozu
funguje.

Jak dulezity je pro znaéku Skoda prodej ojetych vozi?

Velmi dulezity, pFispiva ke komplexnosti nasich sluzeb i komfortu
zékaznika, protoze vSe kolem auta vyfidi u jednoho dealera. Z dru-
hé strany to plati stejné - dealer auto prodal jako nové a staral se

o né&j v ramci Udrzby a servisu, takZe presné vi, co prodava, a nabid-
ne zajemci o ojety viz vyssi kvalitu. Diky tomu miZzeme v certifiko-
vaném programu Skoda Plus nabizet vyhradné vozy s doloZitelnym
pGvodem a servisni historii. V roce 2024 nasi dealefi prodali vice
nez 53 000 ojetych vozl. Neni zadny program jiné znacky, ktery

by se tomu bliZil. Také profesionalita prodeje je na stejné drovni
jako u novych voz(, prodejci museji absolvovat naro¢na skoleni.
Program Skoda Plus funguje uZ patnact let, prodali jsme v ném
pres pul milionu vozl a soustavnym tlakem na kvalitu se nam dafi
kultivovat ¢esky trh s ojetymi vozy.

Stale ¢astéji se mluvi o internetovém prodeji, o tom, Zze dealer-
stvi v dnesni podobé nebude treba. Jak daleko je tento trend

v Cesku?

Na prvnim misté je zdkaznik. Dealerstvi jsou tvafi znacky, je to
misto, kam muZete kdykoli pfijit a kde se o vas vzdycky postaraji.
Je to misto, kde jde o vas jako zdkaznika. Proto Zadny Gstup od
soucasného prodejniho modelu neplanujeme. Je pravda, Ze dnes si
lidé ¢astéji vybiraji na internetu, vyzkouseji konfigurator a k pro-
auta, zkuSebni jizdu i zaZitek spojeny s navstévou autosalonu Ize
tézko nécim nahradit a ¢esti zdkaznici se v tomto ohledu chovaji

konzervativné. Jesté vyraznéjsi to je u ojetych aut, kde si zakaznik

Rozhovor

vybere na internetu podle ceny, vybavy nebo barvy, ale potiebuje
se presvédcit o fyzickém stavu vozu. U servisnich sluzeb potrfebu-
jeme dostat k dealerovi predevsim auto, zakaznikim to dokazeme
diky digitalizaci sluzeb velmi zjednodusit.

V éem konkrétné?

Do servisu se mlizete objednat on-line. VSechny modely Skoda
uvedené od roku 2019 jsou pfipravené na sluzby Skoda Connect

a Ize s nimi sparovat mobilni aplikaci MySkoda, do které se ukladaji
provozni data. Kdyz tedy zvolite sluzbu Objednat do servisu, ode-
Slou se zvolenému partnerovi i ujeté kilometry, od kterych se odviji
rozsah prohlidky. Stejné tak si mizete online objednat vyzvednuti
vozu doma nebo naopak zanechat klice mimo pracovni dobu
servisu v zabezpe&ené schrance - takzvaném Skodaboxu. Sluzby
Skoda Connect mimoto prinaseji zakaznikdm vice komfortu i na
kazdodenni bazi. Funkce PayToFuel usnadiuje platbu za tankovani,
pomoci funkce PayToPark v aplikaci MySkoda nebo pfimo v info-
tainmentu vozidla Ize platit parkovné na ulicich pétatficeti c¢eskych
mést.

Jaké produktové novinky chysta Skoda Auto na nejblizsi dobu?
Pristi rok uvedeme na trh dva dulezité modely: mensi elektricky
méstsky crossover Epiq, ktery posune dostupnost elektromobility
o dalsi ,,patro” niz, a velké SUV na bazi studie Vision 7S. Na dalsi
prekvapeni nam dejte trochu ¢asu, témér celou modelovou fadu
jsme v poslednich 18 mésicich obménili nebo prepracovali, takze
ted nabizi jen to nejlepsi a nejmodernéjsi.
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Ve velkém stylu slavi cyklisticky zavod LEtape
Czech Republic by Tour de France svij paty roénik.
Organizatofi i diky vyznamné podpore Skoda Auto
prilakali do pelotonu popularniho podniku pro
amatérské zavodniky hned dva vitéze Staré damy:
Bradleyho Wigginse a Andyho Schlecka. Vedle
fady novinek pro letosni rok uz intenzivné chystaji
podobu pristiho rocniku, kdy podnik ¢ekaji velké
zmeény.

Tuzemska L'Etape ma letos stejné jako v minulém roce dva dily -

¢ervnovou kopcovitou etapu se startem v Praze a srpnovou horskou

etapu, jejimz domovem jsou po lofiské premiére opét Prachatice. ., ,

A zatimco loni naplnil roli nejvétsi hvézdy dvojnasobny vitéz Tour de 1 3 O I et. Od J IZd n I h O
France Alberto Contador, letos se mohou G&astnici zavodu potkat *

hned se dvéma Sampiony z minulosti.

v v
Bradley Wiggins ovladl Starou damu jako prvni Brit v historii ko | a po C I Ste

v roce 2012 a jako ambasador Skoda WelLoveCycling.cz figuruje ve . 7
startovni listiné kopcovité etapy. Andy Schleck, ktery se oblékl do e | e kt rl C ke Vozy
Zlutého trikotu pro celkového vitéze pod Vitéznym obloukem o dva
roky dFive, je ambasadorem horské etapy.
,O Ucast Bradleyho Wigginse jsme usilovali uz prede dvéma

lety, ale za pomérné znamych okolnosti a vlivem jeho problému se Skoda Auto je s Tour de France spojena jiz 22 let jako hlavni
to nepodafilo. Za to, Ze se to povedlo letos, patfi velky dik i Skoda sponzor, mladoboleslavska automobilka pochopitelné nechybi
Auto, ktera nam opét moc pomohla. Andy Schleck se Skodovkou ani pri tuzemské L'Etape. Organizatori maji k dispozici Sestnact
spolupracuje dlouhodobé, na L'Etape jel uz kopcovitou etapu v roce aut véetné reditelského vozu, ktery jede v ele zavodu. Pri
2022 a nebyl problém jej premluvit, aby dorazil do Prachatic. Jediny leto$nim rocniku se flotila sklada z vozd Enyagq, Elroq, Kodiaq,
zadrhel byl, Ze se horska etapa kryje s L'Etape by Tour de France Superb a Octavia a reprezentuje tak celou $kalu pohonnych
Femmes avec Zwift, kde mél plnit roli ambasadora Skoda WeLove- jednotek soucasné produkce - od Cisté elektrickych vozd po
Cycling.cz, ale v3e se nakonec vyresilo tak, Ze jeho reprezentativni auta se spalovacim motorem. Ve vesni¢ce na prazském Stra-
povinnosti ve Francii pfevzal dal3i z ambasadort Zdenék Stybar," hoveé byly navic vystavené dalsi vozy spolu s replikou jizdniho
fekl Skoda Magazinu $éf projektu L'Etape Czech Republic by Tour de kola Slavia, jehoz vyrobou odstartovala pred 130 lety v Mladé
France Pfemysl Novak. Boleslavi znacka Laurin & Klement, predchtidce znagky Skoda.

V hlavni roli
hrdinOVé m Karavana Skoda pred pelotonem
Tour de Fra nce Soucasti L'Etape Czech Republic je tradi¢né bohaty doprovodny

program, vyznamnou novinkou leto$nich zavod je premiérova ro-

Dva VI’téZOVé dinna jizda. ,Jde o nezavodni jizdu po uzavienych silnicich pro rodic¢e

a déti, at uz v sedackach, ¢i na vlastnich kolech, pfipadné pro lidi na

Tou r d e Fra nce elektrokolech. Trasa méfi pét az Sest kilometru a Gcastnici vyrazi na

trat rano pred hlavnim zavodem. UZiji si tak elektrizujici atmosféru

2 s - i ' = na startu, a po dojezdu do cile také dostanou medaili,“ prozradil
oo WG SR GRS v jednom pelotonu - oo
- ¥ : 3 i 2 7 um V¢ V4 w ” Atmosféru Tour de France navic podtrhuje i procesi alego-
vy, I mecny rocn I k. rickych voz( v duchu tradice Staré damy. Karavana pod taktovkou
znacky Skoda vyrazi s €&asovym odstupem pred pelotonem a na
trase hlasité avizuje divakiim brzky pfijezd zavodnika.

Poradatelé i v letoSnim roce ocekavaji na startu okolo étyf
tisic iCastnikq, ktefi si nenechaji ujit jedineénou moznost absol-
vovat naro¢nou trasu na bezpecné, uzaviené trati. Tri tisicovky na
startu v Praze a tisic v Prachaticich. Na obou mistech pfitom ptjde
o derniéru.
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Kopcovita etapa méla zatim pfi vSech péti ro¢nicich start
i cil na Strahoveé a trasa zavedla zavodniky do malebnych zakouti Kfi-
voklatska a jeho vyhlasenych stoupani. ,Na Strahové se ale chystaji
velké stavebni Gpravy — kromé planované rekonstrukce stadionu
EvZena RoSického se bude budovat tramvajova trat a to¢na. Mohli
jsme posunout start na nedaleky park Ladronka, ale vzali jsme to
jako pfilezitost a uz od lofiského podzimu jedndme o podobé trasy
pro rok 2026 na jih od Prahy v Posazavi a Povltavi. Véfime, Ze navaze-
me na pét Uspésnych let na Kfivoklatsku a predstavime uc¢astnikiim
dalsi pékné kopce,” podotkl Pfemysl Novak.

Strahov béhem péti let obslouzil na tfinact tisic zavodnika,
presné misto startu pristiho ro¢niku kopcovité etapy zatim jisté
neni. ,To je nejvétsi vyzva. Zatim nepadlo zddné rozhodnuti. Neni
jednoduché obhospodarit tfi tisice lidi s parkovanim; podobné misto
jako Strahov se v ramci SirSiho centra hleda tézko. Budeme asi mu-
set pfijmout néjaké kompromisy, sou¢asné bychom se ale nechtéli
sté&hovat Gplné na periferii. Hleddme misto s geniem loci a je nékolik

variant, které intenzivné resSime,” uvedl Novak.

Unikatni prijezd éesk)'lm Krumlovem

Stéhovani ¢eka i druhy zavod v ramci L'Etape. ,Nas ptvodni zamér
byl, aby se horska etapa konala kazdy rok jinde. Nicméné Prachatice
nas loni tak nadchly - krajinou, ale také pfistupem mistnich tradd -,
Ze nam bylo lito misto po pouhém jednom ro¢niku opustit. Letos
v srpnu tedy jedeme v jiznich Cechach znovu a pfipravili jsme fadu
zmén. Nejvétsim lakadlem bude unikatni prajezd historickym cen-
trem Ceského Krumlova, zapsanym na seznam svétového dédictvi
UNESCQO," priblizil PFemysl Novak s tim, Ze v pripadé horské etapy
nemusi jit jen o zménu adresy. ,Je dost mozné, Ze zavod bude v jiné
podobé. Stale uvazujeme o tom, Ze bychom uzavreli profilovy trojlis-
tek, a chtéli bychom usporadat i rovinatou etapu,” dodal.

L’Etape du Tour de France se poprvé konala ve Francii v roce
1993, kdy béhem volného dne Staré damy dostaly tisice nadSenych

L Etape Czech Republic
by Tour de France

Kopcovita etapa
21. ¢ervna 2025
Praha - Praha

Dlouha trasa: Stredni trasa:

139 km / 1900+ vyskovych 97 km /1 000+ vyskovych
metrd, vrcharsky segment: metrd, vrcharsky segment:
Sykorice, Potepli, Spiritka, sprin-  Potepli, Spiritka, sprintersky
tersky segment: Zilina segment: Zilina

H#Nesesednes

Leto$nim motivem LEtape Czech Republic by Tour de France
je hashtag #NESESEDNES. Prosté, ale jednoduché sd&leni
individudlni vyzvy pro kazdého cyklistu. A soucasné vystizné
pripomenuti doby, béhem niz se cyklistice v Zivoté vénujeme.
,Cyklistika je sport provazejici nas od détského véku az po
seniorsky. Skvéle propojuje generace véetné lidi v diichodo-
vém véku. A pravé seniori jsou mnohdy opomijenou skupinou,
kterou bychom radi do aktivit L'Etape Czech Republic zapajili.
Casto zrovna starsi generace tvofi patef organiza&nich tymd
fanouskovskych mist v jednotlivych obcich. Proto jsme rozjeli
spolupraci s nadaci Krasa pomoci,” podotyka Piemysl Novak
ke spojeni s organizaci zamérujici se na dlistojné a plnohodnot-
né stari.

priznivel cyklistiky moZnost okusit na vlastni kiiZi trasu nejslavné;-
Siho etapového zavodu planety.V souc¢asnosti se zpravidla na trat
kralovské etapy vydava na patnact tisic ucastnikl a letos poprvé se
L'Etape pojede i v rdmci Zenské Tour de France Femmes.

Projekt se v pribéhu let rozsifil napric¢ kontinenty a dnes se
pod zastitou poradatele Tour de France, spole¢nosti A.S.O., porada
ve vice nez tficeti zemich svéta. K tuzemské L'Etape Czech Republic
by Tour de France patii kromé dvou zavodu i vyjizdky v jednotlivych
regionech &i cyklistické akce v podobé tréninkovych kempti nebo
zajezdi na velké zahrani¢ni zavody v Cele s Tour de France.

Horska etapa
2. srpna 2025
Prachatice - Prachatice

Kratka trasa: Trasa:

66 km / 600+ vyskovych 110 km / 2 200+ vyskovych
metrd, vrcharsky segment: metr(, vrcharsky segment: Klet,
Potepli, Spiritka Libin, Oseky

SKODA
Service

Skoda Predplaceny servis Vam ulehéi Zivot

Predplatte si servis az na 5 let nebo do zvoleného kilometrového najezdu a nebojte se necekanych vydaj.

Sluzbu si jednoduse objednejte u nas s koupi nového vozu ¢i do prvni servisni prohlidky.

www.skoda-auto.cz
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Do pekla a zpéet. Kolo me
zachranilo, rika legendarni
Bradley Wiggins

Prozil chvile absolutni slavy a obdivu. Prvni britsky vitéz Tour de France a olympijsky vitéz na draze i na
silnici Bradley Wiggins se stal ikonou svétové cyklistiky. Po konci aktivni kariéry ale prozil pad az na samotné
dno a dnes je prikladem toho, Ze kazdy zaslouzi druhou Sanci. Priznivci cyklistiky se letos mohli potkat

s legendarnim zavodnikem primo v pelotonu pfi kopcovité etapé L'Etape Czech Republic by Tour de France,
kde plnil roli ambasadora v dresu Skoda WeLoveCycling.cz.

Uspéchy ve sportovnim Zivotopise Bradleyho Wigginse pomalu
nelze ani spoditat, vy€et zlatych medaili napfi¢ disciplinami je
ohromujici. Biografie drZitele Radu britského impéria je ale mno-
hovrstevnata a jen dokazuje, jak tenka je hranice mezi Gspéchem
a selhanim a jak slozity muze byt pro elitniho sportovce navrat
k Zivotu po ukonceni aktivni kariéry.

»KdyZ jsem byl na vrcholu slavy, hral jsem postavu, kterou
vSichni ocekavali. Ve skuteénosti jsem netusil, kym jsem. Bylo mi
Sestatficet, kdyZ jsem zacal vést normalni Zivot. Cyklistika zmizela,
zGstal obycejny Bradley Wiggins,“ vzpomina legendarni Wiggo na mo-
menty, kdy se jeho Zivot zacal po poslednim olympijském zlatu lamat.

Vdék Armstrongovi

Nejen Britanie, ale doslova cely svét mu lezely u nohou. Pofidér-
ni pratelstvi, vecirky s celebritami... Pak ale stacilo par mésict
a Wigginse ¢ekal pad z piedestalu az na samotné dno, pfi némz
priel prakticky o vSechno. Lidsky i finanéné. ,Kdyz muj cyklisticky
pribéh skondcil, bojoval jsem s depresemi. Stal jsem se zavislym na
alkoholu, Zil na hrané jako bezdomovec, pozdéji priSel kokain," Fika
dnes oteviené a pfiznava, Ze pomyslel i na dobrovolny odchod ze
Zivota. ,Mél jsem v hlavé pékné svinstvo," kréi rameny.

O tom, s jakymi démony se potyka, dlouho nemélo ponéti
i Wigginstv otec, ktery zemrel v pouhych 55 letech a s nimz mél le-
gendarni zavodnik velmi komplikovany vztah.V détstvi byl navic obéti
sexualniho zneuzivani ze strany trenéra. ,Nebyl jsem tim, kym jsem
chtél byt. MUj sklon k zavislosti zmirfioval bolest, se kterou jsem Zil,"
premita v sou¢asnosti nad temnymi momenty svého Zivota.

Ty vrcholily v dobé, kdy se mél prede dvéma lety stat
ambasadorem L’Etape v Ceské republice. Po podepsani kontraktu
v zimnich mésicich se Praha na jafe chystala na pfilet legendy.

JenZe Wiggins do letadla z Londyna nenastoupil. ,Nikdy jsme se
oficialné nedozvédéli dlivod odstoupeni od smlouvy,“ vzpomina $éf
projektu L'Etape Czech Republic Pfemysl Novak.

Spatna karta v prib&hu slavného zavodnika se ale nakonec
zacala obracet. Paradoxné s pomoci zaporného hrdiny. Do déni
totiz vstoupil Lance Armstrong, nejprve oslavovana legenda Tour
de France a po pfiznani dopingové minulosti zapovézeny vyvrhel,
jehoz jméno bylo z historie Grande Boucle navzdy vymazano. Pravé
on dotlacil Wigginse do intenzivni terapie a uhradil veSkerou Ié¢bu.
,Rekl mi, Ze si musim vyresit traumata z détstvi. Jeho osobnost je
pro cyklistiku polarizujici, ale jestli ma nékdo zasluhu na tom, ze

Naucil jsem se
radovat ze dnu,

jako byl ten u vas

v Ceskeé republice.
Radovat se z jizdy na
kole, mluvit s lidmi.

jsem nazivu, tak rozhodné on. Uvédomil jsem si, Ze ubliZuji spousté
lidi kolem sebe," neskryva vdéénost Wiggins.

Dnes ukazuje, jak dulezZité je se v Zivoté nevzdat. Odrazit se
ode dna Wigginsovi pomohla opét cyklistika, o niz pfitom pred par
lety spontanné prohlasil, jak ji nenavidi. Natacéi podcast o historii cyk-
listiky, v poradu Lance Armstronga The Move se chysta komentovat
Tour de France. AngaZuije se v juniorském tymu, ptsobi jako motivaéni
fecnik a na nezdjem publika si rozhodné nemuze stéZovat. ,VSechno
jsem si utridil a pfijal odpovédnost za svj Zivot,” fika presvédcive.

Urovnat pfitom musel i svou majetkovou situaci. BEhem
kariéry sice vydélal v pfepoctu ¢tyfi sta miliond korun, nakonec
ale o vSechno pfisel. ,Lituji, Ze jsem se svym finan¢nim zalezitos-
tem nevénoval dostate¢né. Vydélal jsem spoustu penéz, ale lidé
kolem toho zneuZzili. Dokonale mé oskubali,” Fikd Wiggins s horkym
usmévem. Naroky exekutord urovnal nakonec az soud. ,Odpovédni
lidé nesou nasledky svych ¢inl," fika dnes s védomim, Ze nejde
o planou frazi.

Na kole se zase raduje

A druhou 8anci dostal i od organizatorl L'Etape Czech Republic
by Tour de France. ,,Zkusili jsme sira Wigginse oslovit, protoze
druhou $anci si zaslouZi kazdy. Reakce byla pozitivni, jednani rychla
a korektni. Neni pochyb, Ze Bradley Wiggins je velice inspirativni
osobnost," méa jasno Pfemysl Novak.

»Diky projekttm, jako je L'Etape, jsem znovu nasel lasku
k cyklistice, pomohlo mi to psychicky. Naucil jsem se radovat ze
dn, jako byl ten u vas v Ceské republice. Radovat se z jizdy na
kole, mluvit s lidmi. Kdyz jsem zavodil, nemluvil jsem s nikym, byl
jsem sam. Kdyz jela skupina, ja Slapal sdm. Ted mé tési ta spolecen-
ska stranka cyklistiky. Pro leto$ni |éto jsem se uvrtal do spousty
eventU. Je fajn byt zpét,“ uvédomuje si Wiggins.

Wiggins

Uspéchy v silniéni cyklistice: vitéz Tour de France 2012, vitéz
¢asovky na LOH v Londyné 2012, mistr svéta z ¢asovky

v roce 2014. Uspéchy na draze: olympijské zlato ve stihaéce
(2004 a 2008) a tymové stihacce (2008 a 2016), mistr
svéta ve stihaéce (2003, 2007, 2008), tymové stihace
(2007, 2008) i madisonu (2008, 2016). Drzitel ocenéniVélo
d'Or pro nejlepsiho cyklistu planety (2012) a nositel Radu
britského impéria.
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Nové auto si élovék nekupuje kazdy den, o to diileZitéjsi je, jak se pFi tom citi. Ditta Dvorackova stravila za
volantem cely svij profesni Zivot a Fizeni ji bavi dodnes. Zaginala se Skodou Favorit, po které nasledovala
fada sluzebnich vozi Octavia. V poslednich letech se Ditta vénuje vlastnimu podnikani, a tak pfiSel ¢as poridit

si koneéné auto presné podle svého gusta.

Pro svého nového pojizdného partaka, ktery musi zvlddat kazdo-
denni provoz po mésté i presuny na dovolené, se rozhodla vyrazit do
Autostylu Trutnov. Na zdejsi nabidku voz(i Skoda Plus vsadila diky
doporuceni znamych, ktefi si tu auto do rodiny koupili nedavno. Cil
byl jasny - poridit maximalné dvoulety viiz s cenou do 800 000 K¢&.
Podminkou byla také automatickéa prevodovka a silnéjsi motor.
»Nejsem zrovna zavodnik, ale mam rada k dispozici dostatek vykonu
k predjizdéni v kazdé situaci; ve slabsich autech se zkratka necitim
bezpec¢né,“ dodava Ditta.

Unikatni prostory a uvolnéna atmosféra

Autostyl najdete v malebném Gdoli a od béZného autosalonu ho
poznéate na prvni pohled. Oddéleni s ojetymi vozy Skoda Plus
vybudovali majitelé v prostorach byvalé textilky a je tfeba uznat,
Ze industrialni prostor pivodné z roku 1850 perfektné nalesténym
vozlm slusi. Pro manipulaci slouzi specialni to¢na a nakladni vytah.
Jinak by se vozy do uli¢ek ptivodné uréenych pro pletaci stroje jed-
noduse nevesly. ,Prostor ma sva specifika, neni ale sterilni a o to nam
$lo predevsim,” dodava Tomas Novotny, ktery v Autostylu plsobi
jako prodejce.

Naprosta vétsina provérenych ro¢nich vozi pochazi pfimo
ze zdejSich operativnich leasingl. Vozy sem jezdily pravidelné na

servis a pred prodejem navic prochéazeji jesté jednou dikladnou
prohlidkou. ,,Ke kazdému vozu dostane zakaznik podrobny protokol
se zaznamy jeho servisni historie i do detaili vyznacenych kosme-
tickych vad. Peclivé zapisujeme také hodnoty laku na jednotlivych
dilech, aby mél zédkaznik o auté dokonaly prehled,” dodava Tomas
Novotny.

Po vstupu do autosalonu, ktery pfipomina spis$ galerii moder-
niho uméni, se Ditty okamzité ujal. ,Setkdvame se v zasadé se dvéma
typy zakaznikd. Jedni si jdou pro konkrétni auto, maji o ném nacéteno
a védi, co chtéji, Casto dorazi i s vlastnim mechanikem.V tom pfipadé
je hlavné nezdrzujeme a umoznime jim, aby si vybrany viiz co nej-
podrobné;ji ,proklepli‘. Druha &ast lidi si chce nechat poradit nebo se
alespon ujistit ve své predstavé. S nimi zacindme vybér vétsinou u po-
citace a dobré kavy," vysvétluje Tomas. A dodava, Zze mu jde hlavné
o to, aby se zakaznici necitili pod tlakem. ,Mame tu kfesla, ve kterych
muzete klidné dvé hodiny sedét a peclivé si procist vSechny specifika-
ce. Praxe je jasna - jsme vzdy k dispozici, nikdy ale nestojime zakazni-
kovi za zady," dodava. Radi tu zakaznikim také vysvétluji vSechny mo-
derni prvky voz(, které za posledni roky zaznamenaly extrémni posun.
Vyhfivana sedadla, parkovaci asistenti nebo tfeba zrcadleni telefonu
jsou dnes docela bézné. ,Ne kazdy je takovy technicky nadSenec jako
tfeba ja, to ale neznameng, Ze se s novymi systémy rychle neszije. Bavi
mé zakazniklm ukazovat, jak mohou vyuzit mozZnosti svého nového
auta naplno,” dodava Tomas Novotny.
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Prakticky partak pro kazdy den

Prvni vybér probihal u pocitace, kde Tomas provedI Dittu Sirokou
nabidkou skladovych vozl. PoZadavky byly jasné - prevazné méstsky
provoz, zaroven ale komfortni svezeni na dalSich cestéch, vyssi posed,
a hlavné barva, ktera rozsviti Sed ¢eskych silnic. Nakonec padla volba na
Karog s motorem 1,5 TSI ve vybavé Sportline a oranZzové metalize Pho-
enix. Ditta bude jezdit vétSinou po mésté a s najezdem do 20 000 km
ro¢né by naftovy motor nedaval ekonomicky smysl. Kvili prevazné
méstskému provozu se také nakonec nerozhodla pro verzi s pohonem
4x4. Zaroven ma ale posledni evoluce popularniho ,téesicka" dostatek
vykonu i pro alpské serpentiny, do kterych se viz v zimé jisté podiva
pri cesté na hory. Sedmistupiiova automaticka prevodovka pak udrzi
motor v pfijemné nizkych otackach i na dalnici za Mnichovem. Zava-
zadelnik o objemu 521 (po sklopeni sedadel 1630) litr&i pak odveze
kazdodenni nakup i naloz lyZarského vybaveni.

Dalsim trumfem vozu Karoq je zvySeny podvozek pro snad-
né vystupovani v kombinaci s kompaktnimi rozméry (na délku ma
4 382 mm). Ve vy38im auté se citim bezpeé&né, ale Soférovat, a hlav-
né parkovat velka SUV je pro mé zbytecny stres. Takze Karoq ma pro
mé presné idedlni velikost," dodava Ditta.

> i
@ Na doporucéeni pratel se Ditta rozhodla pro navstévu
trutnovského autostylu

@ Ditta predala své pozadavky - prodejce navrhl idealni vz

Profesionalita

S duvérou se
sverila do rukou
profesionall,
kteri vybrali to
nejvhodnéjsi auto.

utostyl sidli v byvalé textilce - misto showroomu
@  Autostyl sidli v byvalé textil isto sh
prfipomina moderni galerii

(1] Velky kufr byl samoziejmost - a Karoq nezklamal

Testovaci jizda podrobné a do detailu

Po kratkeé prohlidce vozu uz Karoq sjizdi vytahem na parkovisté, kde
ho ¢eka testovaci jizda. Ta je v Autostylu skute¢né pestra -
zapomenite na par kilometrt po rovince. Ditta si Karoq vyzkousela

v centru Trutnova i na klikatych cestach smérem k Hradecku a cha-
lupé Vaclava Havla. Cesta zpét k Autostylu pak vedla pres Usek, kde
méla moznost si auto vyzkouset i v rychlostech okolo 90 km/h. Tady
se ukazala dalsi prednost vozu Karoq a tou je i pres vyssi svétlou
vysku skvéla aerodynamika a s ni spojené odhlu¢néni. Ani ve vyssich
rychlostech tak Dittu nebude rusit okolni vitr. Aerodynamika ma na
svédomi i to, Ze u auta, které za posledni mésic zazilo jen predvadéci
jizdy, pri kterych si kazdy rad otestuje dynamiku, byla dlouhodoba
spotieba kolem 6,5 litru.

Prvni, co Dittu po vyjeti zaujalo, byl posed. Sedadla verze
Sportline s integrovanymi opérkami a dodate¢nym bo¢nim vedenim
zkratka obejmou a nepusti, i kdyz lecjakéa zata€ka nad Trutnovem slus-
né ,utahovala“.,V tomhle jsem fidicka ze staré Skoly, volant rada drzim
obéma rukama a opéradlo mam rada témér kolmo. Jediné tak mam
auto bezpecné v ruce - lezet za volantem mi vzdy bylo proti srsti.
Prekvapilo mé, jak rychle jsem si v modelu Karoq nasla idealni pozici,*

o Pro Dittu byl dilezity kazdy detail - od laku az po historii
vozu

@ Zisadni bylo pohodli, vykon i pfehledny kokpit

Skoda Plus

komentuje Ditta. Pfijemnym bonusem pak byl ve vybavé Sportline vir-
tudlni kokpit s moznosti promitat navigaci pfimo mezi pfistroje. Tuhle
technickou vychytévku sice Ditta na svém plivodnim seznamu piani
neméla, skvéle ale sedi k jejimu stylu fizeni. V klidu, pohodé, a hlavné
soustiedéné bez sklouzavani pohledem mimo zorné pole.

v v

Vyssi posez i stabilita v zatackach

O vikendech Ditta €asto vyrazi na vylety ve Ctyrech s prateli

a rodinou. Proto ji zajimal i prostor na zadnich sedadlech. Prijemné
ji prekvapilo, kolik mista je tam na nohy i nad hlavou, a tfe$nickou
na dortu pak bylo, Ze i zadni sedadla jsou vyhfivana. Ditta se vzadu
nutné chtéla také sama svézt, zajimal ji hlavné vyhled - uz proto, ze
se jejim kamaradkam v nékterych autech déla vzadu Spatné.

Horské silnice kolem Trutnova nejsou vzdy v idedlnim stavu,
coz je ale pro testovaci jizdu spiSe plus. Ditta tak méla moznost otes-
tovat komfort vybraného modelu. Karoq neni na sou¢asné poméry
nikterak t&Zké auto (1930 kg), a navic méa diky své vy3ce delsi chod
odpruzeni. Do vytluku tak kola netlaéi nikterak velka vaha a maji
také dostatec¢ny prostor se po vyijeti z diry ,zasunout do karoserie*,

@  Testovaci jizda po horskych cestach? Idealni provérka

(1] Finalni rozhodnuti probéhlo v klidu - s kavou a bez natlaku
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o Prodejce pred predanim prihlasuje vz na nového majitele

aniz by nadzvedavala celé auto i s posadkou. Zaroven je podvozek
dostatec¢né tuhy a ani na vinité okresce neplave. Jak fekla Ditta:
sNejsem technik, ale i kdyz sedim vys$, nemam pocit, Ze Fidim parnik.”

Po navratu do Autostylu si pak Ditta jesté zkusila parko-
vani.V pomérné Gzkém prostoru arealu Skoda Plus ocenila pomoc
360stupriovych kamer. Pfi vjizdéni pod pristfeSek pak méla moz-
nost alespon ¢astecné vyzkousela LED Matrix svétlomety, které
Karoq ziskal po faceliftu v roce 2024. Dvanact samostatnych LED
segmentl dotvari vybavu modelu Karoq jako bezpecného partaka
pro kazdy den.

Rozhodnuti rozumem i emocemi

Bylo znat, Ze jizda Skodou Karoq udélala na Dittu dobry dojem.
Rozhodla se proto nechat si na néj zpracovat nabidku financovani.
»Zakaznikim vzdy nabizime vice moznosti od platby pfevodem az
po financovani s Volkswagen Financial Services. K vytisténé nabid-
ce prikladame zaznam o servisu a podrobny protokol o technickém
stavu. Zakaznik pak ma cas si vSe v klidu doma prodist, viiz mu
dokaZeme nezéavazné rezervovat na 24 hodin," upresiuje Tomas

Financovani vozu

o Papiry vyfrizené, kli€e v ruce - muze se jet

Novotny s tim, Ze si zaklada na tom, aby zakaznika nikdy do nakupu
netlacil.

Z dokumentt vyplyva, Ze testovany Karoq byl poprvé zare-
gistrovan v inoru 2024 a ma prodlouzenou tovarni zaruku az do roku
2029. Ma puvodni lak, je nebourany a ma najeto néco malo pres
17 000 km. | to byly divody, pro¢ se Ditta nakonec pro Karoq
rozhodla, a tak hned druhy den do Autostylu zavolala. ,Srdce fikalo
ano uz véera, jsem ale pragmatik, a proto jsem ocenila moznost se
na rozhodnuti jesté vyspat. Karoq nakonec vyhral i po rozumové
strance. Obzvlast v podobé ro¢niho vozu se zarukou jde o skvély po-
mér cena/vykon,“ komentuje svou volbu Ditta, ktera nakonec zvolila
financovani na 48 mésicu. Za ¢tyfi roky bude mit Karoq pravdépo-
dobné najeto néco kolem 100 000 km. Stale tedy pujde o atraktivni
ojeté auto a je jen na Ditté, jestli se rozhodne si Karoq ponechat
a doplatit i posledni nerovhomérnou splatku, nebo ho prodat.

Druhy den odpoledne doslo na predani vozu. K vozu Ditta
ziskava sadu zimnich pneumatik ze Skoda Originalniho pfisludenstvi
a Karoq pred predanim prochazi finalnim ¢isténim. ,Také u vozu
z programu Skoda Plus je cilem, abyste z nich méli pocit opravdu
nového auta, od doteku plastl az po vini,“ uzavira Tomas Novotny
pri predavani kli¢d. Prejeme hodné stastnych kilometra!

Pofizovaci cena vozu véetné DPH: 798 999,99 K& | Specifikace: Skoda Karoq 1,5 TSI Sportline 110 - kW DSG

Akontace RPSN Pocet splatek

319 600 Ké (40 %) 14,55 % 48

Splatka Posledni navySena splatka

9 353,39 K¢ 239 700 Ke

*Jedna se o ilustracni, nezavazny pfiklad financovani od VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES.

Zijte naplno a bez bariér s programem Skoda Handy

Objevuijte na své Zivotni cesté stale nové moznosti a vyuzijte benefity programu Skoda Handy. Driteltim priikazd PY
ZTP a ZTP/P nabizime vozy za zvyhodnénou cenu vcetné jejich Gprav na miru. Pomdzeme Vam také s zadosti (

o statni prispévek a zajistime pro Vas i prednostni servis nebo vyhodnéjsi ceny nahradnich dilli a pfislusenstvi.

Se zajmem o predvadéci jizdu ¢i zapUljceni vozu se specialni Upravou, pro ruéni fizeni, se na nas @0
nevahejte obratit v autorizovanych centrech Skoda Handy.

SKODA Financial Services

www.skoda-handy.cz €@ /skodacz /skodacr /skodacz @B /skodacz




Tipy na léto

Léto na cestach
s chytrymi doplinky

Co by to bylo za léto bez poradného cestovani? At uz vyrazite na dlouhou cestu k mori, nebo treba jenom
par kilometri za mésto, nepochybné ocenite nejen spolehlivy viiz, ale také dobrou spoleénost. Vozy Skoda
vam nabidnou Fadu chytrych doplikd, s nimiz bude vase letni putovani je§té zabavnéjsi.

Darky (nejen) na léto

Znacka Skoda je symbolem nejen pro pohodiné a bezpeéné svezeni v rozsahlé
modelové Fadé vozt. Podivejte se na produkty na e-shopu a vybirejte z bohatého
sortimentu dopliku pro vas viz, nasi cyklistické Fady i rozsahlé nabidky darku

a vybaveni pfimo pro vas. Z letos$ni letni kolekce jsme pro vas vybrali par tipa.

Darky

[w] 3¢ [m]

k"

~E
- — L

eshop.skoda-auto.cz

Piknik sbaleny do auta

Jednim z tradi€nich letnich potéSeni na
cestach je tfeba spole¢né stolovani pod
Sirym nebem. Abyste si takovou snidani

v trdvé nebo pohodovy piknik s prateli

mohli vychutnat naplno, bude se vam hodit
prakticky termoelektricky box, ktery pojme
az 15 litrd pochutin a Ize ho snadno pfipevnit
na nékteré ze zadnich sedadel viech modeld
vozil Skoda.

VyuZziti pfitom najde jak jako
chladni€ka, ktera zvladne drzet teplotu az
20 stupnd pod Urovni venkovni teploty,
tak naopak jako termobox, v némz si jidlo
ohrejete klidné na 65 stupiil.

Interiér elegantniho boxu je
vybaven prihradkou na drobné potraviny
i spolehlivymi drzaky na dveé lahve s napoji.
Zapojite ho snadno do 12V zasuvky uvnitf
vozu a diky zabudovanému snimaci napéti
se pri jeho provozu nemusite obavat
nezadouciho vybiti autobaterie.

S kavou cesta lépe ubiha

K dobrému pikniku pfirozené patfi téz dobra
kava, kterou si miiZzete pomoci prenosného
kavovaru vyrobit klidné cestou. Priru¢ni
kévovar, ktery na prvni pohled vypada jako
stylova termoska, staci umistit do prihradky
na napoje, zapojit do 12V zasuvky, naplnit
vodou a vlozit kapsli s kavou (vyuzit pritom
Ize v8echny kapsle kompatibilnimi s kdvovary

znacky Nespresso). Pristroj sam uz si
pohlida nastaveni optimalniho tlaku i teploty
a presné davkovani. Vonavou kavu si mizete
vychutnat tfeba v hrnku s odnimatelnou
silikonovou podlozkou a logem Skoda.

Zabava na cestach

Pfi delSich presunech prijde ovsem nékdy
vhod také trocha multimedialni zabavy,
kterou si mali i vétsi cestujici na zadnich
sedadlech mohou skvéle uzit diky Sikovnym
drzakdm multimedialnich zafizeni Smart
Holder pripevnénym k opéradltiim prednich
sedadel. Uchycenym tabletem ¢i telefonem
muZete jednoduse otacet kolem své osy

a zaroven je vyklapét do vSech sméra az do
Uhlu 30 stupnd.

Univerzalni partak
na vylety

Cyklisticka dobrodruzstvi i dalsi
aktivity, pfi nichZ se hodi mit
po ruce vétrovku a svacinu.

To vse perfektné zvladne
cyklisticky batoh o objemu 8
litr&i s logem Skoda a reflexnimi
prvky. Vedle hlavni kapsy, do
niz Ize umistit i hydrovak, ma
batoh predni malou kapsu na
zip s prihradkami na drobnosti.
Optimalni pozici na zadech
zajistite pomoci prsniho

a bederniho popruhu.

2

Pro déti na cesty
i na doma

Kreativni sesit je novinkou
leto$niho roku pro véechny
malé cestovatele. Obsahuje
réizné ukoly - omalovanky;,
hledani rozdild, samolepkové
puzzle, obrazkové sudoku,
pexeso a fadu dalSich -

a zdbavnou formou rozviji
détské pozorovaci schopnosti,
postreh ¢i koordinaci oka

a ruky. Uréeno pro déti od 3 let.

3

Pres den nabit,
vecer rozsvitit

Povedeny doplnék pro vase
outdoorova dobrodruzstvi
predstavuje skladaci lampa

se solarnim panelem, tfemi
Grovnémi jasu a dotykovym
ovladanim. Svitilna je vybavena
skladacim silikonovym kuZelem,
odnimatelnou rukojeti a ocky
po stranach pro zavéseni.
Lampu Ize nabijet pomoci
solarniho panelu nebo bézného
kabelu s USB-C konektorem.

4

Pro spokojené
mazlicky

Idedlni darek pro vSechny, jejichz
spolujezdci maji vic nez dvé
nohy. Dvé silikonové skladaci
misky z hygienicky nezdvadného
materialu o objemu 700 ml

v textilnim obalu se vyplati

mit po ruce na dlouhych
cestach, aby vas ctyrnohy pritel
netrpél Zizni a hladem. Lehce
omyvatelné, kazdou misku
snadno oddélite od textilni ¢asti
pomoci suchého zipu.



Fleetovy prodej

E-mobilita

Elektromobily ve firemni
flotile: Snizeni provoznich
nakladu i posileni image

Po pocatecénich kriccich, kdy si elektromobily nejéastéji porizovali jednotlivci s osobnim zajmem o techniku,
se elektromobilita postupné rozsifuje i do firemnich flotil. Pokud o nakupu elektromobilti do firemniho vozo-
vého parku uvazujete, méli byste podniknout nasleduijici kroky.

Soucasti prvotnich tvah by rozhodné méla byt diikladna analyza sta-
vajiciho vozového parku. Ta by se méla soustredit jednak na aktualni
vozy ve fleetu, jejich stafi, spotiebu paliva i ndklady na Gdrzbu. Rov-
néz by méla urcit vzorce toho, jak se stavajici vozovy park vyuziva -
prdmérny denni najezd, ale rovnéz profil tras a rytmus prestavek,
které Ize vyuZit k nabijeni.

Jak poté vybrat vhodny elektromobil? Pfipravte se na
dikladné zvazeni nékolika faktoru. Pro vétsinu uzivatell je jisté

denni vzdalenost a potiebu dojezdu vasich firemnich vozl. Od néj se
odviji volba primérené kapacity akumulatoru. Dnesni elektromobily

Skoda Auto nabizi
firmam zvyhodnéné
podminky pri nakupu
novych vozidel jiz

od dvou odebranych

aut ro¢né. A to

u kteréhokoli z nasich
autorizovanych prodejcu.

nabizeji dojezd pres 500 kilometrd, ne kazdy firemni viiz ho v8ak
vyuZije.V fadé pFipada staci néktera z méné vykonnych a cenové pfi-
znivéjsSich variant. Je vSak tfeba vychazet z redlné spotreby energie
v danych podminkach a zamérit se na vse, co ji mize ovlivnit. Napfi-
klad volbu tepelného Cerpadla pro hospodarnéjsi provoz v zimé.

Spolehlivé servisni zazemi

Dal$im dulezitym faktorem je servisni sit a zajiSténa dodavka
nahradnich dilG. Pokud vase sluzebni vozy jezdi po celé republice,
je vyhodou mit kvalifikovanou pomoc vzdy nablizku. Skoda Auto
tuto podminku spliiuje zdaleka nejlépe, protoze servisnich mist ma
v Cesku vice nez 220.

Kli¢ovym faktorem je nabijeci infrastruktura. Situace je
odli$na u vozidel, ktera pravidelné parkuji nékolik hodin denné
v aredlu firmy.V zavislosti na podminkach dodavatele energii zde Ize
instalovat wallboxy a nabijet ,,na svém*, coz je vzdy levné;si. Ve ve-
Fejné siti pribyva rychlonabijecek, které Setfi ¢as na delSich cestach,
ale energii dodavaji za vyssi cenu. Druhou moznosti jsou standardni
nabijecky, které mohou byt vhodné;jsi pro pomalé nabijeni pres noc.
U nékterych z nich vSak mUze byt zpoplatnény Cas pfipojeni.

Proto je potreba provozni néklady sledovat a vyhodnocovat.
UZivatelé sluzebnich elektromobilt by méli dostat Skoleni, jak s nim
efektivné zachazet, a Ize je také zapojit do motivacnich soutézi
od fidi¢l, z nichZ mnozi se budou s elektromobilem teprve seznamo-
vat a sZivat.

Nakonec jsou tu hlediska pravni a darfiova. Tedy napriklad
odpisy, zdanitelny pfijem zaméstnance pfi poskytnuti sluzebniho
vozu k soukromym Gceldim nebo budovani nabijecich stanic z hledis-
ka stavebni legislativy. Elektromobilita tedy otevira firemnim flotilam
nové prilezitosti, ale prinasi také nové vyzvy, s nimiz je dobre se
seznamit v predstihu.
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Elektromobil je pro firemni provoz idealni varianta

Ales Podébrad, jednatel spoleénosti Casua

Jak vznikla spoluprace vasi spole¢nosti
se Skoda Auto?

Zacinali jsme v roce 1990 s kolegou Olegem
Hamanem, on jako architekt, ja jako sta-
vebni inzenyr. Postupné jsme se rozrustali

a v momenté, kdy u nas pracovalo vic nez
45 zaméstnancu, vznikla potreba rozsirit
vozovy park. Ke Skoda Auto jsme méli
blizko diky tomu, Ze jsme historicky pro-
jektovali nékolik showroom pro prodejce
vozii Skoda. Rozhodli jsme se znaéku Skoda
dale podporovat, protoze jsou jeji vozy
velice stylové a kvalitni a protoze z hlediska
servisu a podminek operativniho leasingu
je spolupréce pro nasi firmu neskute¢né
vyhodna.

Kolik vozti Skoda bychom nasli ve
vozovém parku vasi spolec¢nosti?

Kdyz nepocitam starsi vozy odkoupené

po skonceni operativniho leasingy, tak jen
v lofiském roce jsme rozsifili nas vozo-

vy park o dalSi ¢tyri auta stredni a vyssi
kategorie. Letos dokoupime jesté dva
referentské vozy a dva dalsi pribydou pristi
rok pro nové jednatele, ktefi nahradi nas,

zakladatele.

Jak velky roc¢ni najezd ve firmé mate?
Na jedno auto zhruba 15 000 kilometru.
U manazerskych vozl asi trochu vétsi nez
u referentskych vozu.

Architektonicka a projekéni kancelar
Casua ve svych dilech akcentuje ohled
na udrzZitelnost, hodné se inspirujete

ve Skandinavii. Je to pro vas témaii pri
tvahach o vozovém parku?

Je to zcela zasadni téma. A nase inspira-

ce Skandinavii nekonci jen u udrzitelné
architektury. Uz pred ctyimi péti lety jsme
meéli obrovsky zajem o pofizeni elektrického
modelu Citigo, ktery nam prisel pro nase
firemni G€ely hodné povedeny a cenové
dostupny, bohuZel ale prestal byt k dispo-
zici. Elektromobilita nam urcité dava smysl

a myslime na ni nejen v nasich navrzich, ale
pocitame s tim, Ze se zcela prirozené stane

i soucasti nasi flotily. Pro béZzny denni provoz
ve firmé je to zcela ideéini varianta.
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E-mobilitu vnimame jako dulezitou soucCast
budoucnosti dopravy

Denisa Lindrova, asistentka vedeni

Vozy Skoda jsou souéasti vasi

firemni flotily uz od roku 2017. Jaky
byl impuls k navazani spoluprace

s mladoboleslavskou automobilkou?
Impulsem byla potieba spolehlivych
sluzebnich vozl pro na$ obchodni tym.
Jako ¢eska firma jsme hledali c¢eského
dodavatele, ktery nabidne kvalitni auto-
mobily s dobrym servisem a zaroven bude
odpovidat nasdim hodnotam. Skoda Auto
pro nas byla jasnou volbou.

Kolik voz(i Skoda dosud proslo vasi
firemni flotilou? A které modely

vyuzivate?
Od roku 2017 proslo nasi flotilou celkem

25 vozil Skoda. Nejéastsiji vyuzivame mode-
ly Rapid, Fabia a také nékolik voz( Octavia.

Firma Lindr vyrabi originalni vyéepni

zarizeni a jeji historie saha do roku 1992.

Vnimate propojeni se znaékou Skoda
jako symbolické pouto dvou tradiénich
ceskych firem?

Rozhodné ano. Jsme hrdi na to, Ze jsme
ryze eskou firmou, a vozy Skoda vnima-
me jako pfirozené rozsifeni této identity.
Vzajemné propojeni dvou tradi¢nich
znacek vnimame nejen symbolicky, ale

i prakticky - jako podporu ¢eského pra-
myslu a lokalni vyroby.

Velkym tématem soucasnosti je
e-mobilita. Jak se k ni stavite v ramci
vasi spoleénosti?

Téma e-mobility vnimame jako dulezitou
soucast budoucnosti dopravy.V ramci

nasich ekologickych snah jsme jiz na
stfechach vyrobnich hal nainstalovali
solarni elektrarny, coz otevira prostor

i pro budouci vyuziti elektromobility ve
firemnim provozu.

Planujete rozsirit firemni vozovy

park takeé o cisté elektrické vozy,
pripadné hybridni alternativy?

A sahli byste i v tomto pripadé po
vozech Skoda?

Ano, s prechodem na elektromobilitu

v budoucnu poéitame. A vozy Skoda by
i v tomto pripadé byly nasi preferovanou
volbou.

SKODA Explore®

~ .

Vase cesta
k elektromobilite

Vyzkousejte si elektromobil na vikend, tyden nebo 14 dni

Poznejte, jak vypada Vas skutecny Zivot s elektrickymi modely Skoda Enyaq, Skoda Enyaq Coupé nebo Skoda Elroq.
Seznamte se zblizka s jejich provozem, dobijenim nebo jizdnimi vlastnostmi na testovaci jizdé dlouhé, jak budete potrebovat.
Vice informaci Vam radi sdélime u nékterého z nasich autorizovanych prodejct nebo na webu skoda-auto.cz.

Kombinovana spotreba a emise CO, vozu Skoda Elrog: 15,2-17,3 kWh/100 km, 0-0 g/km

Kombinovana spotteba a emise CO, vozu Skoda Enyaq a Enyaq Coupé: 14,7-16,8 kWh/100 km, 0-0 g/km llustrativni fotografie

skoda-explore.cz @ /skodacz /skodacr /skodacr O /skodacz
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NOVA SKODA
ELROQ

INSDITA s
TOUHOU OBJEVOVAT

Objevte dos S oilitu, rivazi 3 g lem pres 570 km dno nabiti*

Do fu 0 objemu 470 litrd
se navic vejde vSe, co pfi svych dobrodruzstvich budete potrebo _ glimew nékterého z nagich
autorizovanych prodejcl nebo na webu skoda-auto.cz. b

a rychlym nabijenim se vzdy zdrzite jen tam, kde sami budete

*Plati pro model Elroq 85
Kombinovana spotieba a emise CO2 vozu Skoda Elrog: 15,2-17,3 kWh/100 km, 0-0 g/km

skoda-auto.cz @ /skodacz /skodacr ' /skodacr @B /skodacz



