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NOVA FABIA

Bestseller v novém
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SKODA

SIMPLY CLEVER

Vazeni €tenari a priznivci
znacky SKODA,

mame za sebou skute¢né narocné obdobi. Pandemie zménila nase Zivoty, osobni i profesni,
a na dlouhou dobu opanovala medialni prostor. Bylo by v8ak chybou domnivat se, Ze se svét
na tuto dobu docela zastavil. Nyni se zd4, Ze to nejhorsi riziko je za ndmi. Navrat k situaci
pred pandemii jesté chvili potrva, ale véfim, Ze pro néj délame maximum.

Rad bych proto podékoval vam, partneriim, zakaznikim a pfiznivelim znacky
SKODA. Diky vam jsme pres slozitou situaci, ktera v Ceské republice panovala, uzavreli rok
2020 s trznim podilem bezmala 37 %, coz je nejen nejlepsi vysledek za celou dekadu, ale
rovnéz témér triprocentni narlst oproti predchozimu roku. Takto vyjadiena dlivéra zavazu-
je nas i autorizovanou sit k dalSi praci a pristupu k zakaznikam.

Letosni rok se pro automobilky na celém svété nese ve znameni novych rizik. Vy-
robu za posledni vice nez rok poznamenalo nékolik velkych problémi - nejdfive covid-19
a nyni nedostatek Cipl a dalSich komponentt, coZ vyrobu komplikuje a prodluzuje dobu do-
dani automobild. | presto nas letos ¢eka nékolik zasadnich novinek. Nabidka tuzemské au-
tomobilky se rozriista do nebyvalé Sire. Vybrat si mizete vozy benzinové, naftové, na CNG,
mild hybridni, plug-in hybridni i ¢istokrevny elektromobil ENYAQ iV, ktery se na zacatku
Iéta dostal k prvnim zékaznikdim a hned v kvétnu se stal nejprodavanéjsim elektromobilem
v Ceské republice. V poslednich tydnech jsme také pFedstavili novou FABIA a inovovany
KODIAQ.

Kromé novinek z voz(i SKODA si v magazinu pfipomeneme také 120 let SKODA
Motorsportu, discipliny, ktera stala od samého zac¢atku motorismu v €ele pokroku a vyvoje.
Posadime se i do sedel kol a zeptame se cyklisty Ondreje Cinka na jeho sezonu, letos rozsi-
fenou o olympijské hry, na kterych bude reprezentovat Ceskou republiku.

Pfeji vam prijemné &teni a mnoho Stastnych kilometr( ve vozech SKODA.

Jifi Malacek,
vedouci &eského zastoupeni SKODA AUTO
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Elektromobilem k mofi Laura se stara o vase bezpeci
aneb pohodiné, levné a bez obav a komfort

u ~

Také uz jste nékdy slyseli ten prikry soud, Ze elektromobil ma Ovladani hlasem usnadriuje Zivot. PFi praci s mobilem, TI ra z
maly dojezd, pomalu se nabiji, a proto je s nim cesta do zahranici v chytré domacnosti a ted uz i v autech. Jen si predstavte, ze
utrpenim? Pfed mnoha lety to mozna jesté byla pravda, dnes uz nasednete do svého vozu SKODA a zaénete s nim jednoduge
to ale rozhodné neplati. Cestovani elektromobilem do zahranici konverzovat. Nemusite nastavovat navigaci, staci fict:
je stejné snadné a pohodiné jako autem se spalovacim motorem. +OK, Lauro, naviguj mé do Prahy na Vaclavské namésti." SKODA Magazin - &asopis pro zakazniky
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SKODA
OCTAVIA
poprve jako
Sportline

O 15 milimetra snizeny sportovni podvozek, sportovni interiér a Siro-
ka paleta motorizaci. To je charakteristika verze Sportline, ktera rozsi-
fila modelovou fadu OCTAVIA a poprvé prichazi na ¢esky trh. Bohata
vybava vychazi ze stupné Style a pfidava dynamicky stfizenému lift-
backu i kombi fadu atraktivnich prvkud exteriéru v ¢erné lesklé barve,
napriklad specificky predni spoiler, typicky ramecek predni masky
nebo zadni difuzor. To vSe viz pfiblizuje sportovnimu provedeni RS.

SKODA AUTO
podpori
vzdeélavani zen
adetivliIT

Neziskova organizace Czechitas vzdélava Zeny a mladez
v programovani, kédovani nebo praci s daty. SKODA AUTO
je nové jejim generalnim partnerem. Obé spolecnosti se
nyni vice zaméri na zvySeni Urovné pocitacovych znalosti
v Mladé Boleslavi a okoli - a to jak kurzy pro verejnost, tak
specialnimi lekcemi pro stfedoskolacky. Odborné kurzy
se oteviou i pro zaméstnance SKODA AUTO na matefské

nebo rodi¢ovské dovolené.

Pardubice viadnou
esportoveé lize

SKODA AUTO dlouhodobé podporuije ledni hokej. Je spojena s narod-
nim tymem, extraligou a rekordnich 29 let i se svétovymi Sampionaty.
Nové podporuje také elektronicky sport, kdyz se v sezoné 2020/2021
stala generalnim partnerem esportové ENYAQ Hockey League. Za-
kladni ¢ast i soutéze play-off, do kterych se zapojily vSechny extrali-
gové tymy, ovladli hraéi Pardubic. Vitézové ziskali ¢tyfmésicni zapljcku
SKODA ENYAQ iV, herni konzoli Playstation 5 a prémii 80 000 korun.

Mladi ridici
naberou zkusenosti

SKODA AUTO se jako partner zapojila do projektu Start Driving, jeho?
cilem je zdokonalit dovednosti mladych ridic¢t od 18 do 24 let. Pravé
ti patfi podle statistik nehodovosti k nejrizikovéjSim skupinam. Letos
je k dispozici 72 termint na osmi mistech po celé Ceské republice.
Kromé fidi¢skych zacatecnikl jsou kurzy, které organizuje Asociace
autoskol ve spolupréaci s Asociaci center bezpe¢nych jizd, uréeny i ro-
di¢dm mladych Sofér, u¢itelim autoskol a zkuSebnim komisaram.

Prvni SKODA
ENYAQ iV
ma majitele

V kvétnu odstartoval oficialni prodej nového elektromobilu
ENYAQ iV a jako uplné prvni si ho v Turnové prevzal Jo-
sef Patocka. Stejné jako vétsina dalSich zakaznikl sahl po
vykonnéjsim provedeni 80, ke kterému si vybral design in-
teriéru Lodge a stfibrnou barvu karoserie Arctic.

Do SKODA
Muzea i virtualne

Po koronavirové pandemii uz je SKODA Muzeum znovu
oteviené, ale do historie mladoboleslavské automobilky
se muZete vydat i online. Nové je k dispozici série komen-
tovanych video prohlidek, ktera priblizuje stalou expozi-
ci, aktualni vystavy i depozitar prototypl a sportovnich
vozl. Ve druhé poloviné letosniho roku nebude chybét
ani video prohlidka zamérena vyhradné na vystavu 120 let
SKODA Motorsport. Ve najdete na webu SKODA Muzea
(museum.skoda-auto.cz).



Bestseller v novem

Po odhaleni snimkd maskovanych vozi, kreseb interiéru a detailG karoserie byla koneéné nova SKODA FABIA
odhalena v celé své krase. Je tomu jiz 22 let, co SKODA AUTO predstavila model FABIA coby nasledovnika
modelu FELICIA. Tehdy se jednalo o velky krok dopredu a FABIA byla moderni malé auto své doby, které
lakalo na prakticnost i dimyslna FeSeni a v neposledni fadé i na skvély pomér uzitné hodnoty a ceny. To samé
se da fici i o jeji nové generaci, i kdyz se rozméry malého vozu za posledni dvé dekady hodné zménily.




Tvar vnéjSich zpétnych zrcatek
byl optimalizovan z pohledu
aerodynamiky, zejména aby
nevytvarel nezadouci hluk

Pravé vnéjsi rozméry jsou nejmarkantnéjsi rozdil mezi tfeti a Etvrtou
generaci modelu FABIA. Nova FABIA je postavena na nové modularni
platformé koncernu Volkswagen s ozna¢enim MQB AO. Ta dovolila
vyrazny narlst vnitinich i vnéjSich rozmérd. Celkova délka poprvé
v historii pfekonava hranici ¢tyi metrt (4 108 mm), coZ znamena pro-
dlouzeni o 111 mm. FABIA je nyni také o 48 mm S$ir§i a ma o pinych
94 mm delSi rozvor. Kromé prostornéjsiho interiéru je vysledkem také
vyrazné vétsi zavazadlovy prostor - narostl z 330 na 380 litra!

Nova podvozkova platforma zaroven dovoluje pouziti asis-
tencnich systému béznych spiSe u vétsSich a drazsich aut a pocho-
pitelné prinasi i vyssi torzni tuhost karoserie a s ni spojenou vyssi
Uroven bezpecnosti.

Na prvni pohled vice emoci

Design nové generace modelu FABIA dale rozviji krystalicky design
a charakterizuji jej svalnaté tvary, dynamické proporce a ostre fezané
linie. Moderni vzhled pak umociuje pouziti LED svétlometl a kon-
covych svétel, které tak dokladaji dospélost nové generace. Vzhled
vozu SKODA FABIA oviem neni jen o emocich a tvarech, ale také
odporu vzduchu ¢, 0,28 (minuld generace méla 0,32), coz je z velké
&asti vysledek simulaci metodou vypo&etni dynamiky tekutin (CFD).
Béhem tfi let vyvoje bylo provedeno pres 3 000 vypoctd simulaci
proudéni vzduchu okolo vozu. Prace odvedena na aerodynamice se
neodrazi jen v nizsi spotfebé a emisich, ale také na akustickém kom-
fortu uvnitf vozu.

FABIA je rovnéz prvni viiz ve své tFidé, ktery vyuziva aktiv-
ni aerodynamiky. V prednim narazniku, v otvoru pro pfivod vzduchu
k chladici, je umisténa aktivni Zaluzie, ktera teplotnimu managemen-
tu motoru dovoluje pfivod vzduchu zavfit ve chvili, kdy neni tfeba
chlazeni, a pfi rychlosti 120 km/h to znamena usporu 0,2 1/100 km

FABIA

Moderni vzhled
umochnuje pouziti
modernich LED
svéetiometu

a koncovych
svitilen.
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Hodné pozornosti
bylo vénovano
aerodynamice, mfizka
v narazniku je osazena
aktivnimi Zaluziemi,
které je mozné zavfit
a Setfit tak palivo

[

Diky delSimu rozvoru
a vétsi délce a Sirce je
nova FABIA nebyvale
prostorné auto

Zcela na boku narazniku jsou uzké
praduchy, které privadi vzduch do
podbéhu a vytvari tzv. vétrné clony
kolem prednich kol

neboli snizeni emisi CO, o 5 g/km. Daldim G€innym prvkem aerody-
namiky jsou tzv. vzduchové clony. Ty jsou vytvareny vedenim vzduchu
v prednim narazniku, které usmériiuje proudéni kolem kol. Kvili lepsi
aerodynamice ma nova FABIA z velké &asti zakrytovany podvozek,
optimalizovan byl tvar vnéjsich zpétnych zrcatek a vyznamnou mérou
se na snizeni odporu vzduchu podili i zvétSeny zadni spojler a dalsi
aerodynamickeé prvky na zadi vozu.

Vice miista, vice komfortu, vzdy online

Uz byl zminén narlst rozmérl a z toho pramenici vice mista v inte-
riéru. Samotny prostor ale Gtulny a pohodiny interiér nedéla. Proto
SKODA novou generaci modelu FABIA vybavila novymi prvky vybavy
a pouzila nové barvy a materialy, aby se pasazéfi citili na svych ces-
tach prijemné.

Nové barvy v interiéru s sebou pfinesly i nové kontrastni pro-
Sivani a dekoracéni listy v médéné a Sedé barvé. Od vybavy Style na-
vozuje prijemnéjsi atmosféru uvniti vozu ambientni osvétleni, které
v kombinaci s multimediadlnim systémem Amundsen osvétluje cer-
venou nebo bilou barvou palubni desku, stfedovou konzolu a vnitfni



Slovo
designera...

,Ctvrta generace modelu FABIA predstavuje dalsi krok ve
vyvoji emocionalniho designového jazyka znacky SKODA.
Diky novym proporcim pusobi nas zakladni model mno-
hem sportovné&jS§im a vyzralejSim dojmem. Soucasné nova
FABIA na prvni pohled zosobriuje moderni Zivotni styl. Za-
klad modelu FABIA jsme zamérné neménili. Jako typicky
viiz SKODA je FABIA funkéni, prakticky spole&nik pro kaz-
dodenni cestovani,” fika o novém vozu $éfdesignér SKODA
AUTO Oliver Stefani. Zdlraziiuje predevsim to, Ze FABIA je
vétsi a dospélejsi. ,,Kdyz se podivate na model FABIA - jaky
bude vas prvni dojem? Je to moderni viiz s elegantni karo-
serii a velmi dynamickym vzhledem. Je to kompaktni viz.
Presto vétsi nez drive. Vyrostl a skyta tak Uzasné mnozstvi
mista. Nova FABIA je viz, ktery ve vSech ohledech slouzi
¢lovéku, a pritom se vSemi hi-tech vymoZenostmi, které
ocekavate u aut vyssich tFid.“

Oliver Stefani, $éfdesignér spoleénosti SKODA AUTO

FABIA

Nova koncernova
platforma MQB AO
umoznuje pouziti
nejruznéjsich
systému drive
vyhrazenych vozum
vysSich trid.

kliky prednich dvefi. Rovnéz ¢teci lampicky vyuZzivaji LED zdroj svétla.
O pohodli pfi jezdéni v zimé se stara novy vyhrivany volant nebo vy-
hfivané ¢elni sklo, naopak v teplém pocasi ocenite dvouzénovou kli-
matizaci Climatronic, kterou nova FABIA nabizi viibec poprvé.

Novinkou je pouziti virtualniho kokpitu, jenz mize nahradit
klasické ,budiky*. Virtualni kokpit ma Ghlopficku displeje 10,25” a fi-
di¢ si mGze zvolit néktery z prednastavenych rezimi zobrazovanych
informaci, mezi nimiz nechybi ani zobrazeni kruhovych ukazatel(,
zobrazeni mapy s listou priblizeni nebo moderni Gsporné zobrazeni
jen s témi nejnutnéjsimi udaji. V pripadé, Ze je vas viiz vybaven spor-
tovnim paketem, pak mezi rezimy zobrazeni najdete i sportovni rezim
s otackomérem umisténym uprostred.

Dominantou palubni desky je velky displej multimedialniho
systému s Uhlopfi¢kou az 9,2". Je vybaven bezdratovym pfipojenim
SmartLink, takZze bez problému pfipojite svij chytry telefon. K dis-
pozici vzdy mate sluzbu eCall, kterad v pfipadé nehody automaticky
spusti tisnové volani, a sluzbu Proaktivni servis. Volitelné mizete mit
i nabijeci box pro smartphone. Pomoci zabudované karty eSIM je
vzdy pfipojen k internetu a dovoluje tak pfistup ke sluzbam SKODA
Connect a k novym aplikacim multimedialniho systému. Vrcholny in-
fotainment Amundsen pak nabizi ovladani hlasem nebo gesty, onli-
ne podporu navigace a pouzivani celé fady mobilnich online sluzeb
SKODA Connect, jako jsou naptiklad rozsahlé sluzby vzdaleného

JAK SEL CAS...

1. generace
(1999-2007)

Prvni generace byla oficidlné predstavena na
autosalonu ve Frankfurtu. Zakaznici méli na
vybeér ze tfi karosarskych variant -
hatchbacku, kombi a sedanu. FABIA byla
prvni auto koncernu VW postavené na
platformé AO4, na niz pozdéji vyjely

i VW Polo a SEAT Ibiza. Velky podil
koncernovych dild byl zdkladem k zajimavé
cené§, jez byla jednou z prednosti modelu
FABIA. Sen mnoha mladych fidi¢t byla verze
FABIA RS s motorem 1.9 TDI s parametry
130 koni a 310 Nm. Prvni generace modelu
FABIA bylo vyrobeno 1,79 milionu vozd.

2. generace
(2007-2014)

Druha generace si svoji premiéru odbyla na
Zenevském autosalonu na jare roku 2007.
Pfinesla vyrazné odliSny design karoserie.
Byla o kousek dels$i nez predchldce,

o kousek uzsi a predevsim o 48 mm vyssi,
coz prineslo diskutabilni proporce vozu.

Z nabidky karosarskych variant vypadl sedan,
naopak kombi bodovalo vyrazné zvétSenym
zavazadlovym prostorem na 480 litrQ

(+54 litrd), coz v dané tfidé nemélo
konkurenci. Vrcholem byla opét FABIA RS

se Ctyrvalcem 1.4 TSI s vykonem 180 koni,
kombinovan byl ovéem pouze s prevodovkou
DSG, a tak tato FABIA RS nedosahla
Uspécht svého predchldce. Novinkou byla
od roku 2009 verze FABIA COMBI SCOUT

s vyraznéjsi off-road vizazi.

JAK FABIA ROSTLA...

Délka

Sitka

Vyska

Rozvor

1. generace 2. generace
3960 mm 4000 mm
1650 mm 1642 mm
1450 mm 1498 mm
2 460 mm 2 460 mm

3. generace
(2014-2021)

Autosalon v Pafizi na podzim roku 2014

byl mistem odhaleni tfeti generace. Po
zakulaceném designu tu byl opét znatelny
prechod k ostrym liniim, a pfedevsim rozsireni
vozu o plnych 100 mm. FABIA tak vypadala
mnohem dynamictéji a vyvazené.V nabidce
byly pouze hatchback a kombi, jadro nabidky
motor0 tvorily zaZzehové a vznétové trivalce.
Slabé prodeje verze FABIA RS minulé
generace zpusobily, Ze u tfeti generace uz

v planu nebyla a drobnou naplasti mohla

byt jen edice 1300 exemplarii vozu SKODA
FABIA Edition R5. Ta jako jedina dostala
Etyrvalec 1.4 TSI naladény na 125 koni, opét
kombinovany vyhradné s DSG, a oslavovala
Uspéchy zavodniho vozu FABIA R5.

3. generace 4. generace
3992 mm 4108 mm
1730 mm 1780 mm
1467 mm 1460 mm
2470 mm 2 564 mm



Simply Clever

Zadny novy viiz SKODA uZ si nelze predstavit bez chytrych feseni, ktera zpiijemiiuji a usnadiiuji Zivot s autem. Nova FABIA muze
mit v zavislosti na vybavé aZ celkem 43 Simply Clever prvki, z nichZ pouhych osm pFevzala z jinych modeltt SKODA. Pochopitelng ji
nechybi dnes uz klasické véci, jako jsou Skrabka na led ve vicku palivové nadrze s méritkem pro kontrolu hloubky dezénu pneumatik,
drzak parkovacich listkGi na vnitfni strané A sloupku nebo destnik ve dvefich fidi¢e. Novinkou je oviem klip na kreditni kartu nebo
parkovaci listek v prihradce na stfedové konzole, gumicka na tuzku nebo odkladaci prihradka na stfedovém tunelu pro cestujici vzadu.
Stejné tak maZete mit pruznou odkladaci schranku na boéni strané zavazadlového prostoru a v pripadé potreby ji mUizZete roztahnout
pro uchyceni rGiznych predmétl. Pod kryt zavazadlového prostoru Ize povésit kapsu na ukladani bund a kabatl a vyuZzit tak jinak
prazdné misto v kufru nebo mizete mit USB port ve vnitfnim zpétném zrcatku a napajet jim palubni kameru, aniz by vam napajeci

kabel prekazel ve vyhledu.

Destnik schovany ve dvefich je jednim z typickych
Simply Clever prvku

S novymi pfihradkami na platebni kartu, parkovaci listek
a drobné mince budete mit vSe potfebné vzdy po ruce
a pfitom mimo zraky nenechavct

Samostatna kapsa na mobilni telefon nedovoli, aby vam

telefon jesté nékdy ,zapadl“ ve velké kapse na zadni strané

sedadel

|§| Ochrana zadniho narazniku se hodi, kdyz do kufru vozu

nakladate tézké a rozmérné predméty

V interiéru jsou pouzity jak nové materialy, tak nové barvy. Ten tak pisobi hodnotné a svéze.
K dispozici je rovnéz moderni infotainment a digitalni pristrojovy stit

pFistupu pomoci aplikace MySKODA a webovy portal SKODA Con-
nect. Ve voze mUze byt az pét USB-C konektorl pro pfipojeni a do-
bijeni mobilnich zafizeni, jeden port je i ve vnitinim zpétném zrcatkuy,
z néhoz Ize napéjet palubni kameru.

Bezpeénost az na prvnim misté

Nova SKODA FABIA je vybavena mnoZstvim systémi a asistent(
prispivajicich k bezpeénosti a pohodli. Zakladem je ovSem uz samot-
na robustni karoserie s vysokou torzni tuhosti vyuzivajici kombina-
ci riznych vysokopevnostnich oceli a dal$ich materiald. Jak uz bylo
zminéno, nova koncernova platforma MQB AO umoZziuje pouziti nej-
rdznéjSich systému dfive vyhrazenych vozim vyssich tfid. A tak se
nova FABIA mze vibec poprvé pochlubit funkci Asistovana jizda 2.0
s podporou podélného i pricného vedeni vozu. Souéasti systému je
adaptivni tempomat, adaptivni vedeni v jizdnim pruhu nebo detekce
rukou na volantu. Volitelné je moZné mit i asistenta zmény jizdniho
pruhu s hlidanim mrtvého Ghlu. FABIA ma nové i automatické par-
kovani, a to jak podélné, tak pFicné, systém rozpoznavani dopravnich
znacek a Front Assist s prediktivni ochranou chodct a cyklistd. Sa-
mozrejmosti jsou pak Gchyty détskych sedacek ISOFIX a TopTether
nebo standardné dodavana armada az deviti airbagl. To vSe ukazuje
na to, Ze Uroven pasivni a aktivni bezpe¢nosti nové generace modelu
SKODA FABIA je vysoka a Ze se jedna o jedno z viibec nejbezpeéné;-
Sich aut daného segmentu.

Srdce
z Mlade
Boleslavi

V nabidce motor(i pro novou generaci modelu SKODA
FABIA se vyjima jeden, ktery je kompletné vyvinut a také
vyrabén v Ceské republice. Jedna se o litrovy t¥ivalec
1.0 MPI s vicebodovym nepfimym vstrikovanim paliva. Je
sice zakladnim motorem, nicméné aktualné dava parame-
try 80 koni a 93 Nm a proti svému predchozimu provede-
ni posilil o 5 koni. Podobné jako vSechny ostatni motory
nového vozu SKODA FABIA plni emisni normu Euro 6d,
vykazuje normovanou spotrebu 5,11/100 km (dle WLTP).
V pripadé volitelné, vétsi 501 nadrze znamena dojezd vice
nez 900 kilometru.



TREND

Budoucnost je v elektriné, dal by se parafrazovat vyrok legendarniho Jary Cimrmana. Auta do zasuvky uz
davno nejsou médnim vystielkem, elektromobilita je nezpochybnitelnym trendem, ktery zvolna prorusta do
nasich Zivotu. Zvlast kdyz od kvétna mizete na Eeskych silnicich potkavat &isté elektricky model SKODA
ENYAQ iV, ktery dosvédcuje, ze nové elektrické vozy, prichazejici na trh, jsou stejné prakticke, zabavné

a vyuzitelné jako ty spalovaci. A v mnoha ohledech je dokonce prekonavaiji.

Nejbézné&jSim argumentem pro elektromobily byva ekologie, ale jako
fidi¢i mozna vice ocenite Spickovy vykon - elektromotory poskytuji
maximum tocivého momentu od nulovych otacek a svizna akcelerace
vam na tvari vykouzli ismév od ucha k uchu.

Kouzlo elektromobilt je také v jejich konstrukéni jedno-
duchosti, coz vyrazné usnadfuje Gdrzbu. Nemusite ménit olej ani
filtry, nemaji zddné vyfukové systémy, rozvodové nebo klinové fe-
meny. Zatimco ve spalovacim motoru orientacné napocitate okolo
2 500 soucasti, v elektromotoru jich je zhruba desetina.

Setrnost k Zivotnimu prosttedi je pak uz jen pomysinou t¥es-
ni€kou na dortu. Pro predstavu - Zivotni cyklus elektromobilu (od
vyroby pies provoz az po servis) ma orientaéné tfikrat nizsi emisni
dopad nez srovnatelny benzinovy viz. | podle nejneekologictéjsiho
scénare Evropské federace pro dopravu a Zivotni prostredi ma elek-
tromobil o 22 % mensi produkci CO, nez diesel a o 28 % mensi nez
benzin. Pokud byste elektromobil dobijeli elektfinou z obnovitelnych

To vse jsou dlvody, pro¢ zdjem o elektricka auta postupné
nartsta i v Ceské republice. Loni se jich prodalo vice nez 2 000, letos
&islo opét povyskoéi. Cesi tak naskakuiji na celoevropsky trend, kde
se v poslednich tiech letech zvysil pocet elektromobilti o 110 %.

Powerpass pro
snadné nabijeni

Elektromobily SKODA miizete nabijet kdykoliv a kdekoliv.
Slouzi k tomu karta nebo mobilni aplikace Powerpass, diky
kterym mate pristup k témér 200 000 nabijecich stanic po
celé Evropé, coz je témér 80 % stanic na starém kontinen-
tu vcetné sité rychlonabijecek IONITY. Nabijeni je pritom
snadné - staci prilozit kartu nebo ho potvrdit v aplikaci.
POWERPASS nabizi tfi tarifni modely, vyGctovani plateb za
nabijeni chodi jednou mési¢né.



8 nejcastéjSich mytu od nabijeni
elektromobilu pres bezpecnost

- Sy p SKODA
az po vzacne kovy do baterii

SIMPLY CLEVER

Navzdory celé Fadé vyhod se ovSem elektromobilita stale pere s myty, které hazeji jejimu rozvoji klacky pod kola. Nejspi$ uz jste
mnohé z nich slySeli, moZna s nimi i souhlasite. Neni to ale tak cernobilé a elektromobilita ma proti ,spalovakiim* Fadu realnych

trolavozuzdarma.cz

trumfa postavenych na velkém technologickém pokroku.

Elektromobily se nabijeji dlouho

1 Vétsina majiteld ,aut do zasuvky* nabiji doma a pres
noc, kdy je doba nabijeni pfili§ netrapi. Moderni plat-
forma MEB, na které stoji nejnovéjsi model SKODA ENYAQ iV,
pritom umoziiuje i dobijeni vysokym vykonem az 125 kW, diky
kterému za zhruba pualhodinku nabijete viiz tak, aby zvladl stovky
kilometr.

Elektromobily nejsou bezpe¢né

2 Moderni elektromobily podstupuji prisné narazo-
vé testy organizace EuroNCAP a odvazeji si z nich
Spickova hodnoceni. Pfi havérii se automaticky odpojuje bate-
rie, takze i podle testovani némeckého autoklubu ADAC neni
riziko pozaru oproti klasickym vozim vyssi. VétSinu pozar( aut
zpusobuje tnik pohonnych hmot nebo oleje, které se pak vzniti -
v elektromobilech tyto kapaliny nejsou.V Cesku je proto jen mi-
nimum pripadl vzplanuti elektromobilu, ale pokud k nému do-
jde, vyvinuli hasi¢i SKODA AUTO spolu s Hasi¢skym zachrannym
sborem metodu haseni, ktera hofici trakéni baterii uhasi do né-
kolika minut.

Ani elektromobily neprospivaji klimatu

3 Nulové lokalni emise CO,, prachovych mikroCastic
a dalSich Skodlivin. To je Ucet z provozu elektromobild,
diky kterému vyznamné prispivaji k ¢istSimu ovzdusi ve méstech.
Ano, pfi produkci elektfiny emise vznikaiji, ale v zavislosti na ener-
getice dané zemé mohou byt az o 90 % nizsi nez pfi srovnatelném
provozu aut se spalovacimi motory. A ted konkrétni priklad: v Ces-
ku jsou primérné emise z produkce elektfiny 500 gram( CO, na
1kWh, coz tieba pri spotfebé modelu CITIGOe iV 8 kW na 100 ki-
lometr(i znamena méné nez 74 gram( CO, na kilometr.V benzino-

Kvtili elektromobiltim pfijdou lidé o praci
4 Diky elektromobilité budou pracovni mista vznikat
v novych i navaznych oborech. Organizace Transport
& Environment ve své studii uvadi, Zze mensi zavislost na dovozu
ropy a nizsi provozni naklady elektromobild prinesou lidem i fir-

mam vice penéz na investice a Utratu — a to povede do roku 2030
ke vzniku nejméné 500 000 novych pracovnich mist.

Elektromobily ohrozuji chodce

5 Elektricka auta jsou tichd, ale automobilky a evropska
legislativa to uz Fesi. Podle pravidel maji elektromobi-
ly pfi rychlosti do 20 km/h nebo couvani vydavat zvuk, kterym na
sebe chodce upozorni. Automobilky jdou pritom jesté dal a po-
sunuly limit aZ na hranici 30 km/h. Ve vyssich rychlostech uz je
jedouci vz slysSet treba diky hluku od pneumatik.

Elektromobily jsou nudné

6 Zéabava za volantem nezmizi — elektromobily maji vy-
soky to¢ivy moment a okamzity zatah elektromotoru.
| kdyzZ jsou baterie tézké a zvySuji hmotnost vozu, jsou zaroven

umistény v podlaze a nizké tézisté se stara o Spickovou stabilitu
a vybornou ovladatelnost.

Elektromobily nejsou hezké

7 Elektricka auta mohou vypadat jakkoliv — mohou to
byt dynamické a ladné sportaky, futuristické nebo
uhlazené vozy. Designéri maji mnohem vétsi volnost pri tvarova-
ni, protoze elektromobily nepotrebuiji tradi¢ni motorovy prostor
a baterie jsou v podlaze. Nové je mozné pojmout i interiéry vozl -
tfeba elektromobily na platformé MEB nabidnou vétsi vnitrni
prostor nez srovnatelné vozy a maji i modernéjsi pojeti palubni
desky.

Vzacné kovy na baterie brzy dojdou

8 Na vyrobu baterii pro elektromobily je opravdu potie-
ba Fada vzacnych kov( v Eele s lithiem. JenZe kritici se
pletou, svétovych zasob je dost. Treba kobaltu je potfeba k vy-
robé baterii stale méné a uz existuji technologie, které se bez néj
zcela obejdou. A co se tyka lithia, stale pribyvaji nova nalezisté -
koneckonct i na ¢eském Gzemi se nachazi asi 3 % svétovych za-
sob. Do budoucna se navic budou intenzivnéji vyuzivat vzacné
kovy z recyklovanych baterii. UZ nyni jsou baterie z 96 % recyk-
lovatelné.

Zjistéte, v jaké kondici je vas ojety viiz SKODA!

Pokud &erstvé viastnite ojety viiz SKODA CITIGO, FABIA, RAPID, OCTAVIA, ROOMSTER, YETI nebo SUPERB stary 4 a vice let,
nechte si jej zdarma zkontrolovat v autorizovaném servisu SKODA. Provedeme kompletni diagnostiku a zaméfime

Megwavs

autobaterie, klimatizace a dalSich ¢asti vozidla.

Navic na pfipadné opravy a Udrzbu, miiZete vyuZit a7 20% slevy z programu Sekova knizka.

SKODA Service

kontrolavozuzdarma.cz K /skodacz Iskodacz £ Iskodacz Iskodacr
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p resved c Ive SKODA ENYAQ iV je prvni ryzi elektromobil mladoboleslavské automobilky. Neni divu, Ze je mu vénovana

velka pozornost. Detailné jsme vam ENYAQ predstavili v minulém vydani magazinu, nyni se s vami podélime

Sveze n I’ o dojmy ze svezeni.




SKODA ENYAQ dava na vybér z péti riznych stylG interiéru.
Stadi si jen vybrat, co se vam libi

Zpo&atku je prvni ryzi elektromobil znatky SKODA nabizen jen
ve dvou variantach. ENYAQ iV 60 ma baterii s kapacitou 62 kWh
a ENYAQ iV 80 s kapacitou 82 kWh. Oba maji jeden, vzadu umistény
elektromotor pro pohon zadnich kol. Udavany dojezd dle WLTP se
pohybuje mezi 411 a 534 kilometry, coz je pfi zvaZeni ceny vozu vy-
nikajici hodnota.

~Osmdesatka“ ma vykon 204 koni a ,,Sedeséatka”“ 180 koni, ale
jejich €asy ve zrychleni 0-100 km/h se li8i jen o 0,2 sekundy a oba
maji stejny to¢ivy moment 310 Nm. A oba vozy Ize nabijet maximal-
né vykonem 50 kW. MUzete si ovSem pfiplatit za moznost nabijeni
vykonem 130 kW. K dosténi je i ENYAQ s druhym elektromotorem
pro predni ndpravy, a tedy s pohonem vsech kol. Brzy dorazi i ostrejsi
verze RS.

ENYAQ je ve skute&nosti kratdi nez oblibené SUV SKODA
KODIAQ a na elektromobil vypada vcelku konvenéné. Jestli se vam
u nékterych jinych elektromobilll opravdu nestane, Ze byste si je
spletli s klasickymi modely, ENYAQ svou vizaZi logicky rozviji design
fady aktualnich model(i znadky SKODA. Je typickym pFedstavitelem
kategorie crossoverd, nebot prebira prvky rGznych kategorii, nejvice
pak v ném uvidite ,kfizence" mezi SUVa MPV.

Pestré moznosti
vybeéeru

Neexistuji Zddné Urovné vybavy jako takové. Nejprve se
musite rozhodnout, zda chcete velkou nebo malou bate-
rii. Pak si vyberete jeden z péti rlznych interiérd - Loft,
Lodge, Lounge, Suite nebo EcoSuite — a nakonec jeden ze
Sestnacti paketl vybavy (Klima Paket, Komfort Paket, Fa-
mily Paket, Sport Paket atd.). K dispozici je také nékolik
samostatnych moZznosti.

Prestoze budete vétsinu ¢asu nabijet doma (pod-
le Gdaji automobilky pIné nabiti s béznym wallboxem
o vykonu 7 kW trva 9 hodin 30 minut u verze iV 60 nebo
13 hodin u verze iV 80), vyplati se mit k dispozici upgrade
nabijeni stejnosmérnym proudem z 50 kW na 130 kW pro
pripad, Ze byste chtéli nabijet u nékteré z vysoce vykon-
nych verejnych nabijecich stanic. Tepelné cerpadlo je rov-
néz mily doplnék, diky nému by mél byt ENYAQ mnohem
G¢inné&;jsi pri nizSich teplotach. NejriznéjSich volitelnych
prvkl a paketd je cela rada, staci se podivat do konfigu-
ratoru.

ENYAQ IV

Udavany dojezd dle
WLTP se pohybuje
mezi 411 a 534
kilometry.

L]

SKODA ENYAQ iV mizete nabijet
stfidavym proudem o vykonu 11 kW
i stejnosmérnym proudem o vykonu
az 130 kW. Baterii s kapacitou

82 kWh tak z 5 na 80 % nabijete

za 38 minut

Diky Setfeni energie baterii je
interiér SKODA ENYAQ iV vyhfivan
a ochlazovan tepelnym ¢erpadlem

Sougéinitel éelniho odporu vzduchu
SKODA ENYAQ iV je pouze 0,27. Jen
pro predstavu, stihlé sportovni kupé
Opel Calibra uvedené v roce 1989
mélo 0,26, v piipadé SKODA ENYAQ iV
se oviem bavime o SUV!



Nasednéte, zaradte a jedte

S tlac¢itkem Start si nedélejte starosti. Staci nastoupit, poloZit nohu
na brzdovy pedal, zaradit D (nebo B) a vyrazit. A neni tfeba si ani moc
zvykat - pedaly plynu a brzdy jsou dobre nastavené pro plynulou jizdu
a fizeni sice neprekypuje zpétnou vazbou, ale je prijemné odhadnutel-
né, co se tyc¢e plsobeni sil hmoty auta a presnosti vedeni v zatackach.

Neni to auto, s nimz byste se méli radi prohanét po okres-
kach. Nakonec k tomu nesvadi ani hmotnost atakujici dvé tuny. Ale
to je v poradku. Je to rodinné elektrické SUV, takze takové byt ani
nemusi. To, co ENYAQ potrebuje umét, je dovézt potomstvo z bodu
A do bodu B, aniz by se nékomu udélalo z jizdy nevolno. A i kdyz ne-
mam Zadné déti, na kterych bych mohl svou teorii vyzkouset, je do-
statecné stabilni, takZe by s kinet6zou nemél byt problém.

Viz, ktery jsem mohl vyzkouset, byl vybaven pfiplatkovym
podvozkem DCC (Dynamic Chassis Control) a adaptivnimi tlumiéi.
Diky nému je mozné volit z rGznych tuhosti podvozku a pfizptisobo-
vat tak charakter auta preferencim fidice. Takto vybaveny ENYAQ
jezdi velice dobre, i kdyz je znatelné sportovni nastaveni celkem tuhé
a pocitite to zejména na rozbitém asfaltu a vymolech. S ohledem na
hmotnost vozu je i dynamické svezeni mozné, sice ne Uplné jizda sty-
lem brzda plyn, protoZe to pocitite vy$$i hmotnost vozu pfi brzdéni,

ENYAQ IV

Zavazadlovy
prostor je velky,
pri sklopenych
sedadlech ma
1610 litra.
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v zatackach a akceleraci, ale staci jen trochu slevit z narokd, vyuzivat
okamzité dostupného tocivého momentu a na jeho viné se svizné
mavé sviznému svezeni. Pokud ovS§em preferujete maximum pohodli,
pak mensi kola a standardni pruziny jsou pravdépodobné ta spravna
cesta k hy¢kajicimu komfortu a véeobecné pohodé na palubé.

Aerodynamicky hluk i hluk odvalujicich se pneumatik je ve-
lice dobre potlagen, coz je tfeba vyzdvihnout, protoze diky tichému
elektrickému pohonu uvniti auta véechny tyto neZzadouci zvuky vy-
niknou o to vice. SKODA oviem v pfipadé modelu ENYAQ odvedla
skvélou praci. ENYAQ se pfi vyssich rychlostech na dalnici chova jisté
a suverénné. Vcelku spokojené si pluje rychlosti 120-130 km/h, umi
i rychleji a dynamika je pfi pozadavku akcelerace v rychlostech nad
100 km/h standardni. Zrychleni 0-100 km/h u testovaného vozu s vy-
konem 204 koni a baterii s kapacitou 82 kWh trva 8,5 sekundy, resp.
8,7 sekundy u vozu s vykonem 180 koni a kapacitou baterie 62 kWh.
Pokud prichazite z béZzného crossoveru nebo SUV, bude vam zrych-
leni 0-50 km/h pfipadat docela razantni, pravé tam se totiz nejvice
projevi okamzité dostupny maximalni toc¢ivy moment a napfiklad na
semaforech premozitele jen tak nenajdete.

Vétsina vozt ENYAQ ma na volantu packy pro nastaveni miry
rekuperace pri brzdéni nebo miZete prevodovku nastavit do rezi-
mu B, ¢imz vlastné nastavite maximalni moznou miru rekuperace pfi
ubrani plynu. Ani v takovém pfipadé ovSem neni zpomaleni tak velké,
aby se dalo mluvit o tom, Ze mlzete ENYAQ ovladat pouze pedalem
akceleratoru.

Dulezita je redlnd hodnota spotieby elektrické energie. Po
zhruba 200 kilometrech ujetych z ¢asti ve mésté, z ¢asti po statnich
silnicich lehce sviznym tempem a z ¢asti po dalnici vesmeés v ramci
zakonem povolenych rychlostnich limitd se na konci cesty spotieba
zastavila na hodnoté 18,1 kWh/100 km, coZ povazuji za velice pék-

|E| Velké panoramatické stfesni okno interiér krasné
prosvétli

ny vysledek. Nutno jesté podotknout, Ze byl pfijemny slune¢ny den
s teplotami lehce pres 20 °C a po celou dobu cesty bézela klimati-
zace.

Moderni, ale uzivatelsky prijemny

Vnitfni prostor modelu ENYAQ je navzdory celkové modernimu po-
jeti vozu uzivatelsky privétivy, a to pfedevsim proto, Ze se nespoléha
pouze na dotykova tlacitka a posuvniky, ale najdete v ném i klasicka
tlacitka. Napriklad na volantu je jen nékolik normalnich tlacitek a ko-
le¢ko pro ovladani hlasitosti. Jejich pouZzivani je mnohem snazsi nez
u dotykovych paneltl znamych z jinych vozi koncernu Volkswagen
a je zde podstatné mensi riziko, Ze omylem ztlumite radio dlani, kdy-
koliv odbocite doleva.

Centrélné umistény displej infotainmentu ma Ghlopricku vel-
korysych 13". Po zapnuti reaguje na vase vstupy rychle a ma promys-
lené uzivatelské rozhrani. Pod nim se nachazi rada tlacitek pro rychlé
ovladani vyhrivani oken, volby jizdniho rezimu atd. Dotykovy posuvnik
primo pod displejem slouzZi k nastaveni hlasitosti, zatimco rychly pri-
stup k ovladani klimatizace / vyhfivanych sedadel je pres pasek, ktery
vede pres spodni ¢ast dotykové obrazovky, at uz se divate na mapu,
radio, Apple CarPlay, nebo cokoliv jiného. | odptrci dotykovych ovla-
dani klimatizace budou spokojeni, implementaci ovladani klimatizace
na dotykovém displeji zvladla SKODA lépe neZ mnoha konkurence.

Pred fidi¢em je nezvykle maly displej - ma daleko k béznym
digitalnim pfistrojovym stitdm, zobrazuje opravdu jen rychlost, nabijeni
a stav adaptivniho tempomatu. Je prehledny a snadno ditelny, i kdyz
bych si pfal, aby ukazatel dojezdu ukazoval kromé zbyvajicich kilome-
tra také procenta. (Procenta jsou predvidatelnd, ale kolik kilometr( si
viiz mysli, Ze ujede, nez mu dojde $tava, nikoliv. Pfi 200 kilometrt dlou-
hé jizdé mi indikovany dojezd klesl jen o n&jakych 130 kilometra.)

Pod predni kapotou neni Zadny UloZny prostor, jako maji né-
ktera jinad elektricka auta, ale zavazadlovy prostor je velky, pfi sklo-
penych sedadlech ma 1610 litrGi a tim SKODA ENYAQ zna&nou &ast
podobné& velkych konkurenti prekonava. Ulozny prostor pro kabely
je pod podlahou zavazadlového prostoru. Je hezké mit je kam uloZit,
ale pokud jste plné nalozeni, znamena to, Ze musite vSechno vyndat
ze zavazadlového prostoru, abyste se k nim dostali.

VSechna sedadla jsou pohodina a v interiéru je spousta mista
pro lidi i jejich véci. Diky rovné podlaze se dozadu pohodiné vejdou
t¥i cestujici. Skoda, Ze zadni lavice neni posuvna, podobné jako to ma
velké SUV SKODA KODIAQ, ale i tak je vzadu mista pro nohy dost.
Vpredu je pozice fidi€e pohodina a i urostli fidi¢i si snadno najdou
svoji polohu. Mezi Simply Clever prvky ve stylu SKODA patfi destnik
ukryty ve dvefich fidiCe a $krabka na led ukryta v zadnich dverich.

ENYAQ pfinasi do modelové fady znacky SKODA svéi vitr
zmén, v mnoha ohledech je tak jiny nez zbyvajici vozy v nabidce, za-
roveri je oviem nezaménitelnym vozem SKODA se viim, co k nému
patfi, a to na ném jeho zékaznici zfejmé oceni ze vieho nejvice.



Také uz jste nékdy slyseli ten prikry soud, Ze elektromobil ma maly dojezd, pomalu se nabiji, a proto je s nim
cesta do zahranicéi utrpenim? Pfed mnoha lety to mozna jesté byla pravda, dnes uz to ale rozhodné neplati.
Cestovani elektromobilem do zahranici je stejné snadné a pohodIné jako autem se spalovacim motorem.

| k mo¥i, treba do Chorvatska.

Na jedno nabiti pohodiné 300 km jizdy

SKODA ENYAQ iV ve verzi 80 nebo 80x s vét3i baterii o vyuzitelné ka-
pacité 77 kWh ma velmi solidni dojezd, ktery bez problém i na dalnici
pfi béZnych rychlostech presahuje 300 kilometru. Zaroven nabizi rych-
lonabijeni vykonem 125, po systémovém navyseni az 130 kW, coz je
kombinace, ktera na delSich trasach zarucuje pohodiné cestovani jen
s kratkymi nabijecimi zastavkami. Pfi cesté elektromobilem k mofi je
vhodné zvolit si takové ubytovani, které umoziiuje pomalé AC nabije-
ni, pficemz staci v podstaté obycejnd domaci zasuvka. Hoteld i sou-
kromych ubytovani, které vdm nabijeni umozni, nyni kvapné pfibyva.
Pritomnost nabijeci stanice si mlZete zkontrolovat i na Booking.com
&i Airbnb.com (i tak doporuuii si tuto moznost predem ovérit). Vét-
Sinou maji obyc¢ejnou zasuvku i tam, kde to verejné nedeklaruji. Diky
této moznosti totiz miZzete do cile dojet prakticky vybiti a vyuzit jednu
z nejvétsich vyhod elektromobilll, které se nabiji, kdyz stoji a nepotie-
bujete je. Zaroven si usetfite jednu nabijeci zastavku po cesté.

Rozhodné si ale s sebou do kufru pfibalte i kabel pro nabijeni,
v€etné adaptéru pro nabijeni z 230V zasuvky. A idealné takeé z tfifa-
zové 380V zasuvky (Eerveny pétikolik), ktery vam v nékterych ho-
telech umoZni nabijet auto vyrazné rychleji, pokud nemaiji instalovan
wallbox.

Powerpass - vas spoleénik na cesty

Neobejdete se pak bez nabijeci karty Powerpass. Karta umoziiuje
snadno nabijet na témér 200 tisicich stanicich po celé Evropé, a to
nejen na ultravykonnych lonity a jinych rychlonabijecich stanicich, ale
i na desitkach tisic AC sloupkd v mnoha méstech. To se hodi napfiklad
i na vylety v Chorvatsku nebo Cerné Hore, kde muiZete auto zaparko-
vat na nabijeci stanici v centru, projit si mésto a po navratu vas ¢eka
auto pIné nabité a vychlazené.



Na cestach
bezpecne

Az 70 % ridich vyrazi na cesty k mofi s podhusténymi
pneumatikami. Nepodceriujte pfipravu svého automobilu
a stavte se na kontrolu technického stavu v servisu. Dlou-
hé cestovani totiz klade na vozidlo mimoradné naroky.
Dbejte na rozloZeni vahy zavazadel, téZzké predméty patfi
do kufru co nejblize k zadnimu opéradlu. Nikdy nenecha-
vejte nic tézsiho na zadni roletce, ani lahve s vodou. Vez-
méte si s sebou také navod k obsluze auta pro pfipad, ze
se vam rozsviti neznama kontrolka. Zkontrolujte rezervu,
pripadné funkénost kompresoru a datum pouzitelnos-
ti lepici sady, a v8echnu povinnou vybavu. Za volantem
sedte tak, abyste pfi pIné proslapnutém pedalu spojky
mohli jesté lehce pokréit koleno, nezapomeiite na nasta-
veni opérky hlavy (nejen kvuli pohodli, ale pfedeviim pro
pripad prudkého brzdéni &i narazu). Pri jakémkoliv nazna-
ku Unavy zastavte, projdéte se, protahnéte, pfipadné na
15 minut zavrete oci.

Nejtézsi véci patfi k opéradlu zadnich sedacek,
ty lehéi ke dvefim

Pokud chcete mit absolutni jistotu, Ze nabijete v3ude (i na
stanicich, kde Powerpass nefunguje), zaregistrujte se dopfedu do
sluzby Plugsurfing a nechte si poslat také cip. Ten funguje také na
stovkach tisic stanic, ceny jsou ale mnohde vy3ssi nez u Powerpassu,
a tak jej doporuduji pouzivat spiSe jako zalohu. Pro pfipadné hledani
nabijecich stanic pak poslouzi pfimo aplikace Plugsurfing, doporucuiji
také aplikaci PlugShare, kterd je v8ak komunitni a ne vzdy se 100%
presnymi informacemi, takZe na ni nelze pIné spoléhat.

Elektromobil si sam fekne, kdy a kde chce nabijet

S ENYAQem vyrazime z Prahy - nasim cilem je oblibené, zhruba
1 050 kilometrd vzdalené chorvatské letovisko Zadar - s tim, Ze po-
jedeme ,rakouskou trasou“ pres Linec. Po nasednuti do auta a zadani
cilové destinace auto samo vypocita trasu a prida do ni i optimalni na-
bijeci zastavky, o nic se tak nemusite starat ani neni dopredu potreba
zadné planovani. Snad jen je vyhodné vyjet se 100% nabitym autem.
Pokud si ale prece jen chcete cestu dopredu naplanovat, velmi doporu-
Cuji web a aplikaci A Better Route Planner, specializované pro elektro-
mobily. Pfesné ukaze nabijeci zastavky a propocita optimalné dobu na-
bijeni vzhledem k nabijeci kfivce konkrétniho elektromobilu tak, abyste
na cesté nabijenim stravili minimum ¢asu. A navic umi i naviga¢ni méd.

Diky Apple CarPlay a Android Auto, ve kterych je aplikace
jiz podporovana, si tak mlzete vSe zobrazit na velkém displeji info-
tainmentu. Auto si dokonce muzete online propojit s aplikaci, ktera
bude mit pristup ke stavu vasi baterie a bude nabijeci zastavky upra-
vovat podle realné spotieby.

TIP

V radé hotelq,
penzionu i pri
ubytovani

v soukromi muzete
v soucasnosti
elektromobil bez
problému nabijet.

]
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Navigace pocita i s nabijecimi zastavkami

Ani noéni zastavka neni problém

Dle auta i aplikace A Better Route Planner budou nabijeci zastavky
vétsinou u ultrarychlych stanic lonity, kterych je po Evropé uz 350.
Diky dlouhému dojezdu je prvni nabijeci zastavkou az lonity Mond-
see pred Salzburkem, po 345 kilometrech a témér 4 hodinach jizdy,
kam pfijizdime jesté se zbyvajicimi 5 % baterie. | kdybychom nemuseli
nabijet, je dobré si vzdy po tfech az ¢tyfech hodinach jizdy udélat
prestavku, protahnout se, odskodit si, najist se nebo si koupit kavu.
A v pripadé elektromobilu to spojit i s nabijenim. Nabijeci stanice loni-
ty, a plati to i o této, jsou vétSinou umisténé hned u dalnice u klasické
Cerpaci stanice s veSkerymi sluzbami, takZe ani no¢ni zastavka neni
problém. Aplikace nam fika, Ze zde mame nabijet pouze 21 minut, coz
je jesté kratsi doba, nez potiebujeme na poradnou prestavku. Nako-
nec se zdrzime pul hodinky a odjizdime se 70 % baterie.

Ultrarychlé nabijeci stanice se ¢asové vyplati

Jedeme do hor, spotreba je vyssi a dals$i nabijeci zastavka je po hodiné
a ptl (a 165 kilometrech) tésné pred italskymi a slovinskymi hranice-
mi. Opét se jedna o ultrarychlou nabijeci stanici lonity v Eisentrattenu
hned u dalnice. Nabijime 27 minut do 73 % a vyrazime dal. Posledni



CESTOPIS

|E| Nabijeci pauzy jsme vyuzivali pro obé&erstveni

@ Velky a prehledny displej jsme vyuzili pro pohodovou
navigaci

nabijeci zastavka je po dalSich dvou hodinach jizdy na ultrarychlé
nabijeci stanici Smednik. Je to k ni asi 10 kilometra zajizdka z nasi
dalnice, ale aplikace tvrdi, Ze diky vysoké rychlosti nabijeni je to sta-
le Casové nejefektivnéjsi. Samoziejmé Ize vyuzit i jednu z mnoha
rychlonabijecich stanic pfimo u délnice, ty viak maji vétsinou vykon
50 kW, kdezto lonity disponuje vykonem 350 kW a SKODA ENYAQ
se dokaze nabijet vykonem 125 kW, takZze je dobré na cestach volit
pravé ultrarychlé nabijeci stanice.

Prestavku po dvou hodinach vitame, uz jsme hladovi, a proto
ji vyuZijeme na vecefi. Pfece jen do cile zbyvaiji jesté 3 hodiny. Pro

Muze se hodit

At uz vyrazite na delsi cestu béznym automobilem, nebo
elektromobilem, nespoléhejte jen na benzinové stanice,
kde se obcerstvite a dokoupite potfebné. Pocitejte i s ne-
nadalymi situacemi, jako jsou kolony, dopravni nehody,
porucha auta apod. Proto s sebou vzdy méjte dostatek
vody, alespon 2 litry, a také obcerstveni. Pribalte si ovoce
a zeleninu, které povezete v termotasce, pfipadné muizete
prihodit chladici viozky, které predem namrazite. Idealni je
samoziejmé autolednicka.

Hodit se vdm mohou také vihéené ubrousky,
kombinovany niz, toaletni papir, nejen déti vyuziji skla-
daci cestovni noénik &i cestovni (nafukovaci) polstarek.
V letnim obdobi myslete také na roletky na boéni okna,
pokud jiz nejsou ve vybavé automobilu, hodit se mohou
také lehké latkové pleny, které pouzijete jako stinidlo nebo
jako ,zachranu“ pfi nevolnosti. Vyplati se také vytisknout
si vSechny potiebné doklady a kontakty pro pfipad, Ze
vas mobil zrovna nebude mit pfipojeni. Samoziejmosti by
méla byt autonabijecka na mobil, unaveni fidici jisté oceni
i cestovni kavovar (anebo alespori termosku s kavou).

nabijeni potfebujeme 43 minut, coz zhruba odpovida delsi prestévce,
kterou bychom si zde kvilli jidlu stejné udélali. Auto je nabito na 86 %
a ¢eka nas 300 kilometru do cile ve slunném Zadaru. Kolem 10 % auto
zacina hlasit, Ze bychom méli nabit, ale my vime, Ze do cile dojedeme
bez problému. Kolem 5 % nabiti auto omezuje dostupny vykon moto-
ru a klimatizace, coz nam ale vzhledem k ve€ernim teplotdm nevadi.
Prijizdime s 2 %, auto pfipojujeme k nabijeci stanici v hotelu a do rana
je plné nabité.

Cesta probéhla bez problémdi, nabijeci zastavky u lonity byly
prijatelné kratké a stejné dlouhé a Casté, jako bychom si je délali

Nabijeni je néco, na co jsme si rychle zvykli - a navic jsme
usetrili

s autem se spalovacim motorem. PfestoZe jsme vyuzivali vyhradné
nejdrazsi ultrarychlé stanice lonity, kde jsme s Powerpassem a nej-
vy$$im tarifem Charge Faster nabijeli za 8,20 K¢ za kWh véetné DPH,
vysla nas cesta na 1886 K¢, coz je vyrazné levnéji, nez kdybychom jeli
srovnatelné velkym spalovacim autem. Pokud jste spofivi a tolik ne-
spéchate, Ize si po cesté najit mnoZstvi o néco pomalejsich, ale i lev-
néjSich stanic, celd cesta se da dokonce absolvovat po standardnich
50kW rychlonabijecich stanicich umisténych u rdznych obchodt
zcela zdarma. Musite se ale pak smifit s vice nez dvounasobnou do-
bou nabijeni oproti vySe uvedenym ¢aslim a nem{izete se spolehnout
na to, Ze budou tyto nabije¢ky zdarma vZdy volné.

Zavérem

Opét jsme si potvrdili, Ze cesta elektromobilem k mofi je nejen po-
hodIna a bezproblémova, ale i levnéjsi nez v pripadé spalovaciho auta.
Pokud chcete i vy vyrazit k mofi elektromobilem, neméjte obavy, ev-
ropské dalnice jsou na to pfipravené.

Nepredvidatelni
pasazeéri

Do kategorie nepredvidatelnych pasazéru patfi jak déti, tak
vasi ¢tyrnozi mazlici. O povinnosti pouzivat autosedacku
pro déti do 150 cm neni debat, pfipoutani by vSak méli byt
i psi (mensi zvirata v prepravnim boxu). Pokud mate misto
v zavazadlovém prostoru, oddélte je mfizi. Pokud pojedou
na zadni sedacce, upnéte je za popruhy specialnimi bezpec-
nostnimi pasy (nikdy ne za obojek). Dité smi jet v autose-
vSak je misto vzadu vpravo. Trpi-li dité za jizdy nevolnosti,
nenechavejte ho divat se do tabletu, Castéji vétrejte, délejte
prestavky, méjte po ruce Kinedryl a igelitovy sacek, pfipad-
né mu nechte latkovou plenu prehozenou pres kolena. Dé-
tem ani zvifatim nepoustéjte v auté hlasitou hudbu, jejich
usi jsou na to citlivé. Nikdy je nenechavejte delsi dobu ¢ekat
v auté, a to ani ve stinu s priotevienym oknem. Nezapo-
meifite na (interaktivni) hraky a také na potfebné doklady.
| dité potrebuje do Chorvatska ob¢ansky priikaz, pes zase
ockovaci.
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Hladka cesta z Prahy do Zadaru

2 h 6 min 8h
(235 km) (697 km)

<

1h 32 min
(165 km)

3 h 50 min
(345 km)

%

Cil (Zadar,
Zadarska zupanija)

Domov (Praha) 1. dobijeci zastavka 2. dobijeci zastavka 3. dobijeci zastavka
100 % - 11:54
2% _00:15
4% - 1:70 % (50,6 kWh) 19 % -1 73 % (42 kWh) 3% -(..1:86 % (64,2 kWh)
15:44 - - 116:15 (31 min) 17:47 - - 18:14 (27 min) 20:20 5 ' 21:03 (43 min)

39,97 € 3317 € 50,75 €

CESTOPIS

Zadar,

historické meésto
s nadechem
romantiky

Paté nejvétsi chorvatské mésto se rozklada na pobrezi Ja-
derského more a je ¢astym a oblibenym cilem zahraniénich
turist(. Laka nejen prijemnym koupanim, ale také svou his-
torii a nabidkou sluzeb. Historické ¢ast Zadaru lezi na kilo-
metr dlouhém poloostrové, ktery stoji za navstévu. Vydejte
se na romantickou prochazku po pozUstatcich opevnéni -
obranny systém Zadaru je zapsan na Seznamu svétového
dédictvi UNESCO. Navétivte véhlasnou Sirokou ulici, nej-
znamé;jsi mistni promenadu, které Chorvaté fikaji Kalelar-
ga. Nevynechejte ani nejcennéjsi mistni pamétku - kostel
svatého Donata. Vystoupat miZete do zvonice domu svaté
Anastazie, odkud ziskate nadherny vyhled na mésto i more.
A az k vam primorsky vanek pfinese jakési libezné zvuky;,
poslouchejte pozorné - jedna se o morské varhany, dalsi
cenénou turistickou atrakci, ktera je slozena z 35 praducht
umisténych na skalnatém pobreZzi. Jejich zvuk, ktery vytvari
vitr od vin, vas okouzli.
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Omlazeny medvec

Uspésné SUV SKODA KODIAQ prichazi v poloviné svého Zivotniho cyklu s vyraznou modernizaci,

ktera prinasi vylepSeny vzhled, nové prvky vybavy, inovovanou fadu motort a vrcholnou verzi
KODIAQ RS vybavenou vykonnym zazehovym motorem 2.0 TSI.




Uvedenim v roce 2016 spustil KODIAQ modelovou ofenzivu znacky
SKODA, nyni pfichazi jeho modernizovana verze. Zmény si vimnete
na prvni pohled, novy KODIAQ poznate podle vyssi kapoty motoru,
vyraznéjsi a dominantnéjsi masky chladice s dvojitymi lamelami, ktera
je nyni vice vzpfimena, nebo podle listy hlinikového vzhledu v pred-
nim i zadnim néarazniku. Hlavni svétlomety jsou StihlejSi a vzdy osa-
zeny LED technikou, pod nimi jsou pak umistény mlhové svétlomety
a dohromady tak vytvari novou charakteristickou €tyfokou tvar no-
vého modelu KODIAQ. Hlavni svétlomety navic mohou byt viibec po-
prvé u modelu KODIAQ vybaveny moderni technologii Matrix-LED.
Tyto svétlomety miZzete mit volitelné od vybavy Style. SPORTLINE,
L&K a verze RS maji tyto svétlomety ve standardni vybavé.

Vzadu si nelze nevSimnout cerné lakovaného stre$niho
spojleru, ktery viz opticky rozsifuje. Navic ovSsem vylepSuje aerody-
namiku modelu KODIAQ a prispiva tak ke sniZzeni spotfeby a emisi
CO,. Vizuélni dynamiku zadé dale umociiuje plossi zadni okno a os-
tfe fezané koncové svitilny vybavené animovanymi ukazateli sméru.
Koncové svitilny nesou prvky krystalického designu a tvar vytvari

KODIAQ

Nova prid pusobi
robustneéji
a usporadani

prednich svétlometu

dava vozu KODIAQ
osobity charakter.

]

Slovo designéra...

»sUvedenim modelu KODIAQ na trh pred ¢tyifmi roky jsme
ucinili velky krok smérem k naSemu sou¢asnému designo-
vému jazyku. Diky cilenym, drobnym Upravdam ma nase
velké SUV nyni jesté emocionalné&jSi vzhled. Nova prid
plsobi robustnéji. Nové usporadani prednich svétlomet
se Ctyrokou tvari dava vozu KODIAQ osobity charakter.
Nové prvky hlinikového vzhledu na pfidi i zadi dodavaji
vozu terénni vzhled. Sportovné;jsi design ma diky novému
stfeSnimu spoileru a ostrfe fezanym koncovym svitilnam
také zad.

Znovu jsme vylepsili prostorny, komfortni interiér
vozu KODIAQ. Nové kontrastni proSiti a ambientni LED
osvétleni s rozsifrenymi funkcemi dodavaji interiéru nové
optické akcenty. Celkovy dojem umociuji decentni de-
signové prvky. Poprvé se v modelu KODIAQ objevuiji elek-
tricky nastavitelnda TOP ergonomicka sedadla, ktera nabi-
zeji ventilaci a masazni funkci.”

Oliver Stefani, $éfdesignér spoleénosti SKODA AUTO

typicky svételny podpis ve tvaru pismene C. Soucasti modernizace
vozu SKODA KODIAQ je rovnéz uvedeni nékolika novych designti kol
z lehkych slitin, na vybér je v rozmérech od 17” do 20”. Za zminku stoji
aerodynamicky optimalizovana kola, kterd mGzete mit v rozmérech
18,19 a 20 palct.

Maximalni variabilita i komfort

Uvnitf modernizovaného modelu KODIAQ najdete celou fadu novi-
nek. Tou nejvétsi jsou bezesporu TOP ergonomicka kozena sedadla
s ventilaci a masazni funkci. Vedle toho nabizi i prodlouzeni sedaku,
takze si sedadlo mizete prizplsobit svym potiebam a za volantem se
citit naprosto pohodiné a uvolnéné. Navic si své individuaini nastaveni
muZete uloZit do jedné z paméti a vzdy jej jednoduchym stisknutim
tlacitka vyvolat, pokud se o auto v rodiné s nékym délite.

[d

Modernizovany KODIAQ vas doveze za spoustou
novych dobrodruzstvi



Od vozu SKODA
TREKKA az po
model KODIAQ

Trend SUV je vyrazné patrny v poslednich nékolika letech,
ale SKODA do terénu uz existovala pred 55 lety. Tehdy
na Novém Zélandu vznikaly vozy TREKKA postavené na
tehdejSim modelu OCTAVIA, do roku 1972 bylo vyrobeno
okolo 3 000 aut a Ize je povazovat za vibec prvni terén-
ni vozy se znatkou SKODA. Kromé Nového Zélandu byly
exportovany do Australie, na FidZi, Samou a do Vietnamu.
S uvedenim daliho SUV SKODA &ekala a2 do roku 2009.
To spatfil svétlo svéta model YETI a byl pfedzvésti viny no-
vych SUV modelt. Tu v roce 2016 odstartoval pravé model
KODIAQ a dnes rodina SUVzna&ky SKODA &ita celkem osm
¢lend, od modelu KODIAQ az po prozatim nejmladsi model
KUSHAQ. V loriském roce se KODIAQ podilel 40 % na cel-
kovych prodejich SUV znacky SKODA a prodavan je v 60 ze-
mich svéta. Vysoka poptavka znamena, ze KODIAQ nesjizdi
jen z vyrobni linky v ¢eskych Kvasinach, ale je vyrabén i v za-
vodech v Cing, Indii a Rusku. Zatim jej bylo vyrobeno pfes
600 000 kusu.

Novy design ma multifunkéni volant, pomoci oto¢nych ovladact
a tlacitek tak muiZzete pohodiné na volantu ovladat funkce vozu, asis-
tencni systémy nebo multimedialni systém, aniz by bylo nutné sunda-
vat ruce z volantu. Volant je standardné potazen kizi a volitelné muize
byt i vyhfivany. Nékteré asistenéni systémy umi skrz volant ,¢ist", zda
ma Fidi¢ ruce na volantu, nebo umi rozpoznat zdravotni indispozici
fidice a fakt, Ze viz neovlada. U vSech vozd vybavenych dvouspoj-
kovou automatickou prevodovkou DSG ma volant padla Fazeni pro
volbu prevodovych stupni.

V pfipadé navi paketu TOP nebo standardné u verzi L&K a RS
dostanete vylepSeny audiosystém CANTON, ten nové zahrnuje cen-
tralni reproduktor v palubni desce, subwoofer v zavazadlovém pro-
storu a pocet reproduktor( uvnitr auta byl zvySen z osmi na deset.

Nadale vSak modelu KODIAQ zdstava zachovana velka va-
riabilita, mizete mit péti- i sedmimistnou variantu a interiér nabizi
spoustu prostoru pro posadku i jejich zavazadla.

Moderni infotainment je standardem

Tézko si Ize predstavit moderni viiz bez vyspélého multimedialniho
systému s pfipojenim k internetu. Infotainment modelu KODIAQ je
diky zabudované eSIM karté vzdy online, je vybaven digitalnim DAB
tunerem, digitalni asistentkou Laurou a fadou online sluzeb véetné
internetovych radii. Nové aplikace multimedialniho systému zobrazuji
zpravy, predpovéd pocasi nebo synchronizuji osobni kalendar Google.
S pomoci bezdratové technologie SmartLink pripojite chytré telefony
pres Android Auto, Apple CarPlay nebo MirrorLink. K dobijeni mobil-
nich zafizeni je mozné vyuzit hned nékolik USB-C portd, jeden z nich
muZe byt volitelné umistén ve vnitfnim zpétném zrcatku a slouzit tak
k pohodInému napajeni palubni kamery. A v neposledni fadé je tu pfi-
stup ke sluzbam SKODA Connect, véetné vzdaleného pfistupu k vozu
pres aplikaci MySKODA, kdy muizete na dalku pies mobilni telefon
vz odemknout nebo zamknout, nechat si zobrazit aktualni polohu
vozu nebo aktivovat svétla nebo klakson, aby se vam na velkém par-
kovisti vas KODIAQ lépe hledal.

Sougasti elektronické vybavy modernizovaného vozu SKODA
KODIAQ je i standardné dodavany 8” virtualni kokpit mini se &tyifmi
rGznymi rezimy zobrazovani informaci, 10,25” virtualni kokpit je stan-
dard od vybavy Style, pficemz verze SPORTLINE a RS maji navic jesté
zobrazeni Sport.

Emoce privazi KODIAQ RS

Naprosty vrchol predstavuje verze RS, kterd se od ostatnich verzi
odliSuje rfadou riiznych detailG. Ma jiny, sportovnéji tvarovany predni
naraznik, prvky karoserie a 20" kola v lesklé ¢erné barvé, standardné
nabizi Matrix-LED predni svétlomety nebo sportovni sedadla s Cer-
nym ¢alounénim Suedia s ¢ervenym prositim. Ta nejvétsi zména se
ovsem odehrala pod kapotou, kde dvéma turbodmychadly prepliio-
vany dvoulitrovy diesel nahradil prepliiovany zazehovy motor 2.0 TSI.
Ten disponuje vykonem 245 koni (+5 koni), a pfedevsim je o plnych
60 kilogram?i leh¢i, takze vyrazné ulehéi predni napravé a jizdni projev
verze KODIAQ RS bude o to sportovnéjsi.

D ZNAMENA

nebo do zvoleného poctu najetych kilometrd.

predplaceny-servis.cz

f skodacz

© skodacz
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EXKLUZIVNE

Ondrej Cink

| v auté miluji €lenity terén

At uz se fiti na horském kole hlubokou strzi pfi zdvodu Svétového
poharu, nebo sedi za volantem, mé rad véci pod kontrolou. | proto am-
basador SKODA AUTO Ondrej Cink na svém voze ocefiuje moZnost
nastaveni jizdnich rezimda.

Patfite do svétové elity v zavodech cross country horskych kol.
Jak ale vidite sam sebe za volantem?

Myslim, Ze nejsem nejhorsi Fidi€, mam cestovani autem rad. A mam
rad véci pod kontrolou, kdyz sedim na misté spolujezdce, tak se citim
nejisty. Obcas se stane, Ze neridim, vim, Ze mizu odpocivat a dat si
dvacet, ale nedokézu to. Porad sleduji cestu. Naopak kdyz fidim ja, tak
nebyvam unaveny, neusinam za volantem.

Bikerské zavody jsou rozhazené po celém svété. Jaky je vas roéni
najezd v auté v porovnani s kilometry nasbiranymi v sedle kola?
Na zévody hodné Iétame, v auté rocné najedu kolem tficeti tisic kilo-
metrd. Na kole jsem loni natocil osmnact tisic kilometrG.

S jakym modelem vozu SKODA aktualné jezdite? A co na jeho
vlastnostech nejvic vyzdvihujete?

Mam model KODIAQ 4x4 Scout. Moc se mi libi médy nastaveni, kdy
si mohu zvolit vlastnosti podvozku podle podminek. Napriklad spor-
tovni rezim tam, kde je hodné zatacek, nebo v zimé rezim ,snow".
U verze Scout ocenuji, Ze ma nastaveni podvozku do terénu.

Zdolavani terénu je vasim dennim chlebem na kole. Vyhledavate
ho tedy i s autem?

Neznam ¢&lovéka, ktery ma rad jizdu po dalnici. Vzdycky radéji volim
trasu misty, kde je to Clenité.

V pribéhu éervna jste se dokazal po péti letech vratit na stupné
vitézi ve Svétovém poharu, skonéil jste dvakrat druhy v rakous-
kém Leogangu. Souéasné jste se vyhoupl na priilbézné druhé
misto v serialu. Soupefi asi smérem k olympijskym hram mirné
znejistéli, ze?

Forma je dobrg, za to jsem rad. Ale zadvod v Tokiu bude urcité vypadat
jinak. Trat je tam jina, nez byla tifeba v Rakousku. Trochu jako v Novém
Mésté na Moravé. Hodné technické a budou asi rozhodovat kratké
nastupy, které sedi tfeba Mathieu van der Poelovi z Nizozemska. Na-
vic to bude jiny zavod i s ohledem na pocasi.

Jak vnimate rozlozeni konkurence pro Tokio?

Kdyz se podivate treba na vysledky z Leoganguy, tak vidite, Ze kon-
kurence je dnes mnohem vétsi, nez byvala. V minulosti byly ve Své-
tovém poharu mnohem vétsi rozestupy, par zavodnikl jelo o stupné
vitézl a za nimi byl velky ¢asovy odstup. Ted je to mnohem vic nasla-
pané, na kazdém okruhu je to naskladané ve vtefinach.

Pred cestou do Japonska vas ¢ekala jesté generalka v podobé
zavodu SP ve francouzském Les Gets. DalSi plan smérem k Tokiu
je jaky?

Samotny zdvod v Les Gets se jede v relativné vysoké nadmorské
vySce 1400 metri. Po ném jesté absolvuji specialni vysokohorskou
pfipravu a vypravim se na par dni do Livigna. Sice to pro mé neni

Foto v ¢lanku: Josef Horazny, Martin Stérba



osvédcéend destinace, byval jsem zvykly jezdit do Kitzbihelu. Ten je
ale nizko, coz nevadilo, kdyz jsem pouzival vysokohorsky stan.

Uz osvédéenou pomlcku tfeba Katefiny Neumannové nevyuzi-
vate?

Zavrhl jsem ho davno, jesté v dobé, kdy jsem mél angazma v silnicar-
ském tymu. Nesedélo mi to, samotny pobyt ve stanu mé psychic-
ky trapil. Radéji sednu do auta a zajedu nékam do adekvatni vysky
a budu na €erstvém vzduchu.

Tokio je jasnym sportovnim vrcholem roku, vy ale mate Svétovy
pohar skvéle rozjety a na Svycara Mathiase Fliickigera v priibéz-
ném poradi mnoho neztracite...

Pravé proto se chci dobre pfipravit a neobétovat zavod ve Francii
olympiadé. Mathias nema velky naskok a chtél bych druhé misto mi-
nimalné udrZet. A pfiznavam, Ze mam v hlavé i celkovy triumf, mizu
se tam posunout. Jsme ale v poloviné sezony a stat se mize komuko-
liv cokoliv. Jeden zavod nedojedete, na druhém ,bouchnete”...

Nasadil jste do tréninku v roce konani olympijskych her néjakou
specialitu éi novinku?

Pomérné zasadni novinkou pro mé je, Ze mam do pfipravy vyznamné
zakomponované posilovani. Sice jsem cvi€il i v minulosti, ale vlastné
jen béhem zimy. MUj kondi¢ni trenér Jifi Kvéton mé ale presvédcil,
abych cviceni zaradil celosezonné. Nastavil mi hlavu tak, Ze pro me-
daili musim zkratka udélat vSechno. Jisté je, ze mi to pomaha a jezdi
se mi lépe. Sice nebudu nikdy silovym typem jezdce jako tieba Svycar
Nino Schurter, na to nemam postavu. Ale jasné citim pokrok, hlavné
v krat8ich intenzivnich intervalech, typicky v nastupech.

Ondrej Cink (30)

Cesky profesionalni zavodnik na horskych kolech, &len
tymu Kross Orlen. Svétovy a evropsky Sampion kategorie
do 23 let, bronzovy medailista z mistrovstvi svéta (2015)
a Evropy (2016) v kategorii Elite. U&astnik olympijskych her
v Londyné (14.) a Rio de Janeiru (14.). Ambasador SKODA
AUTO a We Love Cycling.

Meénil jste i dalSi véci? Hodné sportovcti tieba radikalné Fesi
dietu...

Ja jsem v minulosti rizné diety také resil, ale nic na mé nefungovalo.
Ted jsem se na stravu nijak zadsadné nesoustredil - a nikdy jsem na
tom nebyl vahové Iépe! Ridim se vic citem. Na jedné strané jim tte-
ba hodné salatd, na druhé strané se nebojim ceské kuchyné. Fakt to
neresim.

Olympijské hry byly kviili koronaviru o rok odlozeny, a jesté

mésic pred slavnostnim zahajenim nad jejich podobou visel kviili
situaci v Japonsku otaznik. Jak na vas predolympijska atmosféra
doléhala?

Upfimné mi vSechny procesy kolem kazi radost. S cestou do Tokia je
tfeba spojené neuvéritelné papirovani. Musim hlasit, kolik si povezu
ponozek, Fetézl a dal$iho materialu. Navic pry dostaneme jen jed-
noho ¢&lena doprovodu a nebude s nami ani fyzioterapeut. Covid-19
z toho bohuzel déla GpIné jinou olympiadu, nez jsme si vSichni pred-
stavovali. Nevim, jak to vnimaji ostatni sportovci. Samotny zavod je
samoziejmé dulezity, ale bohuZel tu pravou atmosféru her nezazije-
me. Pfitom testovaci zavody v fijnu 2019 tam byly paradni a méli jsme
moznost zaZit i neopakovatelnou atmosféru mésta, ochutnat tamni
kuchyni. Mdm konciny na Dalném vychodé rad, v minulosti jsem pro-
cestoval i Jizni Koreu nebo Tchaj-wan.

SKODA

SIMPLY CLEVER



CYKLISTIKA

CYKLISTIKA

Vychytavky pro
hladkou jizdu

Znatka SKODA nemusi zdobit jen vase
kolo. Pocit tymové sounalezitosti vam
daji kompletni sady drest do horka
i chladnéjsich dn(, hlavu ochrani nase
helma a lepsi viditelnost zajisti blikac-
ky v naSich barvach. Pfipadné nesnaze
béhem vyjizdky hravé vyresite pomoci kompaktniho naradi
¢i pumpicky a vyschlé hrdlo mlzete zchladit z tymového
bidonu SKODA We Love Cycling.
A Zadny problém neni ani s prepravou kol.V nabid-
ce nadeho e-shopu najdete jak stfesni nosice kol, tak va-
rianty pro tazné zarizeni. Staci si vybrat.
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|£| Pouzivejte obleceni s reflexnimi prvky

Budte videt...

Z pohledu cyklisty je pro bezpe¢nost nutné pamatovat na nékolik za-
sadnich pravidel. Nikdy nevyjizdéjte na kole, které je v nevyhovujicim
technickém stavu, zejména co se tyka brzd. Podle vyhlasky patfi do
povinné vybavy i odrazky a blikacky, samoziejmosti by méla byt prilba
(povinna je do 18 let).

Naucte se pouzivat obleceni s reflexnimi prvky, pfipadné se
nestydte rozsifit Satnik o reflexni vestu nebo jiné dopliky. Vase vi-
ditelnost je zasadni. Vyvarujte se jizdy pod vlivem alkoholu ¢&i jinych
omamnych latek. Pamatujte na to, Ze v pfipadé nehody a postihu je na
cyklistu pohlizeno stejné jako na fidi€¢e motorového vozidla.

Volte trasu obezfetné a snazte se vyhnout silnému provozu.
Pokud to jde, vyuzivejte cyklopruhy, koridory a cyklostezky. Nejezdé-
te po chodniku, pokud nejedete spolecné s ditétem mladsim deseti
let. Budte ohleduplni a predvidejte. Pocitejte s tim, Ze ostatni kolem
vas mohou kdykoliv chybovat a Ze jste po chodcich nejzraniteln&jSimi
Gcastniky v silni€nim provozu.

PREDVIDEJTE

Ostatni kolem vas
mohou kdykoliv
chybovat.

L]

Jizdni kola
SKODA

Vite, Ze znatku SKODA nenesou jen tradici provérené auto-
mobily, ale rovnéz jizdni kola? Podivejte se do naSeho e-sho-
pu na eshop.skoda-auto.cz a mrknéte na aktualni kolekci.
V nabidce najdete paradné osazenou ,silni¢ku, poctivého
y2horaka“, elektrokola do mésta i lehc¢iho terénu Ci détské
bicykly. A nas$ tajny tip? Krasny méstsky bicykl Voiturette,
jehoz nazev i retro styl pfimo odkazuji na dlouhou tradici
vyroby v Mladé Boleslavi. Kolo pfipomina viibec prvni auto-
mobil, ktery znamenal pro zna¢ku Laurin & Klement zasadni
krok od produkce kol a motocykl.

... a komunikujte

Dulezita je viditelna a véasna komunikace s okolim. A to nejen k pla-
novanému odboceni, ale pfi jakékoliv zméné sméru jizdy - sledujte
peclivé stav vozovky a dejte fidic¢lim za sebou védét, kdyz budete
muset objet diru &i kanal. Drzte se zdsadné na pravém okraji vo-
zovky (i cyklostezky), sou¢asné ale monitorujte terén pired sebou
a nenechte se zaskodit vyjizdéjicim autem nebo oteviranymi dver-
mi. Pokud jedete podél dlouhé fady zaparkovanych aut, radéji jedte
pomaleji, abyste v pfipadé nebezpeéné situace stacili reagovat. To
se tyka i pohybu na zaplnéné stezce, o niz se cyklisté Casto déli s pé-
§imi i bruslafi.

Rika se, Ze svét je nejkrasnéjsi ze sedla koné. A je jen na
nas - cyklistech i fidi¢ich -, aby to samé platilo i o sedlu kola. Stoji
to za to!

Jak vybrat
spravne kolo?

Pofizeni kola mize vypadat jako jednoduchy Ukol. Nepre-
berna nabidka vas ale dokéze rychle znejistét. Na co byste
méli pfi vybéru pamatovat?

Terén
Ujasnéte si, v jakém terénu se budete na kole nejcas-
téji pohybovat, a omezte podle toho typovy segment, ze
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horské kolo, leh¢i terén stfidany tvrdym povrchem zvladne
i trekingové ¢&i krosové kolo. Pro zatvrzelé polykace kilo-
metrd na asfaltu je idealni variantou kolo silni¢ni. Na kratké
cesty ve mésté je vhodné méstské kolo s pohodinym po-
sedem.

E-bike?

Jednoznaénym trendem posledni doby jsou elek-
tricka kola, ktera uz zdaleka nesedlaji jen seniofi. Na misté
je samoziejmé debata o sportovnim hledisku cyklistiky, vy-
pomoc motoru je ale skvéla napfiklad pfi pohybu méstem,
jehoz kopcovity terén jinak od presednuti na kolo odrazuje
(typicky napfiklad Praha).

Velikost ramu a kol, brzdy

Velkou pozornost vénujte vhodné velikosti ramu,
ktera je zakladnim predpokladem dobrého a pohodiného
posedu. Drobné nedostatky Ize napravit zménou predstav-
ce ¢&i sedlovky, vyraznéjsi ale nedoZenete a jizdu si neuzi-
jete. Velikost kol prili§ Fesit nemusite, v MTB segmentu jiz
dnes prevlada 29palcova platforma, velikost 27,5 palce je
vhodna pro mensi postavy a celoodpruzena kola s vysokym
zdvihem tlumeni. UZ ve v8ech oblastech cyklistiky zaCinaji
hrat prim kotoucové brzdy, které by mély byt hydraulické.
LevnéjsSim mechanickym se vyhnéte.

3

Cena
Pofizovaci cena kola mUze hrat pfi vybéru zasadni
roli. Zajimavé je, ze uz v kategorii 10 000 az 20 000 korun
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a cyklisti¢ti nadSenci se ale pochopitelné snadno ocitnou
na opacné strané spektra v kategorii, v niz si béZna popula-
ce pofizuje vozy stredni tfidy.




NAPADY

ak vznikaji chytra
reseni Simply Clever

Soudasti vozi znacky SKODA byla vidy promyslena
a prekvapivé jednoducha reSeni.

Inovativni napady, které slouzi ridictim, zastresuje znamy slogan Sim-
ply Clever. Ale neni to jen reklamni nastroj - je to zplisob mysleni,
s jakym v automobilce dlouhodobé pfistupuji k jednotlivym prv-
kdm, ulehéujicim kazdodenni pouzivani vozu. V modernich modelech
v soucasnosti najdete okolo 30 az 40 prvkd s oznacenim Simply
Clever a s kazdym novym modelem prichazeji dalsi.

Treba novy elektromobil ENYAQ iV sazi na Fadu zbrusu no-
vych prvka Simply Clever, jako jsou paket pro spani, odkladaci schran-
ka v prednich dvefich véetné destnikl nebo Cistitko na kabel. Vice si
o nich miZete precist v podrobném predstaveni vozu na strané 20.
Nékteré se pozdé&ji dostanou i do daldich vozi SKODA, ptipadné si je
muzete poridit jako prisluSenstvi v konfiguratoru nebo dokoupit na
webu eshop.skoda-auto.cz.

| kdyZ néktera reSeni Simply Clever plsobi na prvni pohled
jako drobnosti, jsou za nimi spousty hodin vyvoje a zkouSek. Musi ne-
jen spolehlivé fungovat a mit lehké ovladani, ale také zvladat zatézové
testy a splfiovat vysoké bezpecénostni standardy znacky.

Nékdy par mésicd, jindy par let

Na zacatku kazdého z nich je funkéni model a potfebné vykresy - jak-
mile jsou k dispozici, vysoutéZi se dodavatel, a cely proces za¢ne. Po
dodani dilu probiha osm az devét tydnl vzorkovani, o které se stara
oddéleni kvality.

Experti ladi vS8echny detaily, modifikuji materialy, hledi na to,
aby byl vysledny dil pIné funkéni, materialové i vyrobné kvalitni a dob-
fe vypadal. Nez je dil hotovy, ubéhne nékdy par mésicd, jindy dokonce
par let. ZaleZi na jeho slozZitosti. Cil je jediny — najit co nejlepsi a zaro-
ven funkéni Fedeni. Zkratka Simply Clever.

Prisun promyslenych feSeni neustava diky specidlnimu tymu
Simply Clever. Ovéem kromé néj se napady na chytré prvky rodi
i v dalSich oddélenich automobilky, kterd pecuji o vyvoj konkrétnich
¢asti vozu. | jejich myslenky se dostavaji do praxe, a tak je novych
napadu v zasobé stale dost.

Nejen chytra
resSeni

Lidé z tymu Simply Clever se staraji nejen o chytra reseni,
ale také o konstrukci a zkousky zavazadlového prostoru,
vnitfniho obloZeni — od panelu stropu pres obklady sloup-
ki, stropni madla, slunecni clony az po tlumeni -, fesi dolni
oblozeni v interiéru, koberce, zadni plato a rolo, oblozeni
patych dvefi, vyvoj interiéru specialnich voz(, jakymi jezdi
napr. policisté, nebo pecuji o vyvoj interiérovych materiald
u vozu uréenych pro Evropskou unii i vSechny dalsi trhy, kde
znacka SKODA piisobi.



Jak se meéri
objem kufru

Rekli byste, Ze objem zavazadlového prostoru zmé&fi Iépe
¢lovék, nebo pocitac? Pokud tipujete stroj, pletete se -
tzv. litrovani zvladne mnohem Iépe zkuseny technik. Litro-
vani ze véeho nejvic pfipomina tetris, protoze objem kufru
se dodnes méfi ruénim skladanim zelenych normovanych
kvadrii o objemu jednoho litru. Ostfileni technici pritom
dokaZou vyuZit kazdou volnou skulinu a vétSinou naméri
zhruba o 5 litri vice nez pocitacova simulace.

Pro pocitac je to paradoxné naro¢ny ukol a ob-
jem kufru muZze pocitat klidné cely vikend. ,Hleda nej-
lepSi moZnou cestu, a kdyz se kvadr nevejde, zkousi, kam
az musi sestavu rozebrat, aby prostor vyuzil co nejlépe,”
uvadi jeden z konstruktérd zavazadlového prostoru Peter
Hancko.

Férové meéreni

Boj o litry v kufru ma jasna pravidla, ktera jsou uréena nor-
mou. Kvadry maji dvacet centimetrd na délku, deset na
Sitku a pét na vysku. Postup jejich ukladani se musi zazna-
menavat, abyste byli schopni stejny vysledek kdykoliv zo-
pakovat. Samoziejmé se nesmi cpat do auta silou, mozné
je jen lehce vyuzit pruznosti koberce a ¢alounéni.

Existuji také rGzné varianty normy, které urcuji,
kam az se smi kvadry skladat — mizete méfit objem tfeba
po hranu opéradel zadnich sedadel nebo po kryt zavaza-
dlového prostoru, coz mize byt u riznych modelt velky
rozdil. Plati ale, Ze kvadry nesmi kryt nikdy nadzvedavat.

| kdyZ norma urcité triky pfi méreni dovoluje, mla-
doboleslavska automobilka se jim vyhyba. ,Mohli bychom
napfiklad z kufru odstranit vSe, co neni pevné spojené
s autem. Ale chceme, aby byl objem realisticky a odpovi-
dal tomu, co je skuteéné mozné vyuzit," fika vedouci vy-
voje zavazadlového prostoru Ladislav Kraus.

|£| Chytré reSeni vicka spojeného s trychtyfem pro snadné
nalévani kapaliny do ostfikovaét

Inovativni vicko s trychtyrem

SKODA AUTO dbé na to, aby byly prvky univerzalni a nebyly pevné
svazany s konkrétnim modelem vozu. Proto si mohou své auto vylep-
Sit i majitelé starSich model( - tfeba vickem pro nadrzku kapaliny do
ostfikovact, které zaroven slouzi jako trychtyr pro snadné nalévani
kapaliny.

Poprvé se objevilo v modelu SCALA a slavilo velky Gspéch.
Nyni je standardni soucasti vSech novych model( a zaroven si ho mu-
Zete pofidit za par korun v e-shopu automobilky. Pasuje i do fady kon-
cernovych vozi nebo do aut jinych znacek - je dokonce tak oblibené,
Ze se prodava i na Amazonu (a za mnohem vyssi cenu).

| kdyz je vicko geniélné jednoduché, nevznikalo snadno. Pred-
chazela mu tfi vyvojova stadia a tym Simply Clever vyzkousel pét riiz-
nych variant, nez byl s kone¢nou podobou spokojeny. Vicko se totiz
muselo snadno skladat, dlouho vydrzet a zvladat tfeba i to, aby péna,
ktera vznika pfi liti kapaliny, hezky klesala a nic nepretékalo.

Ani Skrabka nezlstava stejna

Chcete dalsi priklad? Tfeba naprostd samoziejmost, jakou je Skrabka
na led, prosla béhem nékolika let zajimavym vyvojem - prvni verze
z polykarbonatu byla moc tvrda, proto byly ve druhé generaci pouzity
funkéni plochy z mékéiho polyamidu. Dnesni Skrabka umi diky dalsi-
mu zlepSovacimu navrhu zméfit i hloubku dezénu pneumatik.

Nejen vyvoj aut, ale i téch zdanlivé nejobycejnéjSich véci,
které nas ve vozech pfi kazdodennim provozu obklopuiji, se zkratka
neustéle posouva.
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Destnik snadno schovate v opérce dvefi

Nové usporadani
stredového panelu prinasi
prehled a poradek i do

prostoru mezi sedackami

NAPADY

Vymyslet

a dotahnout prvky
Simply Clever
trva nekdy par
meésicu, jindy

par let.
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OVLADANI

Laura se
stara o vase
bezpeci

a komfort

Ovladani hlasem usnadiiuje Zivot. Pfi praci s mobilem, v chytré do-
macnosti a ted uz i v autech. Jen si pfedstavte, Ze nasednete do své-
ho vozu SKODA a za&nete s nim jednoduse konverzovat. Nemusite
nastavovat navigaci, staci fict: ,,OK, Lauro, naviguj mé do Prahy na
Vaclavské namésti. Ani nemusite upravovat klimatizaci. Zahlasite
jen: ,OK, Lauro, je mi zima.“ Podobné mzete diktovat zpravy, najit
konkrétni restauraci, obvolat déti nebo prehrat oblibenou pisnic¢ku.

Pravé hlasova asistentka Laura se o pasazéry vozl znacky
SKODA netinavné stara. Dokonala znalost &eétiny neni v automobilo-
vém svété Uplné samoziejma. V prémiovych znackach si sice mater-
&tinou popovidate, ale SKODA AUTO je v tomto ohledu nejdal.

O tom, Ze je Laura skute¢nym jazykovym talentem, svédci
fakt, Zze pokyny pochopi i v dalSich dvanacti jazycich. Bez probléma
rozumi i plynule pronesenym celym vétam hned v nékolika jazycich -
kromé Cestiny také v angli¢ting, ném¢iné, francouzsting, italstiné a ve
$panélstiné. A v modelu ENYAQ iV zvladne Laura navic jesté danstinu,
vldamstinu, finstinu, norstinu, $védstinu, polstinu a portugalstinu.

Ruce zlistanou na volantu

Hlasové ovladani miize nékomu pripadat jako médni vystielek. Ale je
to naopak - auta budoucnosti budou hlasovymi pokyny fizena Gplné
bézné. Dlvodl je Fada, na prvnim misté stoji bezpecnost posadky.
Kdyz se Fidi¢i snazi pfi jizdé délat vice véci najednou, ztraceji prehled
o tom, co se na silnici déje, a vznikaji nebezpecné situace. Diky Laure
muZete nechat ruce na volantu, nespoustét oci z vozovky a s vozem
pfirozené komunikovat.

Kromé bezpedi prinasi Laura také vyssi komfort, protoze ani
na velky dotykovy displej se nikdy nevejdou viechny potiebné infor-
mace. Misto toho, abyste se museli prokousavat systémem, zeptate
se Laury a ta vdm odpovi mnohem rychleji — oznami napfiklad stav
paliva v nadrzi nebo stav baterie, Fekne vam, jak daleko mate do cile,
a spoustu dalSiho.

BUDOUCNOST

Jednou si budete
moci s Laurou

na dlouhée cestée
zahrat i hru.
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Pribézné se zlepsSuje

bude trfeba nastavovat nékteré funkce vozu a jesté pruznéji reagovat
na celé véty. Jednou - a mozna to nebude trvat tak dlouho - se pro-
méni v opravdového partaka, ktery pomize a zaroven poslouzi jako
zabavny spolecnik, se kterym si tieba na dlouhé cesté muzZete zahrat
néjakou hru.

JJo ocenite, zvlast kdyZz jedete na dovolenou s détmi,”
usmiva se Ondrej Cinkl, ktery ma jako projektovy koordinator hla-
sového ovladani vyvoj Laury v mladoboleslavské automobilce na
a zéroven nejprijemnéjsiho asistenta pro vSechny uzivatele vozu,“
dodava.

Laura vas bude navic provazet nejen ve voze, ale i mimo néj.
Setkate se s ni tfeba v konfiguratoru, kde budete moci probrat, které
auto nebo vybava je pro vas lepsi. Objevi se také v mobilnich a webo-
vych aplikacich.

Jak se Laura
uci jazyky

Pomahaiji data, ktera vyvojari SKODA AUTO sbiraji od béz-
nych uzivateld. ,Ptame se jich, jak by fekli to a to, zkousi-
me rizné situace. Cim vic dat mame, tim lepsi Laura je,
fikd Ondrej Cinkl. Laura proto rozumi jak spisovnému, tak
i nespisovnému projevu nebo riznym dialektdm. ,Nestaci
ale jen dobre porozumét promluvé, musime také védét, co
délat dal, a predvidat, jaké dalsi kroky bude chtit uZivatel
udélat pfi komunikaci s Laurou. Na to klademe pfi vyvoji
také velky dlraz,* doplnuje Ondrej Cinkl.



MS V HOKEJI

Hokejovy gral ve zlatych
kanadskych rukach

Po dvouleté pauze si hokejovi fanousci koneéné prisli zase na své. Svétovy Sampionat se i diky podpore
SKODA AUTO odehral na pielomu kvétna a &ervna v loty$ské Rize. Na trGin pro mistry svéta usedli po
sedmadvacaté zlati Kanadané. Pro ¢esky tym bylo neprekonatelnou prekazkou ctvrtfinale.

Loni se museli vSichni pfiznivci bojd mezi mantinely smifit s faktem,
Ze se poprvé od roku 1988 sampionat neuskutecni. Zatimco ale pred
desitkami let ustupovala organizace mistrovstvi olympijskému turna-
ji, pred rokem byl diivodem zmarenych nadéji $vycarskych poradate-
10 koronavirus.

| letodni MS pak proslo porodnimi bolestmi, kdyz Mezinarod-
ni hokejova federace IIHF v zimé z bezpecnostnich divodi odebrala
spoluporadatelstvi Minsku, ktery byl zmitan protesty proti vysledku
prezidentskych voleb, a cely turnaj se presunul do Lotysska. Kvili po-
kracujici pandemii probéhl Sampionat v uzaviené bubliné a zakladni
skupiny se musely odehrat bez divak(. Az na vyrazovaci boje mohl do
hledisté striktné omezeny pocet fanouska.

Organizatori méli poprvé v historii k dispozici pIné elektri-
fikovany vozovy park. O dopravu se béhem Sampionatu postaralo
k pIné spokojenosti vSech uZivatell pétactyricet vozli ENYAQ iV, kte-
ré dohromady v lotySské metropoli najezdily témérF sto tisic kilome-
trd. SKODA AUTO byla hlavnim partnerem MS uZ po devétadvacaté
v fadé a opét posunula svij vlastni zapis v Guinnessoveé knize rekordd
v kategorii ,nejdelsi hlavni sponzoring v historii sportovnich mistrov-
stvi svéta“.

Prvni elektricky vz z Mladé Boleslavi nechybél ani pri tra-
diéni prezentaci v ochozech stadion(. Partnerstvi s hokejovym Sam-
pionatem uz bezmala tfi desetileti vérné kopiruje vyvoj automobilky.
Vilbec prvnimi vozy, které byly na MS k vidéni, byly modely FAVORIT

Trofej z dilny
SKODA Design

van trofeji z dilny SKODA Design a jeho vedouciho Petera
Olaha. Pozoruhodny kfiStalovy pohar s jasné tvarovanymi
plochami, harmonickymi proporcemi a vyraznymi liniemi
kombinuje dynamiku ledniho hokeje s emotivnim designem
soucasnych modelti SKODA. Trofej o vyice 35 centimet-
rd, $ifce 22 centimetrl a vaze 5 kilogramu letos nad hlavu
zdvihl Kanadan Andrew Mangiapane.

ENYAQ IV

O dopravu se
béehem MS postaralo
pétactyricet vozu
ENYAQ iV, které
dohromady v Rize
najezdily témer

sto tisic kilometru.
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a FORMAN v roce 1992. Nasledovaly: OCTAVIA, SUPERB,ROOMSTER,
pozdéji SUVmodely KODIAQ a KAROQ.V roce 2019 byly u ledové plo-
chy predstaveny plug-in hybrid SUPERB iV a elektromobil CITIGO iV.

Sampionat piny Soku

Zatimco trofej pro kanadského Sikulu obstaraly Sikovné ruce ¢eskych
sklard, hokejky v rukach ceskych hraci prilis neposlouchaly. Tym tre-
néra Filipa PeSana po vlazném vystoupeni nedokazal projit ctvrtfina-
lovou pasti a potreti ze ¢tyr poslednich MS musel skousnout umisténi
na sedmé pricce.

Zdaleka to ale nebyl jen ¢esky tym, kdo se musel smiFit s ne-
povedenym vystoupenim. Poprvé od roku 1992, kdy byla na Sampi-
onatu zavedena vyFazovaci &ast, nepostoupili do play-off Svédové.
ony z Kanady. Hraci z kolébky hokeje totiz prohrali Gvodni tfi zapasy
a vymodleny postup do &tvrtfinéle jim zajistila az vyhra Némcl nad
LotySskem v poslednim utkani skupiny.

Poté uz ale Kanadané nezavéahali. Ve finale nakonec roze-
smutnili i Finy a udélali za svym neuvéfitelnym taZenim zlatou tec¢ku.

Fanboards:
Vizualni podpora

Diky SKODA AUTO tribuny b&hem MS uplnou prazdnotou
nezely.V obou rizskych arénach totiz hokejisté méli vizualni
podporu diky tzv. fanboards, které nesly autentické portré-
ty hokejovych fanouskd. Zajimavé novinky nakonec vyuzilo
bezmala Sestnact tisic priznivc(, ktefi tak alespon symbo-
licky fandili pfimo na misté.



MOTORSPORT

Vune oleje

a spaleneho

benzinu,

chut velkych

vitezstvi

Mladoboleslavska automobilka je na poli motorsportu aktivni od roku 1901.
V8e zac¢alo motocykly zna¢ky Laurin & Klement, pokra¢ovalo celou radou
ikonickych modeli SKODA az do souéasnosti, kdy je hvézdou FABIA Rally2 evo,

poslednich sezon. Je to 120 let vzrusuijici historie plné adrenalinu, potu, driny,

velkych vitézstvi a nezapomenutelnych okamzik.

Ze je propagace vlastnich produktl za pomoci motorsportu dulezita,
védéli uz panové Véclav Laurin a Vaclav Klement. Jejich spole¢nost
se nejprve zabyvala opravovanim a vyrobou bicykll. V roce 1899
zacali s vyrobou motocyklid a jen o dva roky pozdéji stal jejich stroj
L&K s tovarnim jezdcem Narcisem Podsedni¢kem v sedle na startu
1200 km dlouhého zavodu z Pafize do Berlina. Podsedni¢ek dorazil
do Berlina jako prvni motocyklista, ale v dobé, kdy uz byla oficialni
¢asomira ukonéena. Nebyl proto klasifikovan, byt byl oslavovan jako
moralni vitéz. V prodeji motocykld i vitézstvim v neoficialnim mist-
rovstvi svéta motorovych dvoukolek ve francouzském Dourdanu do-
sahli Laurin s Klementem maxima, presto oba zakladatelé spole¢nosti
vidéli budoucnost ve strojich na ¢tyrech kolech, a tak v roce 1905
ukondili vyrobu motocykld a vrhli se na automobily. A zavodéni bylo
opét nedilnou soudasti jejich strategie. Napfiklad v roce 1908 sto-
konovym ¢tyrvalcem osazeny model Laurin & Klement FCS v ang-
lickém Brooklandsu stanovil rychlostni rekord své tfidy s hodnotou

118,72 km/h.V roce 1910 a nasledujicich étyrech letech tyto vozy zis-
kaly zlaté medaile ve slavném zavodé Alpenfahrt a v roce 1912 se viiz
Laurin & Klement poprvé objevil na startu Rallye Monte Carlo.

Vytrvalostni zavody, soutéze i formule

Mladoboleslavsky vyrobce pokracoval ve svém angazma v motor-
sportu i poté, co se v roce 1925 jeho strategickym partnerem stala
Akciova spoleénost, dfive Skodovy zavody, se sidlem v Plzni. Auto-
mobily nesly jméno SKODA a diky moznostem velkého koncernu se
u nich zacala objevovat pokrokova technicka reseni, jako napfiklad
nezavislé zavéseni kol nebo tvary karoserie optimalizované s ohle-
dem na co nejlepsi aerodynamiku.

SKODA se s rliznymi vozy G&astnila nejriiznéjdich typt zavo-
dl. A Gspésné.V roce 1936 napriklad model POPULAR SPORT skoncil
druhy ve své kategorii v naro¢né, 4 000 km dlouhé Rallye Monte Car-
lo.V roce 1948 zase SKODA 1101 obsadila prvni tfi mista ve své ttidé
ve Ctyriadvacetihodinovce ve Spa-Francorchamps. A pravé z vozu
SKODA 1101 vychézejici SKODA SPORT se v roce 1950 zt&astnila &ty-
fiadvacetihodinovky v Le Mans. SKODA SUPERSPORT s kompreso-
rem prepliiovanym motorem v roce 1953 dosahla rychlosti 197,8 km/h
a stala se nejrychlejSim ¢eskym automobilem té doby. A ze stejné-
ho obdobi rozhodné nesmime opomenout ani nadherny a ve své ére

REKORD

V roce 1908
stokonovym
¢tyrvalcem osazeny
model Laurin &
Klement FCS stanovil
rychlostni rekord

sve tridy s hodnotou
118,72 km/h.
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prakticky neporazitelny viiz SKODA 1100 OHC, co? bylo dvoumistné
auto s otevirenou karoserii ze sklolaminatu.

Na konci 50. let SKODA pfipravila novy soutézni viiz SKODA
OCTAVIA TOURING SPORT s vykonnéjsim motorem, ktery sbiral je-
den Uspéch za druhym. S finskou posadkou Esko Keinanen a Rainer
Eklund vyhrala svoiji tfidu a skoncila Sesta v absolutnim poradi Rallye
Monte Carlo 1961. Svou tfidu pak OCTAVIA TS ovladla i v nasleduji-
cich dvou roénicich slavné soutéze.

V 60. letech doslo ke stfidani strazi a na scéné se objevila
SKODA 1000 MB, prvni auto s motorem vzadu a pohonem zadnich
kol. Tato koncepce se stala pro vozy SKODA typickou a mél ji iko-
nicky model 130 RS. ,Stotficitka“ je bezesporu jednou z nejvétsich
hvézd celé stodvacetileté historie SKODA Motorsportu. V roce 1977
zvitézila ve své tfidé v Rallye Monte Carlo, v letech 1978, 1979 a 1981
opanovala svoji tfidu a probojovala se do prvni desitky absolutniho
poradi v drsné a nebyvale naro¢né Rallye Akropolis. A v neposledni
fadé v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v hodnoceni znacek v ev-
ropském Sampionatu cestovnich vozi. Jména jako Bobek, Horsak,
Zid, Brunclik, Vojtéch, Enge, §enkyf, Michl a dalsi jsou nesmazatelné
zapsana v archivech okruhového zavodéni.

Po skon&eni homologace 130 RS pfisla SKODA se zavodnim
vozem postavenym na novéjsim modelu a podle predpisti pro skupinu
B. SKODA 130 LR zvitézila v letech 1985 a 1986 ve své tfidé v brit-
ské RAC Rally, dokonce byla pfipravena i dalsi evoluce vozu, ale zanik
skupiny B stél za tim, Ze se po roce 1988 uz na tratich rychlostnich
zkousSek neobjevila.

Od vozu FAVORIT skupiny A

po model FABIA Rally2 evo

Dal$i etapa ptisobeni automobilky SKODA v motorsportu je datova-
na od roku 1989, kdy se na startu rallye objevila SKODA FAVORIT
136L postavena dle predpist skupiny A.V roce 1991 v Rallye Monte
Carlo vyhrali Pavel Sibera s Petrem Grossem hned napoprvé svoji tfi-
du a vitézstvi zopakovali i v nasledujicich tfech ro€nicich. S modelem
FAVORIT se SKODA naplno vratila do mistrovstvi svéta, kdyz v sezoné

[f] SKODA OCTAVIA TS existovala ve dvou variantach -
TS s motorem o objemu 1089 cm? s vykonem 50 koni
a TS 1200 s motorem o objemu 1221 cm? a vykonem
55 koni

NEJLEPSi VYSLEDEK

Nejvetsi uspéch pro
vuz OCTAVIA WRC
vyjel Armin Schwarz,
kdyz v dlouhé, naro¢ne
a nevyzpytatelné Safari
Rallye v Keni skongil
treti.
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1994 absolutné vyhrala kategorii F2 Cup uréenou pro vozy s po-
honem jedné napravy a s atmosférickym motorem o objemu do
2,0 litru. FAVORIT byl nasledné vystfidan novéjsim modelem FELICIA,
u néhoz SKODA vyuzila moZnosti postavit tzv. kit, tedy viiz s vétsim
mnozstvim Uprav ve srovnani se sériovym vozem. FELICIA KIT CAR
uz méla motor o objemu 1,5 litru a opét to byli Pavel Sibera s Petrem
Grossem, kdo v roce 1996 privedli tento viz k vitézstvi ve tfidé v Ra-
llye Monte Carlo, o rok pozdéji pak vitézstvi zopakovala posadka Emil
Triner a Julius Gal. Viibec k nejvétsimu Uspéchu viiz SKODA FELICIA
KIT CAR dovedl legendarni Stig Blomqvist, ktery obsadil tfeti misto
v absolutnim poradi v RAC Rally 1996.

|§| Je tomu 85 let, co se roadster SKODA POPULAR SPORT
s posadkou Zdenék Pohl - Jaroslav Hausmann zGé&astnila
Rallye Monte Carlo. Startovala tehdy z Atén a cestou do
Monaka urazila 3 852 km

SKODA v poloving 90. let postavila jesté i kit car* vychazejici
z prvni generace modelu OCTAVIA, ale to vSe uz jen sméfovalo k roku
1999, kdy SKODA vstoupila mezi svétovou elitu s vozem WRC po-
stavenym na bazi modelu OCTAVIA - prepliovany dvoulitrovy motor,
pohon vSech kol s aktivnimi prvky transmisi, agresivni bodykit a velka
jména svétového rallyesportu za volantem mladoboleslavského vozu.
Nejvétsi uspéch pro viiz OCTAVIA WRC vyjel Armin Schwarz, kdyz
v dlouhé, ndro¢né a nevyzpytatelné Safari Rallye v Keni skongil treti.
OCTAVIA WRC byla velice oblibena u privatnich tymu a Gspésné za-
vodila v mnoha narodnich Sampionatech.

V roce 2003 byla OCTAVIA WRC nahrazena mensim a mo-
derngjsim vozem SKODA FABIA WRC. V roce 2005 s ni byl velice
blizko velkému Uspéchu fenomenalni Colin McRae, dlouhou dobu se
drzel na stupnich vitézud Rally Australia a vypadalo to, Ze druhé misto
by mu nemélo uniknout. Problémy pfi vyméné spojky v servisu pred
zavérecnou sekci ovéem znamenaly konec v soutéZi a nadéje na skvé-
1é umisténi se rozplynuly jako prach z australské Sotoliny nad tratémi
rychlostnich zkousek. FABIA WRC zavodila aZ do roku 2007 a SKODA
Motorsport nasledné zacal pracovat na voze uréeném pro nové vy-
psanou tfidu Super 2000.

Nova SKODA FABIA se v roce 2009 stala zakladem vozu,
ktery doslova udélal diru do svéta. Auto s to¢ivym atmosférickym
dvoulitrem o vykonu zhruba 280 koni, pohonem vsech kol a notné
rozsifenou karoserii bylo ve své tfidé neprekonatelné. V letech 2010
a 2012 ziskali Andreas Mikkelsen a Ola Flgene dva tituly v Internati-
onal Rally Championship (IRC), Juho Hanninen v roce 2011 pfidal dalsi
titul v IRC a zaroven i titul mistra svéta v S-WRC. Tituly mistrd Evropy
s vozem FABIA SUPER 2000 postupné ziskali Juho Hanninen - Mik-
ko Markkula (2012), Jan Kopecky - Pavel Dresler (2013) a Esapekka
Lappi - Janne Ferm (2014). V(iz SKODA FABIA SUPER 2000 piloto-
vali také vitézové v asijsko-pacifickém poharu v letech 2012-2014.
Celkem to bylo 50 rdznych narodnich a mezinarodnich Sampionatt

Formule 3

VSichni znaji Gspésny model 130 RS, ale malokdo vi, ze
SKODA méla vlastni monopost kategorie formule 3, kte-
ré uz od svého vzniku v 60. letech slouzi jako jeden z vy-
znamnych mezistupnid v cesté do F1. Dilezity fakt je, ze
F3 se jezdila i v zemich vychodniho bloku za tzv. Zeleznou
oponou. Impulzem k vyvoji vlastniho monopostu F3 byla
pro automobilku SKODA zména technickych piedpisti od
roku 1964, které uréovaly maximalni objem motoru OHV
na jeden litr. SKODA pouzila &tyivalec z modelu 1000 MB,
ktery byl uloZzen vzadu za jezdcem a po Upravach dispo-
noval vykonem 90 koni. Pfi hmotnosti pouhych 410 kg
byl tento viz schopen dosahovat maximalni rychlosti
210 km/h. S monopostem F3 vyhral v roce 1968 Miroslav
Fousek, tovarni pilot mladoboleslavské automobilky, vy-
chodoevropské mistrovstvi F3.V roce 1966 byl v zavodé
SKODA ve Vrchlabi postaven monopost Lucia F3, ktery
byl osazen stejnym motorem, oviem viz mél odlisnou
konstrukci podvozku. V letech 1966-1969 byl pouZivan
v zavodech mistrovstvi Ceskoslovenska.



SKODA

SIMPLY CLEVER

SKODA FABIA Rally2 evo je velice oblibené, rychlé
a spolehlivé zavodni naéini

po celém svété a SKODA Motorsport tak zaZila své do té doby vi-

i komer¢né a polozil dobré zaklady pro dalsi etapu klientského motor-
sportu, do niz SKODA vstoupila modelem FABIA R5.

Skupina R5 nahradila SUPER 2000 a pfinesla novy koncept
voz( s motory 1.6 turbo, pohonem vSech kol a Iépe kontrolovatelnymi
provoznimi naklady. FABIA R5 navazala na Uspéchy svého predchlidce
a posunula je jesté dal. Bud pfimo piloti tovarniho tymu, nebo piloti za-
kaznickych tym( sbirali jedno vit&zstvi za druhym a SKODA FABIA R5
se brzy stala etalonem své kategorie. VZzdyt piloti tovarniho tymu
v letech 2016-2019 opanovali svétovy Sampionat WRC2 vypsany
pro vozy skupiny R5, a to jak v hodnoceni jezdct, tak v hodnoceni
zna&ek. Mistry svéta se ve WRC postupné stali tovarni piloti SKODA
Motorsportu Esapekka Lappi, Pontus Tidemand, Jan Kopecky a Kalle
Rovanperd, ktery v roce 2019 uz sedél za volantem aktualizovaného
provedeni FABIA R5 evo a pripsal si titul ve WRC2 Pro. Navic pilot pri-
vatniho tymu Pierre-Louis Loubet vybojoval titul v kategorii WRC2.
K tomu je tfeba pficist nespocet tituld v narodnich a regionalnich
Sampionatech.

Od roku 2020 je skupina R5 v nové strukture FIA pre-
jmenovana na Rally2 a s tim koresponduje i zména jména SKODA
FABIA Rally2 evo. SKODA Motorsport se vydal novou cestou a misto
Gcasti vlastniho tovarniho tymu vice podpofil tymy zékaznické. Titul
mezi jezdci jen velice tésné az v zavérecné soutézi covidem-19 pozna-

Oslava specialni
edici modelu
OCTAVIA RS

Po modelech SCALA a KAMIQ pfichazi na trh oslavna
edice 120 let Motorsport také ve spojeni se sportovné
ladénym vozem SKODA OCTAVIA RS. Zajemci mohou
vybirat z obou karosarskych variant - liftback a kombi -
a tfi pohonnych jednotek - zazehové, vznétové i hybrid-
ni. Dostanou pak auto doplnéné atraktivnimi ¢ernymi
dopliiky karoserie, jako jsou atraktivni ¢erna lesténa 19”
kola Altair nebo ¢erné koncovky vyfuku. Edice 120 let
Motorsport v ramci standardni vybavy nabizi i elektricky
nastavitelna sportovni sedadla s masazni funkci, balicek
asistované jizdy, audio systém Canton a adaptivni podvo-
zek DCC, ktery posouva svezeni na vyssi Groven a zaro-
ven dovoluje Siroké moznosti pfizptisobeni individualnim
potifebam ridice.

menané sezony na Monze unikl Pontusi Tidemandovi, tym Toksport
WRT v$ak na titul v hodnoceni tym( dosahl.

Do leto3ni sezony vstoupila SKODA FABIA Rally2 evo vitézné
diky Andreasi Mikkelsenovi a jeho triumfu na Rallye Monte Carlo ve
WRC2. Po péti odjetych soutézich Mikkelsen vede priibézné poradi
WRC2 a tieti misto patfi dal$imu pilotovi s vozem SKODA Marcu Bu-
laciovi, pfi¢emz oba jedou za tym Toksport WRT, podporovany auto-
mobilkou SKODA. Ve WRC3 kategorii, ktera je vénovana soukromym
posadkam, je Kajetan Kajetanovicz v pribézném celkovém hodno-
ceni druhy.

/‘} vKombinované spotieba a emise CO, vozu
@-f)) SKODA SCALA: 5,2-6,01/100 km, 97,5-136,7 g/km

Y JON g 1

Siroka sit vice 50 000 spokojenych
nez 150 prodejen zakaznika

Nabidka vice Vyhodné znackové
nez 5 500 vozu financovani

Vybirejte z Siroké nabidky provérenych ojetych vozl online
nebo v prodejnach SKODA Plus.

Zvolte si pro vybér svého nového automobilu program provérenych ojetych vozi SKODA Plus. Kromé garance najetych
kilometr( a technického stavu miZete navic ziskat také nejlepsi nabidku znackového pojisténi a financovani nebo vykupni bonus
za svUj stavajici viiz. Vice informaci o programu najdete na skodaplus.cz nebo ve vice nez 150 prodejnach SKODA Plus, kde vam
radi poradime osobné, online ¢i telefonicky.

skoda-auto.cz SKODA Financial Services

llustrativni fotografie Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.
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CYKLISTIKA

K nesmrtelnosti

Krasna i drsna, nabijejici i k smrti vy€erpavajici. Tri tydny pekla v sedle, které ty

nejlepsi dovedou mezi nesmrtelné. To je Tour de France, jejiz 108. ro€nik odstartoval

v bretanském Brestu 26. ¢ervna. Peloton tradiéné nebude chybét v Alpach ani Pyrenejich
a triumfalni gejziry Sampanského pokropi majitele zlutého trikotu pod parizskym
Vitéznym obloukem 18. ¢ervence.




Tradice
I budoucnost
ruku v ruce

Uz osmnécty rok je znaéka SKODA AUTO neodmyslitelné
pripoutana k Tour de France. Pro ¢eskou automobilku je
spojeni se Starou damou historickou paralelou k samot-
nym pocatkiim spolecnosti. Zakladatelé Vaclav Laurin
a Vaclav Klement zacali v roce 1895 v Mladé Boleslavi
s vyrobou jizdnich kol. Davno predtim, nez pfisly prvni
vozy. Uzké spojeni znagky s cyklistikou pfitom prekracuje
ramec bézného sponzoringu a spole¢nost pfimo na Tour
de France odhaluje budoucnost automotive: Pfi loriském
roéniku zdvodu méla svétovou premiéru nova SKODA
ENYAQ iV, kterd svym povedenym zpracovanim rozcefila
vody segmentu elektromobild.

L'Etape - otisk
Tour na ceskem
asfaltu

Témér tricet let k Tour de France neodmyslitelné patfi jed-
nodenni zavod pro verejnost L'Etape, ktery dava amatérim

jedine€énou Sanci nasat zblizka atmosféru Staré damy. Po-
pularni gran fondo, na jehoZ startu byva tradi¢né na patnact
tisic jezdcu, se jezdi na Uzemi Francie, letos se ale vibec
poprvé odehraje také v Ceské republice. L'Etape Czech
Republic by Tour de France da kazdému bez ohledu na vy-
konnost Sanci citit se na den Pogacarem, Saganem nebo
Van der Poelem. Zavod se jede 28. srpna 2021 na distancich
130 a 90 km, start i cil je na prazském Strahové. Trasa po
uzavrenych silnicich da acastnikdim Sanci poznat krasu cyk-
listiky na Krivoklatsku, Berounsku a v Ceském krasu.

Rika se, Ze nejvétsimi sportovnimi podniky jsou olympijské hry a mist-
rovstvi svéta ve fotbale. Kdo ale nahlédne pod poklicku Tour, ten se za-
&ne priklanét k nazoru ambasadora SKODA We Love Cycling a byvalé
hvézdy profipelotonu Andyho Schlecka. ,Olympiada i fotbal se konaji
jednou za &tyfi roky. Tour ale na tfi tydny opanuje cely svét rok co rok.
Stojim si za tim, Ze vétsi sportovni akce neni," tvrdi rozhodné vitéz Staré
damy z roku 2010.

V loriském roce poznamenaném nastupem pandemie korona-
viru to byla symbolicky pravé Tour de France, ktera zvedla prapor lid-
stva a vyzvala k navratu do Zivota. Zatimco ostatni velké podniky véetné
olympijskych her v Tokiu po jarni erupci onemocnéni covid-19 zvolily bud
zruSeni, nebo odloZeni o rok, cyklisticka ikona dokazala s dvoumési¢nim
odkladem odstartovat. A svét tak ani v dobé nejvaznéjsi krize za posledni
desitky let nepfisel o triumfalni finis na Champs-Elysées.

Navic to byl pravé lofisky ro¢nik, ktery pfinesl jednu z nejvétsich
senzaci v historii. BEhem celého zavodu totiz vystupoval v roli hlavniho
favorita Slovinec Primoz Rogli¢, v predposledni etapé ale pfisel Sok. Lidr
nezvladl horskou €asovku s cilem na ikonické Planiné krasnych divek.
V brutalnim kopci byl na umreni a otevrel tak cestu k vitézstvi svému
hlavnimu vyzyvateli a krajanovi Tadeji Pogacarovi. Slovinsky zazrak se
v jednadvaceti letech stal druhym nejmlad$im vitézem nejslavnéjsiho
cyklistického zavodu planety (po Henrim Cornetovi v roce 1904).

A lonisky epicky zvrat byl tou nejlepsi pozvankou na letosni
ro€nik, protoze v pelotonu opét nechybi jak obhajce Pogacar, tak po
odveté lac¢nici Rogli¢. Nejvétsi nebezpedi v boji o Zluty trikot by pak
pro slovinskou dvojici méli predstavovat Geraint Thomas, Richard
Carapaz, Miguel Lopez, Alejandro Valverde ¢i Nairo Quintana. Milov-
nici dramatickych spurtti se pak opét mohou tésit na souboje Petera
Sagana, Wouta van Aerta, Caleba Ewana ¢&i 36letého veterana Marka
Cavendishe, ktery se po tfileté pauze dostal na Tour jako nahradnik za
zranéného obhajce zeleného trikotu Sama Bennetta. Ceské barvy bude
v pelotonu hdjit Petr Vako¢.

1. etapa
(Brest-Landerneau, 187 km)

Krajina jako z pohlednice, jezdce ale
neceka hned na GUvod Zadna rekreace.
Atlantsky vitr a zavérecny trikilometrovy
kopec s az 14% sklonem nohy poradné

proveri.

20. etapa
(Libourne - Saint-Emilion,
éasovka 31km)

Stejné jako loni, i letos si
zavodnici v predvecer prijezdu
do Pafize stfihnou souboj

s chronometrem. Tentokrat
se poleti s vétrem o zavod

na roviné a ztracené sekundy
mohou nékoho zatracené
mrzet.

18. etapa
(Pau - Luz Ardiden, 130 km)

Krélovska etapa celého ro¢niku se
dvéma stoupanimi nejvyssi kategorie
na Col du Tourmalet a Luz Ardiden.
Préavé tady mohou akcie adeptti na
celkovy triumf bud vyletét, nebo

naopak shoret.

Pet etap, ktere
byste si nemeéli
nechat ujit

1. etapa

(Sorgues-Malaucéne, 199 km)

Po péti letech se trasa Tour vraci
na ikonicky vrchol Mont Ventoux
a peloton se pres temeno ,Obra
Provence" prehoupne béhem
etapy dokonce hned dvakrat.

15. etapa
(Céret - Andorre-La-Vieille, 192 km)

Peloton se v této etapé poradné
zakousne do Pyreneji. Zavodniky cekaji
hned ¢tyfi kategorizovana stoupani

a zavérecny technicky sjezd do cile.



Bézici Froome

1 Horké chvilky si proZzila britska legenda Tour Chris Froome
v roce 2016 pfi souboji o tFeti celkovy triumf.V proslulém
stoupani na Mont Ventoux se ale pfimotal do padu, a protoZe v bliz-
kosti nebyl tymovy doprovodny vz, pustil se k vrcholu po svych. Po
chvili Froome dostal nahradni kolo od jiného tymu, nepasovaly mu ale
kufry do naslapu, tak jej odhodil na okraj silnice a bézel dal. Nakonec
se dockal bicyklu od tymu Sky, do cile ale dojel se ztratou. Jury zdvodu
nakonec ¢asy s ohledem na okolnosti srovnala a Froome udrzel Zluty
trikot, s nimz dojel az do Pafize.

Voigt na détském kole

2 V roce 2010 se bé&hem 16. etapy postaral o pozdvizeni
némecky cyklista JensVoight.V zataéce pfirychlém sjezdu
z Col de Peyresourde se majitel dvou etapovych vaviind z Tour nahle
poroucel k zemi, drsny pad jej ale nezastavil. Protoze ale nebyl pobliz
doprovodny vz, ptjcil si Voigt détské kolo od jednoho z divakd, ktefi
u silnice povzbuzovali peloton. Improvizace v ponékud komické pozici
trvala celych Sestnact kilometrd, nez se dockal regulérni nahrady.

Armstrong v poli

3 MUZeme si o ném myslet, co chceme, jisté ale je, Ze Lance
Armstrong zanechal na Tour nesmazatelnou stopu. V roce
2003 navic Ameri¢anovy galusky vyoraly viditelnou brazdu v poli ve-
dle silnice, kam Armstrong stacil na posledni chvili uniknout, aby se
vyhnul srdzce se soupefem, ktery v ostré zatacce necekané spadl.
Armstrong nakonec jes$té musel z kola seskodit, aby prelezl prikop
a mohl pokracovat.

Krvavy horor Thora Hushovda

4 Norsky cyklista Thor Hushovd se ujal po vitézstvi v pro-
logu roéniku 2006 Zlutého trikotu, hned v nasledujici etapé
si ale prozil skute¢né peklo. Nejenze o maillot jaune pfisel, v cili se
ale navic zhroutil a z jeho pravé paze se finuly proudy krve. Pozdéji
se ukazalo, Ze hluboké rezné zranéni zplsobil nahodny kontakt s kar-
tonovym véjifem divaka vedle trati. Vyhlaseny spurter putoval vrtul-
nikem do nemocnice na Siti, do pelotonu se ale vratil, aby nakonec
ozdobil zavod triumfem v posledni etapé na Champs-Elysées.

Legenda podvadéla

5 | vautéive viaku

Dnesni Tour je prikladem dokonalosti organizace,
v dievnich dobach tomu tak ale zdaleka nebylo. A pro poradatele
bylo nadmiru obtizné uhlidat, aby vSichni jezdci z pelotonu hrali fér.
Ke kolosalnimu skandalu doslo hned pfi druhém roéniku v roce 1904,
pri némz vitéz vdbec prvni Staré damy Maurice Garin nevahal vyuzit
k ziskani konkurenéni vyhody auto, a dokonce i vlak. Kdyz podvody
vysly najevo, byl Garin zbaven druhého celkového triumfu a vitézem
se stal Henri Cornet.
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