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1. UVOD:

1.1.  Cilem projektu ,Fair Repair* bylo provedeni dvou rdznych zpusobu oprav identickych
vozidel po kolizi. Zadavatelem projektu, spole¢nosti SKODA AUTO a.s., oddéleni PDM,
byly stanoveny tyto zakladni etapy projektu:

Pof.c. Zkouska, oprava, jind ¢€innost Misto Obdobi Vozidlo
1 NARAZOVA ZKOUSKA |
1.1 Narazové zkouska | podle pozadavk( Uhelnice 20.3. 2013 A

zadavatele dle podminek uvedenych v pfedpisu
EHK OSN €. 95 - Jednotna ustanoveni pro
schvalovani vozidel z hlediska ochrany
cestujicich v pfipadé boéniho narazu se 30 km/h
snizenou rychlosti na 30 km/h

1.2 Néarazova zkouska | podle poZzadavkd Uhelnice 20.3. 2013 B
zadavatele dle podminek uvedenych v pfedpisu
EHK OSN €. 95 - Jednotna ustanoveni pro
schvalovani vozidel z hlediska ochrany

cestujicich v pfipadé boéniho narazu se 30 km/h
snizenou rychlosti na 30 km/h

2 OPRAVY VOZIDEL

2.1 .Neautorizovana oprava“ vozidla A na KTI 25.3. 2013 A
specializovaném pracovisti spoleénosti KTl Lohfelden,
Kraftfahrzeugtechnisches Institut, Lohfelden, Kassel, )
Kassel Némecko 2.4.2013

22 LAutorizovana oprava“ vozidla B na pracovisti SKODA 26.3. 2013 B
SKODA AUTO a.s. — Kosmonosy AUTO as.,

servis

Kosmonosy | 16.4.2013

3 NARAZOVA ZKOUSKA I

3.1 Provedeni narazové zkousky Il podle pozadavk | Uhelnice 23.4.2013 A
zadavatele  svyuzitim  vSech  podminek
uvedenych v pfedpisu EHK OSN ¢. 95 -
Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel

z hlediska ochrany cestujicich v pfipadé boéniho 50 km/h
narazu
3.2 Provedeni narazové zkousky Il podle pozadavkd | Uhelnice 24.4.2013 B

zadavatele  svyuzitim  vSech  podminek
uvedenych v pfedpisu EHK OSN ¢. 95 -
Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel

z hlediska ochrany cestujicich v pfipadé bo¢niho 50 km/h
narazu
4 Posouzeni vysledk( provedenych zkou3ek, | Uhelnice, 24 .4. 2013 A B

analyza  vzniklych  deformaci,  zhotoveni | Cesana
fotodokumentace, technického protokolu

7.5. 2013
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1.2.

1.3.

Ulohou odbornych pracovnikd zku3ebny vozidel DEKRA Automobil a.s. v projektu ,Fair
Repair" bylo U€astnit se podstatnych &asti projektu a po jeho ukonéeni osvéddit, zda
provadéné operace v prabéhu celého projektu probihaly podle pfedem dojednanych
podminek. Jednalo se pfedevsim o provadéni dozoru nad:

pfipravnymi pracemi pfed provedenim Gvodnich narazovych zkouSek na pracovisti
zkusebny pasivni bezpe&nosti spoleénosti SKODA AUTO a.s., v Uhelnici

vlastnim provadénim zkouSek z hlediska ochrany cestujicich v pfipadé boc¢niho
narazu se zohlednénim hodnoty narazové rychlosti 30 km/h na pracovisti zkuSebny

pasivni bezpeénosti spoleénosti SKODA AUTO a.s., v Uhelnici

postupem neautorizované opravy vozidla A na pracovisti spole€nosti KTI, Lohfelden,
Némecko

postupem autorizované opravy vozidla B na pracovisti autorizovaného servisu
SKODA AUTO a.s. Kosmonosy

pfipravnymi pracemi pfed provedenim zavére¢nych narazovych zkousek na
pracovisti zkudebny pasivni bezpeénosti spoleénosti SKODA AUTO a.s., v Uhelnici

vlastnim provadénim zkouSek z hlediska ochrany cestujicich v pfipadé bo&niho
narazu pfi ,standardni“ hodnoté& narazové rychlosti (50 km/h) na pracovisti zkuSebny
pasivni bezpeénosti spoleénosti SKODA AUTO a.s., v Uhelnici

odstrojenim vozidel po téchto narazovych zkouskach

méfenim karosérie obou vozidel fotogrammetrickou metodou.

Ulohou bylo déale posouzeni:

oprav vozidel neautorizovanym (vozidlo A) i autorizovanym zpUsobem (vozidlo B)

vysledkd narazovych zkouSek s ohledem na zachovani vlastnosti karosérie vozidla
po opravach obéma zpusoby formou opakovani narazovych zkouSek vozidel A i B
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2. VYBER ZKUSEBNICH VOZIDEL - IDENTIFIKACE

Pro provedeni testd ,FAIR REPAIR" byla zadavatelem zkouSek vybrana dvé vozidla typu 1Z
(SKODA OCTAVIA II. generace) v identickém provedeni (varianta, verze).

2.1. Vozidlo A

Vyrobce vozidla SKODA AUTO a.s.
Znacka SKODA

Prodejni typ 1731D5

Popis OCT Lim. Activ 77/1.2 6G
Cislo homologace typu €11*2001/116*0230

Druh vozidla, kategorie osobni automobil, hatchback
Identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN) TMBDM61726D2113354
Modelovy rok 2013

Kéd motoru CBzZB

Vykon/otagky 77 kW / 5.000 min™
Zdvihovy objem 1.197 cm®

Kéd prevodovky NBW

Barva karosérie Cervena corrida
Pneumatiky, znacka Continental

Specifikace ContiEco Contact 3
Rozmér pneu 195/65 R15 91H

Cislo homologace typu E4 02 21272

Rozmér disku kola 6,5J x 15 ET50

Detailni identifikace vozidla je uvedena v pfiloze €. P 1.1 tohoto protokolu, snimky vozidla pfed
narazovou zkouSkou | se zaméfenim na identifikaéni znaky a vybavu vozidla jsou obsahem
pfilohy P 2.1.
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2.2. Vozidlo B

Parametr

Vyrobce vozidla

SKODA AUTO a.s.
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vOZIDLO ,B*

Znacka

SKODA

Prodejni typ

1731D5

Popis

OCT Lim. Activ 77/1.2 6G

Cislo homologace typu

€11*2001/116*0230

Druh vozidla, kategorie

osobni automobil, hatchback

Identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN) TMBDM61723D2112890
Modelovy rok 2013

Kéd motoru CBz

Vykon/otagky 77 kW / 5.000 min™
Zdvihovy objem 1.197 cm®

Kéd prevodovky NBW

Barva karosérie

Modra Pacifik

Pneumatiky, znacka

Continental

Specifikace

ContiEco Contact 3

Rozmér pneu

195/65 R15 91H

Cislo homologace typu

E4 02 21272

Rozmér disku kola

6,5J x 15 ET50

Detailni identifikace vozidla je uvedena v pfiloze €. P 1.2 tohoto protokolu, snimky vozidla pfed
narazovou zkouskou | se zaméfenim na identifikacni znaky a vybavu vozidla jsou obsahem

pfilohy P 2.2.
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3. NARAZOVA ZKOUSKA — OBECNE PODMINKY

Popis pfipravnych praci, Uprav typu vozidla, popis uréeni bodu H, viastni postup pfi narazové
zkouSce, stanoveni biomechanickych Udaju, postupy vypoctd, viastnosti pohyblivé bariéry,
popis figuriny a jeji instalace a dalSi podrobnosti jsou obsaZeny v predpisu Evropské
hospodéaiské komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN ¢&. 95.03) - Jednotna
ustanoveni pro homologaci vozidel z hlediska ochrany cestujicich p Fi bo énim narazu.

ZkouSka se provadi na stojicim vozidle na strané fidiCe. Do vozidla narazi pohybliva
deformovatelna bariéra, ktera sestava ze zkusSebniho voziku a z narazového télesa. Narazové
téleso je deformovatelny blok pfipevnény na zkuSebnim voziku.

Podélné stiedni svisla rovina pohyblivé deformovatelné bariéry se musi shodovat v mezich +25
mm s pFi¢nou svislou rovinou prochazejici R-bodem predniho sedadla.

Celkova hmotnost pohyblivé deformovatelné bariéry musi byt 950+20 kg, jeji rychlost v
okamZiku narazu musi byt 50 £1 km/h.

Narazové téleso tvorené z blokd hlinikovych vostin je rozdéleno do dvou fad. Spodni fada je
vysoké 250 £3 mm a hlubok& 500 £5 mm a je 0 60 +2 mm hlubSi neZ horni fada.

Pro méfeni biomechanickych hodnot se pfi zkouSce bo¢nim narazem pouziva antropomorfni
figurina ES 2, jejiz rozméry a hmotnost reprezentuji dospélého muze 50% velikostni skupiny
bez obou predlokti.

ZkuSebni kritéria uvedena v predpisu EHK OSN ¢&. 95 musi v rdmci schvalovani typu vozidla
vyhovét nasledujicim podminkam:
- biomechanické kritérium hlavy (HPC - head performence criterion) nesmi byt vetsi nez
1000,
- biomechanickymi kritérii hrudniku jsou:
a) kritérium prihybu Zeber (RDC — rib deflection criterion) nejvySe 42 mm;
b) kritérium mékké tkané (VC - viscous criterion) nejvySe 1,0 m/ s;
- biomechanickym kritériem panve je maximalni zatizeni stydkeé kosti (PSPF — pubic
symphysis peak force) nejvySe 6 kN;
- biomechanickym kritériem bficha je:maximalni zatiZzeni bficha (APF — abdominal peak
force) nejvyse 2,5 kN vnitfniho zatiZzeni (ekvivalentni vnéjSimu zatiZzeni 4,5 kN).

Dale je nutné vyhovét dalSim pozadavkim:
- Zadné dvere se v pribéhu zkousky nesméji otevrit.
- po narazu musi byt bez pouZiti nastroju mozné:

a) otevrfit dostatecny pocet dvéfi uréenych pro normalni nastupovani a vystupovani
cestujicich, a v pfipadé nutnosti sklopit opéradla nebo sedadla, aby se umoznila
evakuace vsech cestujicich;

b) uvolnit figurinu ze zadrzného systému;

¢) vytahnout figurinu z vozidla.

- Zadna ¢ast nebo zafizeni interiéru se nesméji oddélit takovym zplsobem, aby

a) podstatné zvysily riziko poranéni ostrymi vyénélky nebo drsnymi hranami;

b) praskliny vzniklé trvalou deformaci jsou pfipustné, pokud nezvysuiji riziko poranéni;

¢) pfi trvalém uniku kapaliny z palivového systému nesmi mnoZstvi uniklé kapaliny po

zkouSce presahnout 30 g/min;
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4. NARAZOVA ZKOUSKA |

V prvni etapé zkouSek byla obé zkuSebni vozidla podrobena bo&nimu narazu. Zvolena nizsi
narazova rychlost pohyblivé bariéry umoZzni opravit vzniklé deformace a po3kozeni karosérii a
v nasledujici etapé vozidla pfipravit na opakované bocni narazy.
Tyto zkouSky byly provedeny podle podminek a poZzadavku predpisu EHK OSN €. 95 s vyjimkou
narazoveé rychlosti pohyblivé bariery. Rychlost narazu byla stanovena na 30 km/hod .
Pro zjisténi pevnostnich charakteristik byly na karosérii umistény akcelerometry, a to:

e zavazadlovy prostor, vepfedu, stfed ACX, ACY, ACZ

» B sloupek levy, navije¢ ACY

* B sloupek levy, pazeni - stfed ACY

* B sloupek pravy, navije¢ ACY, ACY, ACZ

» fidici jednotka

Pfi zkouSce pouZito celkem 7 rychlostnich videokamer, 2 na vozidle a 5 statickych. Pfiprava
vozidel na zkouSku probé&hla podle zavedenych postupl podle zkuSebnich listd v souladu
s pozadavky predpisu EHK OSN ¢&. 95.

4.1 Vozidlo A — zkouska |
Podrobnosti - viz ,, Protokol o zkousce SKODA 13 00253“*
ZkouSené vozidlo

VIN TMBDM6126D2113354, hmotnost vozidla pfi zkouSce m, = 1343,5 kg.
Méfrici a zkuSebni za Fizeni

Urychlovaci zafizenl:
Méfenl rychlosti.
Méfeni zpozdani:
Zaznamové zafizenl.
Filmovant:

Bariéra: -
ZkuSebni figuriny:
MéFen! bodu H:
MeFicf ram: ,
Simulace zpoZdénl:
Nérazovy vozik: |22 193 (nérazovy vozik)

Vysledky zkouSky

Narazova rychlost vy = 30,21 km/hod.

! Neni sougasti tohoto zavére&ného protokolu
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Hodnoty nam érené na figurin & ES 2

biomechanické kritérium hlavy HPC = 18,76 < 1000
biomechanicka kritéria hrudniku :
a) kritérium pruhybu Zeber, zZebro dolni RDC =10,87 mm < 42 mm
b) kritérium mékké tkané VC=0,2m/s<1,0m/s;
maximalni zatizeni stydké kosti PSPF = 0,53 kN < 6 kN;
maximalni zatizeni bficha APF =0,2 kN < 2,5 kN

Kompletni naméfené hodnoty na figuriné viz protokol Skoda 13_00253 ?

Ostatni pozadavky p Ffedpisu

PFi zkouSce se neoteviely Zzadné dvefe, protilehlé dvefe bylo moZzné otevfit bez pouZiti nastroja,
uvolnéni a vytaZeni figuriny bez problému, bez zvySeni rizika poranéni v interiéru. Po zkouSce
nebyl zjistén anik kapaliny — nahradniho paliva.

Zaveér

U vozidla A byla provedena zkouska bo&nim narazem se snizenou narazovou rychlosti bariéry
(~30 km/h), biomechanické hodnoty naméfené na figuriné jsou v tomto pfipadé hluboko pod
limity poZadovanymi pfedpisem EHK OSN ¢&. 95.

Stav vozidla A pfed a po zkousSce - viz foto v pfiloze P 3.

4.2 Vozidlo B — zkouSka |

Podrobnosti viz ,, Protokol o zkouSce SKODA 13 00254 2

ZkouSené vozidlo

VIN TMBDM6173D2112890, hmotnost vozidla pfi zkouSce m, = 1343,5 kg,
Méfici a zkuSebni za Fizeni

Zafizeni a podminky zkousky je totoZné jako u zkou3ky | vozidla A.
Vysledky zkouSky

Néarazova rychlost v, = 30,23 km/hod.

Hodnoty nam érené na figurin & ES 2

biomechanické kritérium hlavy HPC = 18,81 < 1000
biomechanicka kritéria hrudniku :
a) kritérium pruhybu Zeber, Zebro dolni RDC =11,14 mm < 42 mm
b) kritérium mékké tkané VC =0,03m/s<1,0m/s;
maximalni zatizeni stydké kosti PSPF =0,52 kN < 6 kN;
maximalni zatizeni bficha APF =0,18 kN < 2,5 kN

Kompletni naméfené hodnoty na figuriné viz protokol Skoda 13_00254 2.

% Neni sougasti tohoto zavéreéného protokolu
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Ostatni poZzadavky p Fedpisu

PFi zkouSce se neoteviely Zzadné dvefe, protilehlé dvefe bylo moZzné otevfit bez pouZiti nastroja,
uvolnéni a vytaZeni figuriny bez problém, bez zvySeni rizika poranéni v interiéru. Po zkouSce
nebyl zjistén Unik kapaliny — nahradniho paliva.

Zaveér

U vozidla B byla provedena zkouSka bo¢nim narazem se snizenou narazovou rychlosti bariéry
(~30 km/h), biomechanické hodnoty naméfené na figuriné jsou v tomto pfipadé hluboko pod
limity poZadovanymi pfedpisem EHK OSN ¢&. 95.

Stav vozidla A pfed a po zkouSce - viz foto v pfiloze P 4.

5. OPRAVY VOZIDEL PO NARAZOVE ZKOUSCE |

Opravy obou vozidel SKODA Octavia 1Z byly po provedeném prizkumu trhu zadany na dvé
rizna pracovisté s cilem uvést vozidlo do technického stavu jako pfed prvnim narazem
odpovidajicim drovni pouzitych technologii.

Oprava vozidla A (,neautorizovand oprava“) probihala na pracovisti spoleCnosti KTI-
Kraftfahrzeugtechnisches Institut, Lohfelden u Kasselu, Némecko.

Spole¢nost KTI se zabyva mj. hodnocenim kvality oprav vozidel v Némecku i v okolnich statech
a po provedeném prlizkumu pfipravila technologicky postup opravy vozidla po boénim narazu
odpovidajici trovni oprav vozidel v neautorizovanych servisech.

VySe uvedeny rozsah opravy a jeji technologicky postup navrZzeny spole¢nosti KTl byl prevzat
zadavatelem projektu SKODA AUTO a.s.- PDM.

Oprava vozidla B (,autorizovana oprava“) byla zadana na pracovisté autorizovaného servisu
SKODA AUTO a.s. — Kosmonosy.

5.1 Oprava vozidla A

Oprava vozidla probihala nasledujicim zptsobem:

e Pfiprava na rovnaci prace — demontaz dvefi LP a LZ, demontaz PP blatniku, odstrojeni
poSkozenych vnéjSich i vnitfnich dild vozidla, demontaz sedadel, demontaz airbagu, vnitfnich
krytd interiéru vozidla v&etné tlumicich materiald

e Rovnani - vytahovani podlahové ¢asti za studena

e Rovnani - vytahovani B-sloupku za studena

e Rovnani - vytahovani prahu za studena

e Rovnani - vytahovani stfechy za studena

e Rovnani - vytahovani vrchni ¢asti bocnice v oblasti L C-sloupku

e MontaZ upravené &asti nové postranice a jeji navareni na stavajici vrchni ¢ast®

* Pfi demontazi vrchni postranice do$lo viivem rozmért fezného kotoude k naruseni povrchu vnitini ¢asti
B sloupku
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e Oprava LP blatniku — deformace ve spodni ¢asti

e \Vyména dvefi LP, LZ za nové *

e \Vyména bocniho airbagu fidie v opéfe L sedadla za novy
e VVyména L hlavového airbagu za novy

e Pfiprava pro lakovani (tmeleni, brouseni, Cisténi)

e Vlastni lakovani L ¢asti vozidla v externi spolecnosti

Pouzité pristroje a zarizeni

e Rovnaci ram véetné zvedaku, méficiho zafizeni a software

CAR - O - LINER
CAR - O -TRONIC
CAR — O — SOFT Vision X3, Soft Version 4.54

e Svarovaci pfistroj pro svareni elektrickym obloukem v ochranné atmosfére

MIGATRONIC AUTOMIG 250 XE
SAGOX 18 (CO, 18% obj., Ar 82% obj.)

e Svarovaci pristroj pro bodoveé svarfovani
ELEKTRON MULTISPOT M80 WST 8000
e Zafizeni na vytahovani deformaci karosérie

STAR CARBON — CARBODY TECHNOLOGY
MIRACLE SYSTEM MS-7

e Rucni nastroje a naradi

Oprava vozidla neautorizovanym zpusobem probihala s cilem uvedeni vozidla do stavu jako
pfed simulovanym bocnim narazem, ovSem s ohledem na pouZité neautorizované postupy a
technologie.

Na vozidle A nebyly provadény Zadné zasahy, které by byly nad rdmec neoriginalniho postupu
opravy. VSechny opravarenské ukony sméfovaly k opravé vozidla s dalSim pfedpokladanym
zaclenénim vozidla do bé&Zného silni¢niho provozu.

Postup opravy je dale zachycen v materialu SKODA AUTO a.s. — Fair Repair °.

Snimky pofizené v prab&hu opravy jsou obsahem pfilohy P 5.

5.2 Oprava vozidla B

Vozidlo B se podrobilo opravé v autorizovaném servisu SKODA AUTO a.s. Kosmonosy. Postup
opravy byl proveden v souladu s pokyny vyrobce uvedenymi v dilenské pfiru¢ce typu vozidla a
byl nasledovny:

* PGvodnim zadmérem v pipadé LP a LZ dvefi byla vyména za pouZité, nabourané dvefe z tuzemského
vrakovisté. Vzhledem k poskozeni dvefi (vyrazné deformace, nutné vyrazné Upravy) bylo rozhodnuto o
vyméné poskozenych dvefi (LP, LZ) za nové.
®> Neni sougasti tohoto zavéreéného protokolu
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e Pfiprava na demontazni a rovnaci prace — demontdz dvefi LP a LZ, demontaz PP blatniku,
odstrojeni poSkozenych vnéjSich i vnitfnich dila vozidla, demontaz sedadel, demontaz airbagd,
demontaz pfistrojové desky, vnitfnich krytd interiéru vozidla a zavazadlového prostoru vcetné
tlumicich materiald

e Rovnani - vytahovani podlahové &asti (platformy) za studena

e VVyména kompletni levé postranice v&etné A-sloupku, B-sloupku, prahu
e \/yména stfechy karosérie

e VVyména LP blatniku

e VVyména LP dvefi, LZ dvefi za nové

e VVyména bocniho airbagu za novy, pfe€alounéni opéry L sedadla
e VVyména dvefi LP, LZ za nové

e \Vyména bocniho airbagu fidice v opéfe L sedadla za novy

e PrecCalounéni opéry LP sedadla

e Vyména L hlavového airbagu za novy

e Pfiprava pro lakovani (tmeleni, brouseni, Cisténi)

e Vlastni lakovani karosérie vozidla

Pouzité pristroje a zarizeni

e Rovnaci ram v&etné& méficiho zafizeni
CELETTE CAIMAN
e Svarovaci pristroj pro svareni elektrickym obloukem v ochranné atmosfére
EWM HIGHTEC WELDING EVOLUTION X
PHOENIX 300
Argon 4.8 stlaCeny GA 261
e Svarovaci pfistroj pro bodové svarovani dil( karosérie

TECNA INVERTER MF 3650

e Rucéni nastroje a naradi

Oprava vozidla autorizovanym zpusobem probihala podle dokumentace vyrobce (Dilenska
pfirucka v elektronické podobé), ktera je pro autorizované servisy dle sdéleni SKODA AUTO
a.s. zavazna.

Podrobny postup opravy je dale zachycen v materialu SKODA Auto a.s. — Fair Repair °.
Snimky pofizené v pribéhu opravy jsou obsahem pfilohy P 6.

6. NARAZOVA ZKOUSKA I

ZKOUSKY OPRAVENYCH VOZIDEL BO CNiM NARAZEM

Vozidla opravena po pfipravnych zkouSkach (lA, IB) byla podrobena opakovanym zkouSkam
boé&nim narazem kompletné podle pozadavku predpisu EHK OSN €.95 (lIA, 1IB).

® Neni sougasti tohoto zavére&ného protokolu
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S ohledem na zisk&ni maximalniho poctu vysledkd byl zvySen pocet sensorl upevnénych na
vozidle na 16 i podet videokamer na 9 — viz protokoly Skoda 13 00255 a 13_00256. Pro
posouzeni pevnosti, resp. deformaci bo¢ni partie jsou duleZité akcelerometry umisténé na
prahu dvefi, sloupku A a B a na pfi¢niku mezi prahem a tunelem.

Pripravy obou vozidel na zkouSku probéhly podle zavedenych postupll podle zkuSebnich listu
v souladu s pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 95.

6.1. Vozidlo A — zkouska Il

Podrobnosti viz ,, Protokol o zkousce SKODA 13_00255*'
Zkousené vozidlo

VIN TMBDM6126D2113354, hmotnost vozidla pfi zkouSce m, = 1343,5 kg.
MéfFici a zkuSebni za Fizeni

Urychlovaci zatfzenl;
MéFeni rychlosti;
Mé&fenl zpozdéni:
Zaznamové zafizenl:
Filmovan(:

Bariéra:

ZkuSebni figuriny:
MéFenl bodu H:
MeFcf ram: _
Simulace zpoZdénl: -
Néarazovy vozik: ZZ 193 (nérazovy vozik)

Vysledky zkousky
Narazova rychlost pohyblivé bariery vy, = 50,16 km/hod.

Hodnoty nam érené na figurin & ES 2

biomechanické kritérium hlavy HPC = 99,77 < 1000
biomechanické kritéria hrudniku :
a) kritérium pruhybu Zeber, zebro dolni RDC = 21,67 mm < 42 mm
b) kritérium mékké tkané VC =0,12m/s < 1,0 m/s;
maximalni zatizeni stydké kosti PSPF = 2,09 kN < 6 kN;
maximalni zatizeni bficha APF = 0,7 kN < 2,5 kN

Kompletni naméfené hodnoty na figuriné - viz nasledujici tabulka:

" Neni sougasti tohoto protokolu
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Biomechanicka kriteria (1):

Ostatni poZzadavky p Fedpisu
PFi zkouSce se neoteviely Zzadné dvefe, protilehlé dvefe bylo moZzné otevfit bez pouZiti nastroja,
uvolnéni a vytaZzeni figuriny bez problému, bez zvySeni rizika poranéni v interiéru. Po zkouSce

nebyl zjistén Unik kapaliny — nahradniho paliva.

Hodnoty nam éfené na vozidle, deformace karosérie

Hodnoty zpoZzdéni: - paZeni - stfed levého B sloupku ACY =93,43 g,
- pata levého B sloupku nad navijeCem ACY =129¢
- pficnik ACY =32,83¢g

Uplné informace o namé&fenych hodnotach na vozidle viz soubor diagrami u objednatele, stav
vozidla po zkouSce - viz foto v pfiloze P 7.
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Pro posouzeni zpusobu a metodiky opravy bocni ¢asti vozidla je zdsadni analyza deformaci
struktury zkouSeného vozidla a analyza biomechanickych hodnot namérenych na figuriné — viz
dokument SKODA Auto a.s. — Fair Repair®.

Deformace

Z vizualni obhlidky vozidla po zkouSce jsou zfetelné nasledujici deformace:

stfecha nad zadnimi levymi dvefmi, horni rdm dvefi za B-sloupkem a u horni hrany zadniho
okna, predni a zadni dvefe, vétSi rozevieni hornich ¢asti dvefi od rdmu dvefi, prah a rozevieni

spodniho lemu.

Trvalé deformace karosérie (cca)

Préah 175 mm
Podlaha 55 mm
Pazeni dvefi 128 mm

B sloupek, pazeni 140 mm
Po demontazi dvefi, Calounéni B-sloupku odkryti podlahy a odstranéni vnéjSiho plechu prahu
Ize konstatovat:

- deformace a poruchy v uzlech prahu a sloupkt A, B a C.

- pFicnik pod sedackou vtlacen do struktury prahu

- porucha v lemech vnéjsi postranice a prahu
- prasknuti struktury B-sloupku v misté jeho opravy — navareni

6.2. Vozidlo B — zkouska |l

Podrobnosti viz ,Protokol o zkouSce SKODA 13_00256“ ®

ZkouSené vozidlo

VIN TMBDM6173D2112890, hmotnost vozidla pfi zkouSce m, = 1343,5 kg.

MéFici a zkuSebni za Fizeni
Totozné s predchozi zkouskou 13_00255 ®

Vysledky zkouSky
Néarazova rychlost pohyblivé bariery vy, = 50,18 km/hod

Hodnoty nam éfené na figurin é ES 2

biomechanické kritérium hlavy HPC =61,93 < 1000
biomechanicka kritéria hrudniku :
a) kritérium pruhybu Zeber, zebro dolni RDC =21,09 mm < 42 mm
b) kritérium mékké tkané VC =0,11 m/s< 1,0 m/s;
maximalni zatizeni stydké kosti PSPF =1,74 KN < 6 kN;
maximalni zatiZzeni bficha APF =0,6 kN < 2,5 kN

® Neni sougasti tohoto zavéreéného protokolu
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Kompletni naméfené hodnoty na figuriné - viz nasledujici tabulka

Biomechanicka kriteria (1)
% o mista” 1500256
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Ostatni poZzadavky p Fedpisu
PFi zkouSce se neoteviely Zadné dvere, protilehlé dvefe bylo mozné otevfit bez pouZiti nastroju,
uvolnéni a vytazeni figuriny bez problémd, bez zvySeni rizika poranéni v interiéru. Po zkouSce

nebyl zjistén Unik kapaliny — nahradniho paliva.

Hodnoty nam éfené na vozidle, deformace karosérie

Hodnoty zpozdéni: - paZeni - stfed levého B-sloupku ACY =68,11 g,
- pata levého B-sloupku nad navijeCem ACY =98,70¢g
- pficnik ACY =26,83¢g

Uplné informace o namé&fenych hodnotach na vozidle viz soubor diagrami u objednatele, stav
vozidla po zkouSce - viz foto v pfiloze P 8.

Pro posouzeni zpusobu a metodiky opravy bocni ¢asti vozidla je zdsadni analyza deformaci
struktury zkouSeného vozidla a analyza biomechanickych hodnot namérenych na figuriné — viz
dokument SKODA Auto a.s. — Fair Repair °.

Deformace

Z vizualni obhlidky vozidla po zkouSce jsou zfetelné nasledujici deformace:

stfecha nad zadnimi levymi dvefmi mirné, horni ram dvefi u horni hrany zadniho okna, pfedni a

zadni dvefe, mensi rozevieni hornich ¢asti dvefi od ramu dveri, prah.

Trvalé deformace karosérie (cca)

Préah 150 mm
Podlaha 40 mm
Pazeni dveri 105 mm

B sloupek, pazeni 115 mm
Po demontazi dvefi, Calounéni B-sloupku odkryti podlahy a odstranéni vnéjsiho plechu prahu
|ze konstatovat:

- mirné deformace v uzlech prahu a sloupkud A, B a C, u B-sloupku poruchy svaru

- pFicnik pod sedackou plasticky deformovan

- bez poruchy lemu vnéjSi postranice a prahu

- B-sloupek bez trhlin

® Neni sougasti tohoto zavéredného protokolu
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7. POSOUZENI TECHNOLOGIi OPRAV

Podrobna analyza vysledk zkoudek z dokumentu SKODA AUTO a.s. - Fair Repair vede
k nésledujicim zavérim:

Karosérie
Rozdily deformaci struktur obou vozidel jsou vztaZzeny na deformace trvalé, rozdily mezi
pruznymi deformacemi by byly podstatné vétsi. Kritickou ¢asti je struktura B-sloupku, kde doSlo

pfi zkousSce vozidla A k zavazné poruSe — zlomeni v misté napojeni nové upravené postranice.

Vozidlo A — neautorizovana oprava

po opravé se projevily neodborné zasahy do struktury a to zejména zlomeni B-sloupku v
misté napojeni nové upravené postranice

- jako zasadni nedostatek se jevi i pouhé narovnéni prahu za studena, coz se projevilo
snizenim tuhosti platformy i spodni ¢asti B-sloupku a také zvySenymi koncovymi
deformacemi az o 25mm

- vlivem Spatného slicovani prahu s vnéjsi postranici a nedostate¢nému svareni doslo k
masivnimu rozlemovani postranice a prahu

- struktura vozu je na hranici unosnosti, vySsi zatizeni by znamenalo totalni kolaps
struktury

Vozidlo B — autorizovana oprava
- nedoSlo k Zzadnym zasadnim nedostatkim, chovani struktury je obdobné jako u nového

vozidla
- struktura vozu je schopnd absorbovat vyssi zatiZzeni

8. POSOUZENI VYSLEDKU NARAZOVYCH ZKOUSEK

Biomechanika

Biomechanické hodnoty namérfené pfi téchto zkouskach obou vozidel pini limity poZzadované
predpisem EHK OSN ¢&. 95.

U vozidla A opraveného neautorizovanym zpusobem lze pfedvidat, ze pfi realné kolizi
s vozidlem o vy3Si hmotnosti nebo vySSi narazovou rychlosti by oblast hrudniku a hlavy Fidi¢e
byla z hlediska poranéni kritick& — viz dokument SKODA Auto a.s. — Fair Repair, TTI Index.
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9. ZAVERECNE HODNOCENI

9.1. ZkuSebna vozidel a pfisluSenstvi spoleCnosti DEKRA Automobil a.s. na zakladé vySe
uvedenych skute¢nosti konstatuje, Ze v prubéhu celého projektu ,FAIR REPAIR" byly v obdobi
od 20.bfezna 2013 do 30.dubna 2013 provadény pfipravné prace, vlastni zkousky a opravy
vzdy na dvou identickych vozidlech SKODA Octavia 1Z (Cervené vozidlo = vozidlo A; modré
vozidlo = vozidlo B).

9.2. Vozidlo ¢ervené barvy (A) bylo podrobeno narazové zkouSce s vyuzitim pozadavku
pfedpisu EHK OSN €. 95 s prfihlédnutim k cili projektu (narazova rychlost bariéry do vozidla byla
stanovena na hranici 30 km/h z dGvodud dalsi ,pouzitelnosti vozidla pro neautorizovanou opravu
nestandardni technologii v zafizeni provadéjicim opravu na urovni neznackovych servisu).

9.3. Vozidlo modré barvy (B) bylo podrobeno narazové zkouSce podle ¢asti pozadavku
predpisu EHK OSN &. 95 s pfihlédnutim k cili projektu (narazova rychlost bariéry do vozidla byla
stanovena na hranici 30 km/h z divodu dalSi ,pouZzitelnosti“ vozidla pro autorizovanou opravu
standardni technologii v autorizovaném servisu vyrobce vozidla).

9.4. Oprava vozidla A byla zadana spole€nosti KTl — Kraftfahrzeugtechnisches Institut,
Lohfelden, Kassel. Zde byly provedeny ukony, které sméfovaly k opravé vozu za ucelem jeho
dalsi pfipadné pouZzitelnosti v béZném silni€nim provozu.

9.5. Oprava vozidla B byla provedena v autorizovaném servisu vyrobce vozidla SKODA AUTO
a.s. Kosmonosy za pouZiti postupl a technologii pfedepsanych vyrobcem vozidla uvedenych
v elektronické verzi dokumentace (Dilensk& pfirucka), kterd je pro autorizované servisy sité
SKODA zavazna.

9.6. Vozidlo ¢ervené barvy (A) bylo podrobeno zkouSce bo¢nim narazem podle kompletnich

pozadavkl predpisu EHK OSN ¢&. 95.03 - Jednotna ustanoveni pro homologaci vozidel
z hlediska ochrany cestujicich pfi bo&nim narazu.

9.7. Vozidlo modré barvy (B) bylo podrobeno zkouSce bocnim narazem podle kompletnich

poZadavku predpisu EHK OSN €. 95.03 - Jednotnd ustanoveni pro homologaci vozidel
Z hlediska ochrany cestujicich pfi boénim narazu.

9.8 Na zakladé vysledku zkouSek boénim narazem, podrobné prohlidky vozidel A a B pred i po
zkouSce Il a analyzy vysledkd naméFfenych hodnot zkuSebna konstatuje nasleduijici:

e U vozidla A opravovaného neautorizovanym zpusobem se po zkouSce |l projevily neodborné
zasahy do struktury karoserie, a to zejména zlomeni B-sloupku v misté napojeni nové
postranice, struktura vozu je na hranici Unosnosti

e U vozidla B opravovaného za pouziti autorizovanych metod nedoSlo k Zadnym zéasadnim
nedostatkiim, chovani struktury je obdobné jako u nového vozidla

e Z hlediska biomechaniky hodnoty naméfené na figuriné ES 2 pfi obou zkouskéach (vozidlo A,
vozidlo B) plIni poZadavky pfedpisu EHK OSN &. 95. V materidlu SKODA AUTO a.s. — Fair
Repair je také uvedend analyza rychlosti deformace B-sloupku. Tato rychlost deformace pfimo
ovliviuje index TTI, jehoZ hodnoty vykazuji zvySené nebezpedi poranéni fidi¢e vozidla vlivem
poruchy B-sloupku u vozidla A.
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e Sohledem na uvedené vysledky zkuSebna vozidel DEKRA Automobil a.s. doporucuje
provadét opravy vozidel po redlnych kolizich v pfipadech boéniho narazu za pouZiti
autorizovanych metod oprav technologiemi pfedepsanymi vyrobcem vozidla SKODA AUTO a.s.



