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Kdyz dva delaji totéz...

a zacdtku vseho jsou dvé iden-

tické Skody Octavia druhé, tedy

dnes jiZ minulé generace. Obé
pohénéji motory 1.2 TSL pficemz jed-
na je modrd a druhd ervend. Jsou dpl-
né nové a svuj Zivot na silnici si piilis
neuziji. Cekd je totiz boéni bariérova
zkouska podle pfedpisu EHK OSN 95.
Pouze ndrazova rychlost bude sniZena
na 30 km/h.

Takové stiety jsou v provozu pomér-
né Casté. Stdvaji se nejen v piipadé, Ze
nékdo nedd prednost na kfizovatce, ny-
brz i na parkovistich. To ostatné potvr-
zuje studie dstavu Dekra, podle niZ nej-
vice opravovanych Skod na vozidlech
vznikd pfi narazovych rychlostech do
44 km/h. Vzhledem k cené octavie je

SVET MOTORO

jasné, ze poSkozeni zpisobené takovou
nehodou nespadne do oblasti, kdy se jiz
vozidlo nevyplati opravovat.

Druhédejstvi
Po ndrazové zkousce byla obé vozidla
opravena, Zatimco modra octavia putova-
la do autorizovaného servisniho stfediska
Skody v Kosmonosech, éervend byla od-
vezena do dilen némecké laboratoie KTI
(Kraftfahrzeugtechnisches Institut). Jde
o deefinou spolecnost Dekry zabyvajici
se vyzkumem oprav vozidel po havdriich.
V naem pfipadé bylo jejim tkolem si-
mulovat . ,neautorizovanou® préci.
Zatimco v Kosmonosech se postu-
povalo presné podle dilenské prirucky,
v KTI karoserii opravovali tak, jak to

ného servisu
v Kesmaonosech,
kde ji opravili
predepsanym
zZplisohem, cervend

lo pfedepsanym
postuptim.

Zatimco modrgd octavia
odjela do autorizova-

vyrazila no podvalniku
do Némecka. Jeji opra-
va avsem neodpovida-

" Nehoda $patné opraveného auta
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bézné délaji rizné mensi firmy, jejichz
cilem je spiSe neZ kvalita ckonomické
hledisko... Prosté aby to majitele pokud
mozno moc nestélo,

Rovnanikontravyména
Podivejme se ted podrobnéji na obé
opravy. Za¢néme &ervenou octavii umis-
ténou v laboratofich KTI. Po nezbytné
demontdZi levych prednich a levych
zadnich dvefi a ndsledném odstrojeni
poskozenych vnéjsich a wvnitinich dila
vozidla, demontiZe airbagh a plasto-
vych obloZeni kabiny a upevnéni vozidla
na ram se pfistoupilo k samotné opravé
zdeformované karoserie. Jejim zdkladem
bylo rovndni vieho, co bylo jen trochu
mozné. Vzhledem k tuhosti sloupku B

bylo potfeba jej k opétovnému vyrov-
nani (vytaZeni) nahft. Dale se rovnaly
prahy, stfecha a také vrchni &dst bo¢nice
v oblasti levého sloupku C. Po vyrov-
nini byla primontovana upravend &ast
nové postranice. Pfi demontaZzi vrchni
Casti postranice doSlo k narufeni povr-
chu sloupku B. Davodem bylo pouZiti
nespravného rozmeéru fezného kotouce.,
Chybné dopadlo i samotné svafovani.
Jednak z divodu nizké teploty, navic
i nedostatecného pfitlaku. Viak také byly
pouZity klasické svafeci klesté. Rovnez
s predepsanym lepenim nékterych spoji
se karosdfi v KTT pfili§ nezdrzovali.
Mnohem lépe na tom byla modrd
octavia. Autorizovand dilna postupo-
vala presné podle pokyni vyrobce.




Po nalokovdni oni nepozndte, Ze bylo
oprova Gervené octavie tok , zfudovand”
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Pocdte¢nimi pracemi se ob€ opravy moc
nelisi, nebot odstrojovani se musi délat
vlastné vZdy. To uZ ale nelze fici o sa-
motné oprave. Jestlize se v KTI na Cer-
vené Skodovce rovnalo vlastngé tplné
vie, v pfipadé modré to byla pouze
podlahova Cast platformy, samoziejmé
7a studena. Rovnani ¢ehokoliv na karo-
serii za tepla je dle odborniki ze Skody
Auto nejvétsim prohieskem, jak jsme
vidéli ddle v simulovaném testu.

A co se tedy ménilo? Piedné to byla
kompletnf levd postranice véetné sloup-
ki A i B a také prahu. Ddle stiecha vo-
zidla, levy pfedni blatnik a samozfejmé
oboje dvefe, poté ndsledovaly dalsi pra-
ce, jiz v zasadé podobné s témi u &er-
veného vozu (boc¢ni airbag, interiérové
plasty a jiné).

Tricitku stfidd padesatka

Ackoliv byla obé vozidla opravovina
riiznym zpusobem, na prvni pohled bys-
te to do nich nefekli. I neautorizované
dilny si totiz davaji zdleZet na tom, aby
takzvané pohledové cisti byly pokud
mozno bez vyhrad. Laik tak v zdsadé
neméa zédnou moznost poznat, zda opra-
va vozu probéhla v souladu s pfedpisy
vyrobee, nebo lidoveé feceno na kolené.

Misto na silnici putuji oba vozy
do Uhelnice u Mladé Boleslavi, kde je
cekd opét ndrazovy test. Je stejny jako
pfedchozi, pouze na 50 km/h vzrostla

Vsiméte si rozevieni lemu hrany karoserie
u cerveného vozu, opraveného neadbarné

narazova rychlost hlinikového beranidla
o hmotnosti 950kg, jez simuluje predni
deformacni zonu moderniho automobilu.
Po nezbytnych pfipravach dochézi k sa-
motnému narazu.

UZ jen pouhy pohled na rozbité oc-
tavie odhaluje vyrazné vétsi deformace
Cervené, opravované neautorizovanymi
metodami. Nisledné vyhodnoceni z po-
drobného zkoumdni obou Skodovek to
nejen potvrzuje, nybrz ukazuje véti roz-
dily, nez se na prvni pohled zda (viz déle).

Text: Tomas Dusil

Deformace karoserie

Rozdily v deformaci obou karosarii jsou na prvni pohled viditslné. U éervené octavie do3lo pfi narazu
k defarmacim stfechy nad levymi zadnimi dvefmi, horniho rému dveif za sloupkem B & u hornf hrany
zadniho okna. Dale byly zdeformovény pfedni i zadni boéni dvefe a doslo rovnéz k vat§imu rozevieni

hornich Casti dvefi od ramu dverf,
= Shbhdal

Préh 175
Podlaha 55
Paieni dvefi 128
Sloupek B, paZeni 140

rahu a rozevfeni spodniho lemu
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U gervené octavie se negativné projevily neodborné zasahy do struktury, jejich? pfimym disledkem
bylo zlomeni sloupku B v mist& napejeni na nové upravenou postranici (vyfiznutou East z nového dilu).
Rovnani prahu za studena se podepsalo na sniZeni tuhosti platformy, jako? i spodni é&sti sloupku B.
Celkové deformace byly a7 o 25 mm vétsl. Do&lo rovné? k wraznénému rozlomeni postranice a prahu
dhsledkem $patného slicovani a nevhodnym svafovanim.

Sofér modré octavie, opravené dle predepsanych postup( wrobee, by pravd8podobna vyvazl jen

5 lehcim zranénim bez trvalych ndsledkd. Hospitalizace by nebyla nutnd, Naopak fidic cervené Skodovky,
jei nebyla opravena v souladu s predpisy automabilky, by pravdgpodobng utrpél i zdvaingjsi poranéni:
napfiklad zlomeninu tfi Zeber & pohmoZdéni vnitinich organd. Hospitalizaci Ize pfedpokladat v fédu

tydnd &i mésicd.
Pravdé

AIS rovno 3
AlS rovnn 4

Zatizeni hlavy (HIC)

Prahyb Zeber

Kritérium mékké tkangé

Maximalni zatiZeni stydké kosti
Maximalni zatizen! biicha |
Udaje v zavorkdch vyjadiuji mezni hodnoty

Cervend octavia se po opakovaném stietu
v disledku nekvalitni opravy hrouti...

Jetonavas ...

Zavér je tedy jasny. Vzhledem
k tomu, Ze cena opravy obou vozidel
byla kalkulovina v eurech, musime
vychdzet z pouhého pfepoctu na Ces-
ké koruny. Dle vyjadieni Skody Auto
se neautorizovanou metodou uSetfilo
zhruba 90 000 K¢. To se zdd byt relativ-
né dost.

Bohuzel dan za to ale muze byt kru-
td, nebot jak se asi v8ichni shodneme,
cenu lidského Zivota jednodude vycislit

47 pronen
16 procent

99,77 (1000) i
21,67 mm (42 mm)
0,12 m/s (1,0 m/s)
2,09 kN (6 kN)
0,7 kN (2,5 kN)

4,69 procenta
1 procento
To mima jiné znamena, Ze riziko I&Eiteiného zranéni je u neodbarné opravené octavie (Cerveng)

vice nef desetinasabné neZ u modré, zprovoznéné v sauladu s pfedpisy wyrabce

61,93 (1000)
21,09 mm (42 mm)
0,11 m/s (1,0 m/s)

1,74 kN (6 kN)

0,6 kW (2,5 kN)

... zatimeco z modreé by Fidié provdépodobné
odesel po svych

nelze. V piipadé havirie v minulosti
neodborné opraveného vozidla o ngj
jit skutecné muze, a to v situacich, kte-
ré byste za normalnich okolnosti meli
bez problému pfezit, tfeba jen s leh¢imi
Zranénimi.

Praxe je Casto takova, 7e lidé se ne-
odborné opravenych vozidel po havrii
snazi co nejrychleji zbavit. Tim vlast-
né riskuji Zivot a zdravi téch, ktefi si
od nich viiz kupuji a zpravidla nic netu-
§1. Je to na kazdém z nas... @
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