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EDITORIAL

VAZENI CTENARI A PRIZNIVCI
ZNACKY SKODA,

rok 2020 patfi z celospole¢enského hlediska
k tém, které se snad jiZ nebudou opakovat.
Celosvétova pandemie nového typu korona-
viru zasahla do Zivott nas viech. Soucasné ale
tento ,zatéZovy test” ukazal, Ze budoucnost
pat¥i pripravenym. SKODA AUTO, i presto, Ze
zaznamenala preruseni ristové tendence pro-
dejd, tak na mnoha trzich, véetné toho ¢eské-
ho, zvétsila sv(j trzni podil. Zasluhu na tom
ma predevsim kvalita a vlastnosti nasich au-
tomobild.

Opomenout nesmime ani skute¢nost, Ze
se napIno rozjela vyroba a prodej nové gene-
race modelu OCTAVIA, kterd, jak se mlzete
dogist v tomto vydani SKODA Magazinu, se

neustale rozsifuje o nové modely. Také nabid-
ka naSich ostatnich stavajicich modelovych
fad je atraktivnéjsi.

Pro SKODA AUTO je ale rok 2020 tim, na
néjz se bude vzpominat. Svoji premiéru totiz
mél &isté elektricky model SKODA ENYAQV,
ktery je hlavnim tématem tohoto SKODA
Magazinu. Soucasné s nim SKODA AUTO
pripravila pro zakazniky celou radu novych
sluzeb, navrzenych pro co mozna nejsnadnéjsi
a nejucinngjsi vyuziti prednosti, jez elektro-
mobilita a elektrifikace obecné nabizeji -
i 0 nich se doctete na dalSich strankach.

Neopomnéli jsme ale ani na 125leté vyroci
automobilky, ani na 50 let od U&asti znacky

SKODA ve slavném vytrvalostnim zavodé
24 hodin Le Mans. Na vyhlaseny Col de Turini,
kde se jezdi Rallye Monte Carlo, jsme vyrazili
s vozem SKODA SUPERB iV a podivali jsme
se také na stavbu studentského spideru
SKODA SLAVIA.

Prinasime Vam toho ovdem mnohem vice
a doufdme, 7e se nad strankami SKODA
Magazinu opét pobavite a ziskate nové
zajimavé informace. Zarovel Vam prejeme
mnoho Stastnych a podnétnych kilometrd
s vozy SKODA.
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SKODA AUTO |
PODPORUJE KULTURU

Mladoboleslavska automobilka patti dlouhodob& mezi nejvétsi sponzory kultury v Ces-
ké republice a tuto oblast podpory vnima jako nedilnou soucast své spoleenské odpo-
védnosti. V nedavné dobé se SKODA AUTO dohodla na prodlouzeni spoluprace s Ces-
kou filharmonii a s Narodnim divadlem. Nové smlouvy byly uzavreny az do roku 2023
a pokracovani spoluprace stvrdili pfi setkani na pédiu budovy Narodniho divadla Bohdan
Wojnar, ¢len predstavenstva SKODA AUTO za oblast lidskych zdrojd, feditel Ceské
filharmonie David Maregek a Feditel Narodniho divadla Jan Burian. SKODA AUTO
podporuje v nasi zemi dalsi predni kulturni instituce, napfiklad Narodni galerii Praha, Na-

rodni muzeum nebo Narodni technické muzeum, a je sponzorem Narodniho festivalu POH LED Do
Smetanova Litomysl a Zlin Film festivalu pro déti a mladeZz.

Prvni dil vypravné publikace ,Historie motord
Laurin & Klement a SKODA" autora Martina Chlu-
pace priblizuje dgjiny vyvoje a vyroby mladobole-
slavské automobilky SKODA AUTO v letech 1899
az1948. Kniha formatu A4 na 506 stranach prfinasi
témeér 1000 naprosto unikatnich fotografii a dobo-
vych vykrest vozidel se znackou L&K a SKODA.
Jedna se nejen o osobni automobily a motocykly,
ale také o nakladni vozy, autobusy, traktory, moto-
rové pluhy a letadla. Tuto pozoruhodnou knihu si
miizete koupit ve SKODA Muzeu v Mladé Boleslavi
a miZeme prozradit, Ze autor jiz usilovné pracuje na
druhém dilu, ktery by se na trhu mél objevit v pra-
béhu pFistiho roku.

HISTORIE MOTORU

LALIRM B KEEMENT A SRODA
1 Dok, TS

e

SKODA CLASSIC TOUR 2020

V pofadi jiz 7. roénik jizdy historickych vozii SKODA |
Classic Tour prilakal na start rekordnich 142 posadek
a bezmala 500 Ucastnikl. Trasa byla v letosnim roce
dlouha 122 km a jako prvni se na ni stylové vydal Zluty
,Tudor*, pilotovany predsedou predstavenstva SKODA
AUTO Thomasem Schaferem - pro néj to byla vibec
prvni classic rallye. Nejvice se Gc¢astnikim akce libil pra-
jezd vyrobnim zavodem v Mladé Boleslavi a zastavka
v obci Kameni u rodného domu Vaclava Laurina, kde
mohli obdivovat nejen prvni automobil L&K Voiturette A
zroku 1905, ale i dokonalého hereckého dvojnika jedno-
ho ze zakladatell mladoboleslavské automobilky. Kdo
chtél soutézit, mohl ukazat své fidi¢ské uméni a souhru
se spolujezdcem ve tfech ,erzetach®, které bylo nutné za-
jet co nejpresnéji podle predepsaného ¢asu. Soucet od-
chylek v setinach sekundy byl roven poctu trestnych
bodl - a nejméné (pouze 93) jich letos nasbirala posadka
Martina Klapa&e na voze SKODA 100 L. Gratulujeme!
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NOVINKY

3300 VOZU SKODA )
VOVNITRA CR

PRO MINISTERS

SKODA AUTO slavnostné predala ve svém Zakaz-
nickém centru prvnich 35 vozd, které budou slouzit
k obnové vozového parku Ministerstva vnitra Ceské
republiky. Flotila témé&F 3300 vozii SKODA je ptipra-
vena pro potreby resortu, ktery ji postupné odebere
v souladu s ramcovou smlouvou v pribéhu nasledu-
jicich tfi let. Jen v letoSnim roce to bude pres 1250
vozidel. Ministerstvo vnitra tak pokracuje v obnové
vozového parku. Od roku 1993 bylo ¢eskym policis-
tdm v rdmci nékolika tendrd predano pres 19 000
voz(l SKODA nejriiznéjéich modelti a specifikaci, dal-
Si desitky tisic odebraly jiné organy statni spravy.
Nejvice voz(i znacky SKODA slouzi v barvach Policie
CR, ale uplatnéni nachéazeji také u Hasi¢ského za-
chranného sboru, statnich archivd a dalSich organt
statni spravy. VSechny dodané automobily budou
mit pohon vSech kol a vétSina z nich specialni vybavu
VRZ (vystrazné zvukové a rozhlasové zafizeni), ktera
je nezbytna pro vykon sluzby v bezpecnostnich sloz-
kach statu.

TRIMILIONTY

MOTOR RADY EA211

Spole¢nost SKODA AUTO ve svém hlavnim vyrobnim zavodé v Mladé Bole-
slavi nedavno vyrobila tfimilionty motor fady EA211. Prvni agregat s timto
oznacenim sjel z linky v roce 2012 a v soucasnosti se tfi- a Ctyfvalcové motory
EA211 0 objemu od 1,0 do 1,6 litru montuji nejen do voz& SKODA, ale i dalich

sedmi modell koncernu Volkswagen.

. OD POCATKU
K BUDOUCNOSTI*

SKODA AUTO letos slavi 125. vyroci od svého zalozeni a jednou z mnoha
akci, kterymi si toto vyznamné vyroci pripomina, je specialni vystava nazvana
,Od pocatkd k budoucnosti®, kterou mohou zhlédnout navstévnici pavilonu
znacky SKODA ve wolfsburském Autostadtu. Vystava mapuje historii
znacky SKODA od roku 1895 a7 po soucasnost, a kromé historickych vozd,
veetné predvale¢ného revolu¢niho modelu POPULAR 1100 OHYV, zahrnuje
i celou rfadu exponatl reprezentujicich soucasnou produkci automobilky.
Vystava je oteviena pro navstévniky Autostadtu kazdy den b&hem oficialni
oteviraci doby.
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AUTOMOBILY
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ALE PRESTO SKODA

Technicky pokrok ¢as od ¢asu nabidne
moznost vystoupit ze zabéhnutych koleji
a podivat se na véci takfikajic s odstupem.
Prave tak tomu je i v pripadé zbrusu 3
nového modelu SKODA ENYAQ iV, %
Kromé elektrického pohonu totiz pFichéz ; ’,‘.}
s mnoha novatorskymi pristupy, které +
dokonale ladi s typickymi hodnotami* r’l -
automobilky SKODA. - iy ‘__;' __:e" .‘

1

06 | SKODA Magazin



SKODA ENYAQ iV
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SKODA ENYAQ iV

Prvniho zari 2020 predstaveny

model ENYAQ iV je prvnim vo-

zem SKODA navrzenym od za-

kladu jako elektromobil. Vyuziva
nejnovéjsi sdilenou platformu MEB matef-
ského koncernu Volkswagen, av3ak jeho
kouzlo nespociva pouze v samotném technic-
kém zakladu podvozku, elektrickém motoru
a baterii, ale prostupuje do jeho nejmenSich
detaild. Diky tomu mohl vzniknout zcela nové
pojaty automobil nové generace, ktery neni
zatiZeny navaznosti na své pfedchozi genera-
ce a prinasi tak zcela noveé pojeti vyuZiti pro-
storu, konektivity, chytrych asistencnich sys-
témU a v neposledni fadé i designu. Nové za-
Zitky z jizdy pfitom vytvari zejména elektricky
pohon svoji ohromujici lehkosti a suverenitou
jizdy ve spojeni s intenzivnim zrychlenim a do-
slova navykovymi jizdnimi vlastnostmi. To ale
ponékud predbihame.

BATERIE A DOJEZD

Podobu modelu SKODA ENYAQ iV do znaéné
miry uréuji dispozice elektrického pohonu, je-
hoz zasadnim prvkem je baterie. Ta je nejen
nejdrazsim dilem kazdého elektfinou pohané-
ného vozu, ale také zdaleka nejtéz8im kompo-
nentem. ProtoZe ale Ize velmi dobre prizplso-

bit jeji prostorové naroky, bylo ji mozné ztencit

V zavislosti na
velikosti baterie

a verzi se dojezd vozu
pohybuje od 390 do
510 kilometru

na vysku na pouhych 140 mm a umistit pod
podlahu vozu mezi predni a zadni napravu. Tim
pfirozené prispiva k nizkému tézisti a soucasné
také k optimalnimu vyvazZeni mezi napravy -
obé tyto vlastnosti maji pozitivni vliv na jizdni
vlastnosti.

Pro kazdy elektromobil je ale zasadni kapaci-
ta baterie, fizeni jeji teploty a v neposledni fadé
i Siroké moZnosti nabijeni. SKODA ENYAQ iV
bude k dispozici s dvojici lithium-iontovych ba-
terii liSicich se po¢tem ¢lankd, a tim i kapaci-
tou. Pro zékladni provedeni ENYAQ iV 60
je pfipravena zasobarna pro 62 kWh elektfiny,
z niz Ize aktivné vyuzivat 58 kWh, vyse
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AUTOMOBILY

 Vzdusny vnitini prostor je vytvor 1
nejen svétlymi materidly, ale také
nizkey palubni deskou, postupne
se zdvihdjtei k celnimu oknu.

posazené modely ENYAQiV80,iV80xaiVRS
maji v podlaze k dispozici 82 kWh, z nichz Ize
pouzit 77 kWh.V zavislosti na velikosti baterie
se liii dojezd jednotlivych provedeni, ktery ma
pri méreni podle normy WLTP rozsah od 390
do 510 km podle konkrétni verze. Dojezd
muZe Uc¢inné prodlouzit také volitelné dodava-
né tepelné cerpadlo, jeZz vyznamné snizuje
energetické naroky na vytapéni nebo vychla-
zeni interiéru. V prdméru jde o Usporu 3 az
4 kWh/100 km, coZ pri kombinované spotfe-
bé zakladniho provedeni od 14,6 kWh/100 km
znamena pfi provozu v teplotach =25 °C pro-
dlouZeni dojezdu az o 30 %.

10 | SKODA Magazin

ELEKTRICKY POHON
SKODA u modelu ENYAQ iV nabizi verze
s pohonem jedné napravy, ale také vSech kol.
V prvnim pfipadé je elektromotor umistén
mezi zadnimi koly, které pohani, ve druhém je
pridan dalsi elektromotor pro pohon prednich
kol. Volba pohonu zadnich kol u dvojice za-
kladnich provedeni je zcela logicka, protoze
zasluhou optimalniho rozloZzeni hmotnosti ma
pravé zadni naprava vyrazné vice prilnavosti
a dokaze tak masivni tocivy moment 310 Nm
G¢inngji prenést na silnici.

Komplexni propojeni vykonove elektroniky
regulujici elektromotor a elektronickych systé-

S

mU podvozku do jednoho celku zajistuje U¢inny
prenos hnacich sil na vozovku i v nejnaro¢néj-
Sich podminkach zimniho provozu. Prokluz zad-
nich kol a jim vyvolana nestabilita je pro elekt-
ricky viz ENYAQ iV zcela neznamym pojmem.
Vykonngj§i varianty doplnéné druhym elek-
tromotorem vpredu poskytuji jesté vice dy-
namiky, kterou doslova ohromi. Sportovné
ladéné provedeni ENYAQ RS iV je napfiklad
schopné z klidu na 100 km/h zrychlit béhem
pouhych 6,2 sekundy, ¢imz se Fadi k nejdyna-
mict&jgim sériovym voziim SKODA.
Vynikajici jizdni vlastnosti jsou zaruceny
také vyspélym feSenim podvozku s viceprv-



SKODA ENYAQ iV

» : ‘\‘\s.
K dispozici je nékolik styl( pro interiér. Zobrazené provedeni Lodge sazi na pfirodni barvy a zaujme ¢alounénim
tvofenym ze 40 % prirodni vinou a ze 60 procent polyesterem vyrobenym z recyklovanych PET lahvi.

Na zadnich sedadlech poskytuje SKODA ENYAQ iV srovnatelné nadstandardni prostorové pohodli jako delsi model
KODIAQG.

kovou zadni napravou, moznosti vybavit viiz
adaptivnimi tlumici a napriklad i koly s prameé-
rem od 19 do 21 palc(.

CTYRIVERZE SKODA ENYAQ iV

iV60 iv8o iV80x iVRS
DESIGN Kapacita baterie celkova 62 kWh 82 kWh
Velka kola a dlouhy rozvor 2765 mm (témér Kapacita baterie vyuzitelna 58 kWh 77 KWh
jako SKODA KODIAQ) jsou spolu s kratkymi Pohanéna kola Zadni V&echna (2 elektromotory)
previsy a zvySenou stavbou danou elektric-
. . . . Vykon 132 kW 150 kW 195 kW 225 kW
kym pohonem zakladnimi prvky designu vozu
SKODA ENYAQ iV. Automobil nepostrada Toivy moment 310 Nm 310Nm 425Nm 460 Nm
robustni tvary vozli SUV, ale pfinasi je v mno- Zrychleni 0100 km/h 89s 87s 69s 6,2s
hem jemné&jsi a sportovnéji navrzené podobé. Maximalni rychlost 160 kmm/h 180 km/h
Vyraznym prvkem pridé je tradi¢ni maska
Ly L e Dojezd (WLTP) 390 km 510 km 460 km 460 km
chladi¢e a navazujici svétlomety, jez maji i ve

Poznamka: Uvedené hodnoty jsou predbézné.
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AUTOMOBILY

Na prani dodavany Head-up displej je praktickym
dopliikem zamérné minimalizovanych hlavnich
pristroji. Nabidne i funkci rozsifené reality, takze
navigace bude pfi odbocovani Sipkou mifit pfimo do
konkrétni ulice.

Bezdratové nabijeni kompatibilnich telefon,
bezdratové fungujici rozhrani Apple CarPlay, Android
Auto &i MirrorLink jsou v dne$ni dobé nezbytnou
vybavou.

standardnim provedeni LED zdroje svétla.
Volitelné jsou pfitom dispozici $pickové svét-
lomety Matrix-LED s 24 nezavisle fizenymi
LED, zajistujici napfiklad neoslfiujici a auto-
matické pouZzivani dalkovych svétel.

Verze ENYAQ V80, iV 80x a iV RS ale mo-
hou navic mit kromé& uzaviené masky jeji
osvétlenou podobu Crystal Face. Tento puso-
bivy prvek predni ¢asti zaujme nejen difuznim
osvétlenim svislych lamel masky, ale prede-
v&im vodorovnou svételnou linkou, plynule
navazujici na stejny prvek pouZity ve svétlo-
metech. Masku Crystal Face tvor{ celkem 130
svételnych diod.

Tyto dominantni prvky predni ¢asti karo-
serie dopliiuji aerodynamicky velmi dimysl-
né feSené detaily vytvarejici pfitazlivy kon-
trast. U&inné Fedeni aerodynamiky zajidtuje
pfi jizd& minimalni hlu¢nost a samoziejmé ma
pozitivni vliv také na dojezd automobilu.
O $pickové praci specialistd na aerodynami-
ku hovorf i koeficient ¢elniho odporu vzduchu
meéné nez 0,27.

12 | SKODA Magazin

Trvale pfipojeny navigac¢ni systém vypocitava
dostupny dojezd nejen podle Urovné nabiti baterie,
ale i s prihlédnutim k topografii terénu. Dojezd je
samoziejmé k dispozici i v aplikaci SKODA Connect.

Pod podlahou zavazadlového prostoru mize byt
umisténa nejen roleta zavazadlového prostoru, ale také
nabijeci kabel a dalsi vybava, véetné jeho Cistice

a krytky nabijeci zasuvky.

INTERIER

Elektricky pohon vyznamné ovlivnil také rese-
ni vnitfniho prostoru. Dlouhy rozvor naprav
a moznost pro interiér vyuZzit ve srovnani
s konven¢né pohanénymi vozy vétsi podil
délky vozu vytvorily doslova obrovsky vnitrni
prostor na prednich i zadnich sedadlech. Ne-
chybi ani velky zavazadlovy prostor se zaklad-
nim objemem 585 litr(. Pod jeho podlahou je
navic pfipraven prakticky prostor pro nabijeci
kabely, a to v€etné jejich originalniho Cistice
a ochranného krytu nabijeci zasuvky.

Redeni samotné palubni desky a stfedové
konzoly je dalsi ukazkou novych moznosti
vozl s elektrickym pohonem. VnitFni prostor
vyvolava pocit mimoradné vzdusnosti, ktery
je vytvoren nejen svétlymi materialy, ale také
nizkou palubni deskou, postupné se zdvihajici
k Celnimu oknu, a prakticky feSenym zvyse-
nym stfedovym tunelem s velkym odklada-
cim prostorem pod nim.

Pred fidi¢em je umistén zamérné minimali-
zovany Virtualni kokpit s Uhlopfi¢kou 5,3 pal-

Elektromobily
vykazuji i pres
narocnost vyroby
Jjejich baterii za
celkovy Zivotni
cyklus mensi
uhlikovou stopu

ce a volitelné téZ Head-up displej, u néjz se
pfipravuje funkce rozsifené reality pro navi-
gacni pokyny. Ovladacim centrem vozu je 13
dotykovy displej s dotykovou listou pod nim.
Kromé& néj Ize celou fadu funkci obsluhovat
rovnéz hlasem, a to s vyuzitim digitalni asis-
tentky Laura, ktera v ¢estiné rozumi i vyslove-
nym celym vétam. Silnou strankou vozu
SKODA ENYAQ iV jsou rozsahlé moznosti



individualizace zobrazeni, a to napfiklad po-
moci bezdratové fungujicich rozhrani Apple
CarPlay, Android Auto a MirrorLink. Samo-
zfejmosti je integrovand karta eSIM pro riizné
bezpecnostni a komfortni funkce. Diky ni Ize
naptiklad v aplikaci SKODA Connect sledovat
prabéh nabijeni, aktualni stav nabiti baterie
a dojezd. Nechybgji ani moZnosti vzdalené
aktualizace mapovych podkladi a softwaru
vozidla.

KOMPLEXNI PRISTUP

Elektfinou pohanéné vozy vykazuji i pres naroc-
nost vyroby jejich baterii za celkovy Zivotni cyklus
mensi uhlikovou stopu ve srovnani s konvencné
pohanénymi vozy. U vozu SKODA ENYAQ iV
k tomu prispiva i specialni ¢alounéni. Napfiklad
u interiéru Lodge zaujme pouZiti materialu tvo-
feného ze 40 % prirodni vinou a z 60 % polyes-
terem z recyklovanych PET lahvi. Interiér eco-
Suite naopak pouziva korakové hnédou kuzi,
u niz se pro vycinéni namisto obvyklych chemi-
kalif pouziva extrakt z list olivovniku.

Nové usporadani nabidky rdznych prove-
deni modelu SKODA ENYAQ iV na jednu
stranu usnadiuje konfiguraci a soucasné
umoziuje vétsi diferenciaci. Hlavnim rozdilem
totiz uz neni vybava jako takova, jez je jiz ve
standardnim provedeni velmi bohat3, ale de-
signové pojeti a jim vytvorena atmosféra
uvnitf vozu. Lze tak zvolit napfiklad klasicky
luxus v pojeti provedeni ecoSuite, ducha trva-
|é udrzitelnosti volbou provedeni Loft nebo
u modelu RS provedeni RS Lounge, akcentu-
jici sportovni charakter vozu.

Elektricky pohon umoznil vytvofit v mnoha
ohledech originalni viz SKODA, nicméné
i v tomto novatorském pojeti nechybéji typic-
ka jednoduse chytra rfesSeni Simply Clever, ji-
miZ jsou vozy SKODA povéstné. O prostoru
pod podlahou zavazadlového prostoru jiz byla
fe€, samozfejmosti jsou také destniky v pred-
nich dvefich nebo Skrabka na led s méfitkem
hloubky dezénu pneumatik, nové umisténa ve
viku zavazadlového prostoru. Nechybi ani na-
levka integrovana ve vicku nadrzky ostrikova-

HLAVNiI ROZMERY

Délka 4649 mm
Sitka 1879 mm
Vyska 1616 mm
Rozvor naprav 2765 mm
Zavazadlovy prostor 58517101
et e | #1001

NABIJENI

Siroké moznosti nabijeni jsou standardni vyba-
vou. Nabijet Ize z béZné elektrické zasuvky
(2,3 kW), tfifazovym proudem, domaci nabi-
jeckou Wallbox, na verejnych (AC) nabijecich
stanicich ¢i pfenosnou nabijeckou. ViyuZivat

je mozné téz rychlonabijeci stanice se stejno-
smérnym proudem (DC) s vykony 50 aZ

125 kW (verze ENYAQ iV 60 max. 100 kW).
Prenosna nabijecka iV pro AC nabijeni prinasi
maximalni flexibilitu, kabel je opatren konekto-
ry pro pripojeni do 230V a 400V zasuvky.
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¢, ale ani vyklopné stolky na zadni strané
prednich sedadel ¢i rolovaci slunecni clony
pro zadni bo¢ni okna. Samoziejmosti je rov-
néz elektricky pohon pro viko zavazadlového
prostoru s funkci kratkého zataZeni pro uza-
vieni a virtualniho pedalu.

BEZPECNOST
PFi vyvoji elektrického vozu byl mimoradny
ddrraz kladen také na Urover bezpecnosti, a to
jak pasivni s celkem az deviti airbagy, tak ak-
tivni. Zejména asistenéni systémy zaujmou
svym rozsahem a schopnostmi. SKODA
ENYAQ iV totiz hlida prostor kolem sebe po-
moci radard, kamer a ultrazvukovych cidel.
Jejich propojenim dokéaze napriklad regulovat
rychlost podle provozu a udrzovat viz v jizd-
nim pruhu, jet automaticky v kolonach nebo
pfi odbocovani vlevo upozornit na protijedou-
ci vozidla. Tyto a dalsi prvky tak tvofi kom-
plexni soubor funkci Asistované jizdy 2.0.
Komfort pouzivani vozu SKODA ENYAQ iV
zvysuji také pokrocilé systémy pro automatic-
ké parkovani, schopné do podélnych i pri¢-
nych mist zaparkovat a v pfipadé prvnich zmi-

novanych i samocinné vyjet. Praktickymi
novinkami je napriklad funkce Parkovani na
dalku, kterd umoziiuje pomoci chytrého tele-
fonu viz navést do Uzkého parkovaciho mista,
aniz by musel byt fidi¢ ve voze. Druhou je tak-
zvany UloZeny parkovaci manévr, tedy funkce,
jez si zapamatuje napfiklad tvar pfijezdové
cesty k domu a po vyvolani tlacitkem jej do-
kaze samocinné s prihlédnutim k novym pre-
kazkam replikovat.

REVOLUCE NEBO EVOLUCE?

ENYAQ iV je pro automobilku SKODA AUTO
zcela novym produktem. Z mnoha Ghld po-
hledu je revolué¢nim vozem pfindsejicim novy
pohled na automobil jako takovy. Soucasné je
ale jasné patrné, Ze i pres elektricky pohon
ENYAQ iV stale zlistava vérny typickym hod-
notam znacky SKODA a jednozna&nému za-
méreni na kazdodenni prakticky Zivot. Elekt-
ricky pohon v ném tedy neni pouze zdrojem
sily k jeho lokalné bezemisnimu pohybu, ale
soucasné zasadnim predpokladem k tomu,
aby mohl automobil s témito viastnostmi vi-
bec vzniknout.

HISTORIE ELEKTROMOBILITY SKODA

Prvni zkuSenosti s elektrifikovanymi vozy ¢eska automobilka ziskala jiz pred 112 lety. Po prvnim hybridnim
voze Laurin & Klement typ E z roku 1908 nasledoval ve 30. letech nakladni viiz s elektrickym pohonem

a v 90. letech nékolik variant vozu ELTRA 151L, ktery byl odvozen od modelti SKODA FAVORIT

a SKODA PICK UP. Novodobym piedchtidcem soucasnych modelti SKODA iV byla OCTAVIA Green

E Line. Od roku 2071 ziskala SKODA AUTO diky deseti prototyptim diilezité zkugenosti v oblasti elektro-
mobility. Po ni v roce 2019 nasledovaly sériové verze elektrického vozu CITIGO® iV a vozu SUPERB iV

s plug-in hybridnim pohonem.

Svou specialni roli v historii elektrickych voz(i znacky SKODA mélo détské auticko SKODA PUCK, pred-
stavené v roce 1941, které dosahovalo maximalni rychlosti 12 km/h.
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SKODA ENYAQ iV

[ pres elektricky pohon ENYAQ iV stale ziistava
verny typickym hodnotam znacky SKODA
a zamereni na kazdodenni prakticky Zivot.
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SNADNE NABIJENI

SKODA spole&né s novym modelem ENYAQ iV déle dopliiuje svoji nabidku produkt
a sluzeb pro usnadnéni nabijeni elektrifikovanych modelll doma, v zaméstnani,

ale i na cestach.

U v8ech aktualné nabizenych dru-
hd pohonu osobnich automohiltl
je to stejné: kazdy ma své klady
a zapory. Stejné je tomu u elekt-
romobild, u nichZ pri pouZiti nejnovéjsi generace
baterii iz neni nejslabSim mistem dojezd, ale spi-
Se rychlost a moznosti nabijeni. A pravé tato dve
omezeni dand stavem soucasné techniky se
snazi maximalné eliminovat sluzby a produkty
pro nabijeni, které SKODA AUTO poskytuje
pro sveé plug-in hybridni a elektrické vozy.

Statistiky ukazuji, Ze majitelé elektromobild
své vozy nabijeji z vice nez tFi ¢tvrtin doma, vét-
Sinou pres noc. Proto je feseni domaciho nabi-
jeni pro majitele elektrifikovanych voz(i zasad-
ni. SKODA AUTO v tomto ohledu poskytuje
Vyznamnou pomoc.

NABIJENi DOMA
Soucasti kazdého elektrifikovaného vozu
SKODA je nabijeci kabel s fidici elektronikou
pro nabijeni z bézné 230V elektrické zasuvky.
Ten zajisti nabijeni vykonem az 2,3 kW, a je
tedy vhodny predevsim pro plug-in hybridni
modely. Pro domaci nabijeni Cisté elektrickych
vozU je proto optimalngjsi zvolit néktery
z rychlejsich zptsob( dobijenti, ktery v zavislos-
ti na konkrétnich podminkach zajisti jedna ze
dvou nabizenych nabije¢ek SKODA iV Charger.
Zakladni verze SKODA iV Charger Connect
dokéZe nabidnout nabijeci vykon az 11 kW
a je vybavena komunika¢nim rozhranim LAN
a Wi-Fi, takZe Ize jeji ¢Cinnost sledovat a ovladat
aplikaci MySKODA Powerpass. Spousténi na-
bijeni Ize autorizovat také RFID cipem, co? je

vhodné fedeni napfiklad pfi pouZiti v garazich
s vyhrazenym parkovacim mistem. Druhy typ
SKODA iV Charger Connect+ piinasi moznost
komunikace prostfednictvim LTE a kromé ji-
ného i certifikovany elektromér, dovolujici na-
priklad pfifadit nabijeni k rdznym automobi-
[Gm.

K domacim nabijeckam SKODA nabizi také
rlizné balicky souvisejicich sluzeb, mezi néz pa-
tfi napfiklad kontrola elektrické instalace
v domé, navrh individuainiho FeSeni nabijeni,
samotna instalace nabijecky a v neposledni
fadé jeji zprovoznéni.

NABIJENI NA CESTACH
Na delSich cestach je pro nabiti optimalni pou-
Zivat rychlonabijeci stanice. A pfestoZe obvykle




patfi réiznym provozovatel(im, SKODA AUTO
ma FeSeni pro jejich snadné pouZivania vyucto-
vani. Jmenuje se MySKODA Powerpass a jde
o univerzalni nabijeci kartu, kterd umozni nabi-
jeni na vé&tsiné z celkem 195 00O nabijecich
stanic v zemich Evropské unie, mezi néz patfi
bé&Zné verejné dobijeci stanice, rychlonabijeci
stanice na mezinarodnich silnicich a dalnicich
a také verejné dobijeci stanice u prodejcl
SKODA. Vy(étovani se specialnimi tarify za
uskute¢néna nabijeni se resi jednoduse for-
mou jediné faktury.

PFi nabijeni stejnosmérnym proudem Ize na
rychlonabijecich stanicich elektfinu do vozu
SKODA ENYAQ iV 80 dopliiovat vykonem a#
125 kW. To znamena, Ze z 5 na 80 % kapacity
se v idealnim pripadé nabije za 38 minut.

Soucasti nabidky nabijecich produkt pro
nabijeni na cestach je kromé jiného i tzv. chyt-
ry nabijeci kabel, poskytujici maximalni flexibi-
litu pro vSechny druhy nabijeni stfidavym
proudem.

APLIKACE SKODA CONNECT

PFi v8ech typech nabijeni je vitanym spole¢ni-
kem aplikace SKODA Connect, je7 zobrazuje
na chytrém telefonu aktualni stav nabiti bate-

SKODA ENYAQ IV je

~ pripravena pro rychlonabijeni
vykonem az 125 kW (ENYAQ
60 iV max. 100 kW). SKODA
AUTO je soucasti konsorcia
podporujiciho vystavbu
rychlonabijecich stanic
IONITY.

SLUZBY A PRODUKTY PRO SNADNE NABIJENi

SKODA Enyaq iV je pfipravena
na nabijeni riznymi druhy

stfidavého i stejnosmérného
proudu. Konektor CCS Type 2 je

standardem

rie, dojezd vozu a soucasné i ¢as, kdy bude ba-
terie pIné nabita. Tim neni nutné nabijeni pravi-
delné kontrolovat, ale Ize tak k nabitému vozu
prijit ,na ¢as". Je tedy mozné presné nastavit
i ¢as odjezdu, kdy bude interiér vozu vytempe-
rovan na pozadovanou Uroveri pomoci energie

V nabidce SKODA
AUTO jsou nabijeci
stanice (Wallboxy) pro
nabijeni stfidavym
proudem. Soucasti
sluZeb je i instalace

a zprovoznéni
nabijecek.

ze zdroje nabijeni. Tak ji nebude nutné Cerpat
pfi jizdé z baterie, coZ prodlouZi dojezd.

SKODA AUTO poskytuie irokou $kalu slu-
Zeb a produktd, které maximalné usnadni vse,
co souvisi s nabfjenim plug-in hybridnich
a elektrickych voz(.
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TECHNIKA

UNIVERZALNI
RESENI NEEXISTUJE

Zatimco jesté nedavno jsme se pfi vybéru nového automobilu rozhodovali

prakticky pouze mezi zazehovym a vznétovym motorem, dnes je situace slozitéjsi.
Pribyl Cisté elektricky pohon i riizné druhy hybridnich systéma. Jaky druh pohonu,
neboli motor, je idealni praveé pro vas?

Je pro mé lepsi elektricky pohon,
plug-in hybridni viz, mild-hyb-
ridni soustava, nebo mam radeji
zvolit klasicky zazehovy Ci vzné-
tovy motor, pripadné CNG? SKODA Vi, Ze uni-
verzalni odpovéd neexistuje, protoze pro kazdy

zplsob pouZzivani se hodi jiny druh pohonu.
Kazdy ma totiz ze své technické podstaty sve

silné, ale také slabé stranky. Jde tedy hlavné
0 to, ktery z nich se nejlépe hodi pravé pro vas
zpUsob Zivota, vaSe poZzadavky a v neposledni
fadé i rozpocet.

Jisté je jeding, Ze v nabidce znacky SKODA
si vybere kazdy, protoZe k dispozici jsou
v8echny hlavni typy pohonu. Vybirat mizZete
z té&chto péti.

ZAZEHOVY
MOTOR

Univerzalni vyuziti

Dostupnost: FABIA, SCALA, OCTAVIA,
SUPERB, KAMIQ, KAROQ, KODIAQ

VZNETOVY
MOTOR

Na dlouhé cesty
Dostupnost: SCALA, OCTAVIA, SUPERB,
KAMIQ, KAROQ, KODIAQ

SKODA ENYAQ iV je k dispozici pouze
s elektrickym pohonem.

PLUG-IN

HYBRID

Na elektfinu bez omezeni dojezdu
Dostupnost: OCTAVIA, SUPERB

o Univerzalnost vyuziti, nejnizsi cena,
kultivovany a tichy projev (oproti
vznétovému motoru), vykon

c Spotreba paliva pri dynamickeé jizdé,
produkce Skodlivych emisi

o Nizka spotreba paliva pri bézné jizdé, ale
i pri dynamickém svezeni a cestovani
vySsimi rychlostmi

6 VysSi hluénost, méné kultivovany béh
motoru, produkce Skodlivych emisi

o Dojezd na elektfinu vice nez 50 km,

,neomezeny" dojezd jako spalovaci
motor, pri nabijeni nizké provozni naklady,
parkovani na modrych zénach a dalnicni
znamka zdarma

O SloZitéjsi technika (spalovaci motor i elek-
tricky pohon), vy33i cena, bez nabijeni se
nevyuziva jejich plny potencial

Pro koho: kdo vyZaduje nejvSestrannéjsi
a nejdostupnéjsi feSeni mobility, zejména
pro vozy mensich segmentd, je vhodny
téZ pro sportovné ladéné modely
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Pro koho: kdo ma velky rocni kilometrovy
najezd (pres 30 000 km) nebo Casto cestuje
na dlouhé vzdalenosti vysokymi rychlostmi

Pro koho: kdo ma moznost nabijet, potfebuje
velky viiz a Casto se pohybuje v méstském
prostredii na dlouhé vzdalenosti



Modelova fada OCTAVIA zaujme Sifkou nabidky nejen riznych verzi, ale také druhd pohonu. Chybi jen Cisté elektricky pohon.

VYBER SPRAVNEHO MOTORU

PLYNOVY POHON
G-TEC

Nizké naklady na kilometr
Dostupnost: KAMIQ, SCALA, OCTAVIA

ELEKTRICKY
POHON

Bez emisi, tichy a dynamicky
Dostupnost: ENYAQiVa CITIGO: iV

o Priznivé porizovaci a provozni naklady,
méné CO, oproti zaZzehovemu motoru,
kultivovany projev

° Mensi pocet plnicich stanic, zmensena
nadrz na benzin

o Bez lokanich emisi, lepsi bilance CO,

za cely Zivotni cykKlus, tichy provoz,
intenzivni akcelerace, nizké provozni
naklady, parkovani na modrych zénach
a dalni¢ni znamka zdarma

Q Delsi doba nabijent, vyssi cena, vetsi
hmotnost

Pro koho: kdo ma kilometrovy najezd pres
25 000 km ro¢né a pohybuje se v blizkosti
plnicich stanic CNG

Pro koho: kdo oceni fascinuijici jizdni projev,
ma kde nabijet, ma ekologické smysleni

a pohybuje se ¢asto v méstském a primést-
ském provozu

MILD-HYBRID

Mild-hybridni systémy jsou dopliikem spalova-
cich motort (zaZzehovych i vznétovych). Tvori je
startér/generator (maly elektromotor) spojeny
s motorem a dodatecna baterie. Systém je
schopen ¢ast kinetické energie uchovat a na-
sledné ji pouZzit pro akceleraci. Tim zvySuje vy-
kon (o cca 10 kW) a sou€asné $etfi palivo (po-
dle jizdni situace az 10 %).
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ROZHOVOR

ENYAQ iV

OTEVIRA
NOVE OBZORY

O rozvoji elektromobility na ¢eském trhu a o novych modelech ENYAQ iV jsme hovorili
s JIRIM MALACKEM, vedoucim tuzemského zastoupeni zna¢ky SKODA.

Vedoucim SKODA AUTO CR jste se stal

v dobé, kdy cely svét bojuje s pandemii
koronaviru a takrka vSechny automobilky
Zzaznamenavaji vyrazny propad prodeju.
Jaké byly ty prvni mésice ve funkci

a s jakymi predsevzetimi a cili jste

se ji ujimal?

Do SKODA AUTO CR jsem nastoupil na za-
¢atku roku 2020 do pozice vedouciho prodeje
pro Cesky trh. Mél jsem za sebou dlouholeté
zkuSenosti s konkurencni znackou a ve své
nové funkci jsem osobné spatroval nové vyzvy,
nebot SKODA AUTO je na &eském trhu nej-
Vetsi a nejdilezitéjsi hrac. Navic jsem velkym
pfiznivcem elektromobility a alternativnich po-
hont, jimZ znacka SKODA v sou¢asnosti pri-
klada velky vyznam. Zahy oviem naSe plany,
ambice a prodejni cile, s nimiz jsme vstupovali
do nového roku, zdsadné zménila jedna ne-
predvidatelnd okolnost, ktera nas trapi dopo-
sud, a tou je pandemie koronaviru covid-19. Pro
naSe prodejce nastala v jarnich mésicich sku-
te¢né téZka doba, kdy museli Celit propadu
prodeje v souvislosti s viadnimi proticovidovy-
mi nafizenimi.
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A pravé v této krizové dobé jsem pfijal
nabidku pfevzit od prvniho zafi po panu
Vi¢kovi funkci vedouciho zastoupeni pro
Ceskou republiku. Prvni mésice ve funkci
nikdy nebyvaji jednoduché, zvlast pro ¢lo-
véka, ktery do tak velké firmy, jakou je
SKODA AUTO, prisel teprve pred deseti
mésici a musi se postupné seznamovat
s chodem vSech oddéleni, vnitropodniko-
vymi procesy a pfedevsim s lidmi pracujici-
mi v dealerské siti a samotné mladobole-
slavské automobilce.

Téch cill, které jsem si stanovil pfi nastupu
do vedeni ¢eského zastoupeni, je samozrej-
mé vice, kazdopadné nejvétsi prioritou je pro
mé dnes Uspésné prekonani koronavirové kri-
ze s minimalnim dopadem na odbyt nasich
voz(. Zaroven chci navazat na vSe dobré, co
jsme v minulosti ve spole¢nosti SKODA
AUTO CR vybudovali, a dale posilovat pozici
znacky SKODA na ceském trhu a prosazovat
jeji strategii eMobility. V dnesni dobé je rovnéz
dulezité, abychom dokazali pruzné a rychle
reagovat na veskeré zmény, které se v sou-
Casné dobé déji, a hlavné pfipravuji v oblasti

automotive, mam na mysli zmény tykajici se
emisnich predpisu ¢i digitalizace.

Pred nékolika tydny jste predstavili

novou modelovou radu ryze

elektrickych vozti SKODA ENYAQ iV,
ktera zapada do dlouhodobého planu
rozvoje eMobility automobilky SKODA
AUTO. S jakou strategii uvedete nové
modely ENYAQ iV na €esky trh a s jakou
podporou ze strany statu a samotné
znaéky SKODA mohou potencialni
zajemci pocitat?

Na Uvod je potfeba zminit jednu véc: elektro-
mobilita tady je, bude a bude ¢im dal tim ddle-
samozi'ejmé jednim ze spoustecu jsou aktualni
limity emisi a zalezitosti souvisejici s emisni po-
litikou Evropské unie. Na druhou stranu si my-
slim, Ze by elektromobilita existovala i bez
emisnich restrikci. Kazdopadné je dllezité fict,
Ze elektromobily jsou vhodné pro urcitou sku-
pinu zakaznik(. Nejsou asi napfiklad pro ob-
chodniho zastupce firmy, ktery denné najede
500 kilometrti. Naopak jsou ale idealni pro lidi,
kterf Ziji vétSinou ve méstech nebo v jejich oko-
li a pravidelné cestuiji do vzdalenosti nékolika
desitek kilometr(. Takova skupina zakaznikd
neni UpIné mala, da se pocitat v jednotkach i
spiSe desitkach procent.

Neméné duleZity argument je i ten, Ze elek-
tromobily, a pro nas novy model ENYAQ iV to
plati dvojnasob, se velmi prijemné fidi, jsou
absolutné tiché a maji fantastické dynamické
vlastnosti, protoze elektromotor pracuje Upl-
né jinak nez motor spalovaci. Modely ENYAQ
iV60 a iV 80 maji navic pohon zadnich kol, coz

zazitek z jizdy jeSté umocriuje.



My si samozfejmé uvédomujeme, Ze stat
v soucasné dobé zdjemce o elektromobily
prilis§ nemotivuje, nepocitdm-li moznost par-
kovani zdarma na prazskych modrych zénach,
odpusténi silni¢ni dané i dalni¢ni znamky, za-
roven vSak nechceme trh ,ohybat” a nutit za-
kazniky k tomu, aby si kupovali elektromobily
i v pfipadé, Ze neodpovidaji pozadavkdm jejich
denni mobility. VZdyt dnes si mohou zakaznici
vybirat z tolika jinych druh( pohonu, jen
SKODA AUTO nabizi modely s benzinovymi
motory, turbodiesely, mild hybridy, plug-in
hybridy &i vozy na stlaceny zemni plyn CNG!
Takovou nabidku jsme neméli v historii firmy
jesté nikdy.

Zajemci o nové modely ENYAQ iV mohou
oCekavat z nadi strany maximalni podporu,
a to nejen pfi vybéru a koupi vozu, ale i pfi
konfiguraci a instalaci dobijecich komponent(
a wallboxu. K tomu slouzi napfiklad nase Za-
kaznické balicky eMobility — Small, Medium
a Large — uréené pro retailovou i fleetovou
klientelu, které nabizeji optimalni Feseni zpU-
sobu dobijeni vozu v doméacim prostiedi ¢i na

Zdjemciim o nové
elektromobily
poskytneme
maximdini podporu.

niklim mudzeme nabidnout i kompletni pora-
denstvi pro energeticky sobéstacny dim
s vyuzitim fotovoltaickych paneld, ulozisté
baterif a pfilezitosti pro uchovavani energie.

Touto nabidkou pomahate s nabijenim
doma nebo v zaméstnani, existuje také
podpora z vasi strany pro nabijeni na
cestach?

Pri pfedani vozidla majitel obdrzi kartu
MySKODA Powerpass, ktera umozni dobijent
na vétsiné z celkem 195 000 nabijecich stanic
v zemich Evropské unie. Jedna se o vétSinu ve-
fejnych dobijecich stanic, rychlonabijeci stanice
na mezinarodnich silnicich a dalnicich a také
verejné dobijeci stanice u prodejcti SKODA.
Castky za nabijeni se budou vyuctovavat kazdy
mésic.

Zahajeni prodeje nové modelové rady
ENYAQ iV jisté bude klast znacné naroky
na vasi prodejni sit. Jsou dealefi SKODA

JIRi MALAGEK



AUTO dostateéné pripraveni na nastup
ndoby elektrické“?

Na ,dobu elektrickou® jsou nasi prodejci
a servisni pracovnici stoprocentné pfipraveni
a proskoleni. VSichni nasi dealefi a servisni mis-
ta maji vybudovanou dobijeci infrastrukturu
a v ramci Ceské republiky jde o jednu z nejvét-
Sich siti dobijecich stanic pro elektromobily. Na
Uzemi celé republiky mame v soucasné dobé
220 partner(, takZe neni divu. Kazdy prodejce
SKODA AUTO je dnes schopen zajistit servis
elektromobild a plug-in hybridnich modeld,
mame specialné vyskolené servisni tymy
a v kazdém kraji plisobi minimalné jeden dea-
ler, ktery je prostrednictvim svych specialistd
schopny délat slozit&jsi servisni Ukony tykajici
se baterie vozu ¢i elektrického pohonu. Nikdo
tedy nemusi mit obavy, Ze by svij elektromobil
znacky SKODA nemél kde ,servisovat”. Nové
modely ENYAQ iV se v Ceské republice za-
¢nou fyzicky prodavat az ve druhém Ctvrtleti
roku 2021, ale uz dnes se mlZzete u nasich au-
torizovanych prodejcti informovat o jejich tech-
nickych parametrech a v pripadné enormniho

zajmu si zajistit zavaznou ,predobjednavku®.

Hovorime-li o novém modelu ENYAQ iV,
pochopitelné nas zajima, jak se tento
automobil libi vedoucimu ¢eského
zastoupeni SKODA AUTO CR.

ENYAQ iV ma fantasticky design, v némz se
snoubi ryze praktické a moderni linie s tradi¢ni-
mi karosafskymi prvky vozli znatky SKODA.
Auto je to opravdu krasné a doslova z n&j vyza-
fuje dynamika a velkorysost obestavéného
prostoru. Naprosto strhujici je ovSem interiér
vozu, ktery vybérem materiall, barevnymi vari-
acemi a vysoce kvalitnim zpracovanim nasta-
vuje dle mého soudu novou latku pro viechny
budouci vozy SKODA. Jak jsem uz fekl, osob-
né ocefuji u tohoto vozu pohon zadnich kol
a uz se tésim, jak se s nim svezu v redlném sil-
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ni¢nim provozu. Zatim jsem absolvoval pouze
kratkou testovaci jizdu na zkuSebni draze, ale
i tak mohu konstatovat, Ze jizdni parametry
tohoto elektromobilu jsou excelentni.

S jakym objemem prodeje modelt
ENYAQ iV podéitate v pristim roce?
Pocitame, Ze v pristim roce prodame na doma-
cim trhu 1000 téchto vozd.

Domaci trh zatim neni elektromobilim
prilis naklonén. Nemate pocit, ze
vyraznému rozvoji elektromobility u nas
brani nedostateéna infrastruktura
nabijecich stanic a minimalni pobidky
firemni a zejména pak soukromé klientele
ze strany ceské vlady?

Nemyslim si, Ze by Cesky zakaznik elektromo-
bily nemél prilis v oblibé a zcela je pfi koupi no-
vého vozu prehlizel. Naopak jsem presvédcen,
e o elektromobily je v Ceské republice pomér-
né velky zajem, oviem je nutné si uvédomit, Ze

Do roku 2022
uvedeme na trh

10 novych
elektrifikovanych
modelii SKODA.

sou¢asna nabidka elektromobild na nasem
trhu je pomérné skromna a malo atraktivni. To
se dle mého soudu zméni v pristim roce, kdy se
u nas zacnou prodavat elektromobily zcela
nové generace, postavené na novych platfor-
mach a nabizejici diametralné odlisné vykono-
vé a provozni parametry s dojezdem okolo
500 kilometr(. Jednim z takovych elektromo-
bild supermoderni konstrukce je i nas ENYAQ

iV, a proto si myslim, Ze teprve koncem pristiho
roku budeme schopni objektivné posoudit, zda
elektromobily jsou v Cechach oblibené & niko-
liv. J& jsem v tomto sméru optimista a jsem
presvédcen, Ze podil elektromobilll na trhu
v pristich letech vyrazné poroste.

Samoziejmé bychom byli radi, kdyby stat
a prislusné statni organy v souladu s platnym
akénim planem cisté mobility byly k rozvoji
elektromobility vyrazné vstricnéjsi, napriklad
rychlejsimi odpisy ¢i snizenim dané na sou-
kromé uzivani sluzebniho vozidla. To by nam
velice pomohlo.

OCTAVIA patfi jiz fadu let mezi
nejprodavanéjsi vozy znaéky SKODA

v Evropé a jeji sou¢asna generace nabizi
opravdu atraktivni portfolio jednotlivych
verzi a pohoni. Poéitate s tim, Ze OCTAVIA
bude i nadale vasim bestsellerem?

Zcela urcité. Uz dnes vidime, Ze nova modelova
fada OCTAVIA bude jednoznacné nasim best-
sellerem a Ze navaze na prodejni Uspéchy pred-
chozi generace vozu. Reakce zdkaznikl jsou
skvélé: OCTAVIA ma vynikajici jizdni viastnosti,
je extrémné hospodarna a z hlediska provoz-
nich a servisnich naklad naprosto bezkonku-
renéni. Pozoruhodné je i portfolio jednotlivych
modelll a verzi, zahrnujici vozy se zaZehovymi
a vznétovymi motory, mild hybridy ¢&i plug-in
hybridy, CNG modely a skvélé derivaty SCOUT,
RS a RS iV. Troufam si fict, Ze na Ceském trhu se
nenajde zakaznik, ktery by si v této nabidce ne-
vybral svoji oblibenou konfiguraci vozu. Jisté ne
nahodou je SKODA OCTAVIA fadu let nejpro-
davangjsim vozem v Ceské republice.

Oé&ekavani zakaznika pri koupi nového
automobilu se rok od roku zvysuiji.

Jak na tento trend reaguji vasi prodejci?
Ano, zvySovani narokl vnimame a snazime se

mu jit naproti. Ostatné to potvrzuje i nase sou-
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¢asna modelova nabidka, ktera se takika kon-

tinualné modernizuje a ve stale kratSich inter-
valech rozsifuje. Jsme si védomi, ze zakaznici
od nas v soucasné dobé ocekavaji opravdu
nadstandardni a vysoce profesionalni pristup,
a to nejen pri vybéru a koupi vozidla, ale i pfi
naslednych garancnich prohlidkach a servis-
nich Ukonech. Zakaznici maji radi prostredi
showroomd a v tomto sméru jim dnes nabizi-
me po celé republice rozsahlou dealerskou sit
se skvéle vybavenymi prodejnimi misty a sto-
procentné vstficnym a proskolenym persona-
lem, ktery je schopen spinit doslova kazdé je-
jich prani.

Novy viiz SKODA si ovéem dnes miZete
vybrat a koupit i z pohodli domova, a to na
nasi osvédéené webové platformé SKODA
Online. NaSi prodejci reaguji na zvysujici se na-
roky a ocekavani zakaznikl i tim, Ze investuji
nemalé financni prostfedky do zdokonaleni
servisnich procesll a vystavby specializova-
nych pracovist pro elektrifikované vozy
SKODA. V poslednich letech se nam rovnéz
podafilo vyrazné zménit pohled zakaznikd na
trh s ojetymi vozy a povysit zpUsob jejich pro-
deje na zcela novou Uroven.

V ramci certifikovaného autorizovaného
programu SKODA Plus, do ného# jsme zapo-
jili v8echny na8e prodejce, jsme dnes napros-
tou jednic¢kou na trhu s ojetymi vozy. Do roku
2025 bychom chtéli na ¢eském trhu prodavat

zhruba 100 OO0 zanovnich a ojetych vozl
znacky SKODA. Dnes je to zhruba polovina.

Jak vnimate image znagky SKODA na
domacim trhu? Je z vaseho pohledu
zadouci ji néjak ménit?

Jsem rad, 7e image znacky SKODA a viibec to,
jak ji z&kaznici vnimaji, mohu posoudit jak z po-

Dle mého soudu neni potfeba zasadné ménit
image a postaveni znacky SKODA na trhu. Z4-
kaznici védi, pro¢ tu znacku chtéji, védi, Ze re-
prezentuje solidni, kvalitni auta. Auta, ktera
nabizeji dobry pomér cena a vykon. Jsem rad,
Ze ENYAQ iV se neodchyluje od filozofie znac-
ky SKODA a jako#to prvni stoprocentni elekt-
romobil ji maze dal priblizit mladsi generaci,

Do roku 2025 bychom chtéli prodavat asi
100 000 ojetych vozii SKODA.

hledu Clovéka, ktery jesté pred rokem pracoval
pro jinou automobilovou znacky, tak i ze sou-
¢asné pozice, kterou zastavam ve SKODA
AUTO CR. Musim fict, 7e v poslednich letech
a mozna v poslednich desitkach let se znacka
SKODA fantasticky vyprofilovala. Myslim si,
a dovolim si trochu prehanét, Ze je ¢eskymi za-
kazniky doslova milovana. Samoziejmé hraje
velkou roli i to, Ze je to domaci znacka, ktera
navic stavi na dlouholeté tradici. Mohlo by se
zdat, Ze s nastupem mladsich generaci bude
tradice a renomé znacky SKODA pomalu slab-
nout, ale my ten efekt necitime, myslime si, Ze
je znacka SKODA stéle silna a pozitivné vnima-
na lidmi mladsi a stfedni generace, ktefi nezazi-
li éru pred tficeti, CtyFiceti lety, ale znacka s nimi
rezonuje i diky svym SIMPLY CLEVER prvkdm.

ktera je rozhodné vice digitalni a ktera se urcité
vice vénuje tématim ochrany Zivotniho pro-
stfedi. To je pro nas hrozné duleZita véc.

Muzete nam prozradit, s jakym sluZebnim
vozem jezdite?

Aktualiné jezdim s vozem SUPERB iV, tedy
s variantou plug-in hybrid. Tento automobil
jsem si vybral z nékolika dtvodU. Pfedné mé
zajimalo, jak se Fidi a chova na silnici, abych
o svych zkuSenostech mohl hovofit s kolegy,
novinafi ¢i potencialnimi zédkazniky. Zadruhé
jsem si jako milovnik alternativnich pohont
chtél vyzkouset, zda s vozem dojedu do prace
i domU na jedno nabiti. A zatfeti SUPERB iV je
nase vlajkova lod a ja mam rad komfortni
vozy.
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HISTORIE

1895-1905:

JiZDNi KOLA A MOTOCYKLY

Pdvodni opravna bicykl Vaclav( Laurina a Kle-
menta zacala kratce po svém zaloZeni vyrabét
technicky vyspéla a kvalitni jizdni kola SLAVIA
s atraktivnim pomérem cena/vykon, brzy nabi-
zena s velkorysou dvouletou zarukou a moz-
nosti prodeje i na splatky. Siroky sortiment
v roce 1899 doplnily motocykly, pozdéji take
motorové tFikolky vlastni konstrukce. Patfily ke
svétoveé Spicce, a tak jiz v listopadu téhoZz roku
pfivezl Vaclav Klement z Némecka objednavku
na 35 motocykll Laurin & Klement. Na jare
1900 ziskal divéru predniho britského velko-
obchodnika s dopravnimi prostfedky, firmy
Hewetson. Zakézka na 150 stroju ze strojiren-
ské velmoci platila za nejlepsi referenci.

Od roku 1901 sbiraly motocykly z Mladé Bole-
slavi vavfiny na tratich domacich i zahrani¢nich
zavodU a soutéZi, jen v sezoné 1903 vyhraly 32
ze 34 podnikd, jichz se zGcastnily! Triumfalni
taZeni korunovalo 25. Cervna 1905 vitézstvi
Vaclava Vondficha v neoficialnim mistrovstvi
svéta motocykld, ,Coupe Internationale” ve
francouzském Dourdanu. Cesky dvouvalec, na
rovinach prekonavajici rychlost 100 km/h, za-
stinil rakouskou, némeckou, francouzskou i an-
glickou konkurenci. Nenf divu, Ze licenci na vy-
robu ceskych motocykll SLAVIA zakoupil
predni némecky strojirensky podnik a vyrabél
je pod znackou GERMANIA.

1905: PRVNi AUTOMOBIL

Na Uspéchy v jedné stopé plynule navazaly au-
tomobily Laurin & Klement, pocinaje modelem
VOITURETTE A, predstavenym na podzim
1905. Také v tomto pripadé Slo o plvodni ¢es-
kou konstrukci. UZ o dva roky pozdéji se nabid-
ka rozsifila o fadové motory o dvou, ¢tyfech
a dokonce osmi valcich. Vozy L&K bodovaly
v zavodech do vrchu, stejné jako v naro¢nych
soutéZich, a v roce 1908 dosahl ¢tyfvalec L&K
FCS na anglickém autodromu Brooklands

Knihkupec Vaclav Klement (vlevo) byl vizionar
individuaini mobility a zdatny obchodnik, mechanik
Vaclav Laurin zase skvély intuitivni technik.

rychlostniho rekordu své tridy: 118,72 km/h.

jizdu, vyhrali Mladoboleslavsti dokonce pétkrat
v fadé!

v Mladé Boleslavi pUsobila pred prvni svétovou
valkou nejvétsi automobilka celé tehdejsi ra-
kousko-uherské monarchie, do desitek zemi
vSech osidlenych svétadilt mifila vice nez polo-
vina jeji produkce.

1925: ERA OKRIDLENEHO SiPU
Uspésné tazeni svétem pokracovalo také za
prvni Ceskoslovenské republiky — navzdory sil-
né koruné, prodrazujici naSe vyrobky v zahra-
nici. V roce 1921 proto prevysoval objem do-
vozu automobilt do CSR jejich vyvoz
Sestinasobné. Spolecnost L&K presto doka-
zala zUstat ziskova, naptiklad ve Francii, Spa-
nélsku a Latinské Americe se prosadila se svy-
mi mohutnymi motorovymi pluhy aZz o Sesti
radlicich. Béhem prvniho Ctvrtstoleti existen-
ce se firma Laurin & Klement rozrostla z malé
dilny o rozloze 160 m? na tovarnu s pracovni
plochou 58 000 m?.
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L&K SLAVIA (1895-1905)
Jizdni kola byla peclivé vyrabéna z kvalitnich materi-
alG v bezpoctu provedeni: pro damy, pany, dévcata

tandemy, tricykly atd.
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L&K VOITURETTE A (1905-1907)

Prvni sériové vyrabény automobil z Mladé Boleslavi
vznikl v letech 1905-1907 v min. 44 kusech. Poha-
nél jej litrovy dvouvalec.

Vrchol motocyklové éry, vitézstvi Vaclava Vondricha
(s bragnou dilG1 a naradi na zadech) v neoficialnim
mistrovstvi svéta pro rok 1905.

Vazny problém vsak predstavoval rozpad tra-
di¢nich trh(, celni i jiné bariéry branici vyvozu
a obecny pokles kupni sily obyvatelstva.V cerv-
nu 1924 navic tovarnu poskodil pozar. DalSim
milnikem a zéroven odrazovym mustkem k dy-
namickému rozvoji podniku byl proto vstup sil-
ného strategického partnera. V roce 1925 se
jim stala Skoda, vyznamny strojirensky a zbro-
jarsky koncern se sidlem v Plzni. Kromé cenné-
ho know-how napfiklad v oboru materild
a slévarenstvi Skoda umoznila velkorysé inves-
tice do vybudovani moderni mladoboleslavské
tovamy.

L&K - SKODA 110 (1925-1929)
Uspésny model 110, vyvinuty jest& v éfe Laurin
& Klement, nesl od roku 1925 dopliikové logo
SKODA. Celkem vzniklo asi 3000 kust.



Podobné jako motocykly, také prvni automobil Laurin
& Klement VOITURETTE A byl vysledkem vlastniho
vyvoje. Slo o cenové dostupny obratny vozik s litrovym
dvouvalcem o vykonu 5,2 kW.

Nabidka laurinek se rychle rozsifovala, do dvou let od
debutu prvniho automobilu uz v nabidce figurovaly
cestovni, sportovni, zavodni, ale i uZitkové vozy. Pod
kapotou pracovaly fadové motory se dvéma, ¢tyrmi
a dokonce i osmi valci.

Prvni krok predstavovala standardizace kom-
ponentd, jedna z podminek zavedeni efektivni
pasové vyroby. Linka vybavend modernim
strojnim zafizenim primarné z USA se rozebéh-
la roku 1929. Pravé v¢as, aby podniku pomohla
prekonat vazné nasledky svétové hospodarské
krize. Pro predstavu: ze zdvodu o rozloze
215 700 m? a se 4278 zaméstnanci vyjelo
v prvni fazi za osmihodinovou pracovni smeénu
20 voz(, zavedeni tfisménného provozu zvysilo
produkci na 85 automobill denné.

Po zavedeni nové generace automobill
SKODA s nezavislym zav&enim viech kol

SKODA POPULAR (1934-1947)
POPULAR, zaklad nové generace voz(i SKODA,
mél progresivni paterfovy réam podvozku, nezavislé
zavéSeni viech kol a pohon transaxle.

125 LET SKODA AUTO

Vroce 1929 se v Mladé Boleslavi rozebéhla linka pasové vyroby. Efektivni produkce téZici z vyhod standardizovanych

komponent( umoznila prekonat hlubokou hospodarskou krizi.

a patefovym ramem podvozku se podnik vratil
na vysluni, z krize vySel posilen a opét se stal
Ceskoslovenskou automobilovou jedni¢kou.
Ostatné mladoboleslavska znacka ji zlistava od
roku 1936 bez preruseni dodnes. Do roku 1938
vzrostl podil okridleného Sipu na domacim trhu
na 39,30 %, pritom bylo vyvezeno 30 % pro-
dukce. Dodejme, Ze na exportu se z 95 % podi-
lela zakladni modelova fada POPULAR.

1945: ZNARODNENI A NOVE ZAVODY
Obchodni vazby se svétem zpretrhala druha
svétova valka (1939-1945) a poté spuiténi ze-

SKODA 1201,,SEDAN* (1955-1961)
Elegantni ,Sedan” dostal do vinku prostornou
celokovovou karoserii, tedy jiz bez vydrevy.
Vznikla i prakticka kombi a sanitky.

lezné opony za studené valky mezi Vychodem
a Zapadem. Pres politické obtiZe se automobil-
ka, vlastnéna od fijna 1945 statem a oficialné
pfejmenovana na AZNP, snazila drzet krok
s konkurenci. Od druhé poloviny 40. let jiZ dis-
ponovala nejen vyrobnim zavodem v Mladé
Boleslavi, ale také v Kvasinach a Vrchlabi, kde
prevzala plvodni soukromé karosarny. Prvnim
povale¢nym modelem se stala SKODA
1101/1102 ,Tudor*. Mezigeneraéni skok pred-
stavovala v roce 1952 SKODA 1200 ,Sedan"
s prostornou Ctyrapllmetrovou celokovovou
karoserii. Obe3la se tedy jiz bez vydFevy. Radovi

SKODA OCTAVIA COMBI (1961-1971)
Evergreen ceskych rodin, OCTAVIA, bodoval

u zakaznikl také v radé derivatl, navic exceloval
v motoristickém sportu.
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HISTORIE

Faceliftem modelu POPUI:AR 1107 vznikla prvni povaleéna SKODA,

i v zahranic¢i velmi zadana S 1101 ,Tudor*”.

A SMALL CAR FOR GREAT SERVICE

motoristé viak stfadali spiSe na ,Spartak®, tedy
model S 440 (1955).

1959: LEGENDA OCTAVIA

,Spartak” pro$lapal cestu o pét let mladsi na-
stupnici SKODA OCTAVIA. Zakladni provede-
ni vystacilo se Ctyfvalcem 1089 cm?® o vykonu
29 kW, u prvnich sérii byly pFedni sedaky vcel-
ku a fadilo se pakou pod volantem. Ctyfmistna
OCTAVIA véZila jen 900 kilogramd a uhanéla
rychlosti az 110 km/h.

Nabidku doplnil ikonicky kabriolet FELICIA,
za priplatek byl u n&j k mani lamindtovy hard-

top. V zafi 1960 vzbudila pozornost OCTAVIA
COMBI, ktera navzdory kompaktnim rozmé-
rim 4065 x 1600 x 1430 mm nabidla dost
mista pro Ctyfi dospélé a 690 | zavazadel (podle
tehdejsi metodiky méreni).

Vynikajici kombinace robustni a spolehlivé
techniky, dobrych jizdnich vlastnostii na méné
kvalitnich cestach a atraktivniho designu, stej-
né jako poméru cena/vykon otevirala modelo-
vé fadé OCTAVIA cestu do svéta. Dobré jmé-
no zna¢ky SKODA podpofilo i triumfalni tazeni
fenoménu OCTAVIA na tratich prestiznich
automobilovych soutézi, véetné hattricku ve
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SKODA 1000 MB (1964-1969)

,Embécko" charakterizovala samonosna karoserie
s Uspornym hlinikovym motorem vzadu, dobré
jizdni vlastnosti a atraktivni pomér cena/vykon.
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SKODA 130 RS (1975-1980)

Legenda své tridy v zavodech a soutézich 70. a 80.
let, kupé prezdivané ,Porsche Vychodu*, demon-
strovalo kvality ¢eskych voz(.

tfidé do 1300 cm? na Rallye Monte Carlo
1961-1963.

1964: S MOTOREM VZADU

V Mladé Boleslavi vyrostla b&hem prvni polovi-
ny 60. let jedna z nejmodernéjsich automobilek
nejen v ramci socialistickych zemi. UmoZznila
podstatné zvysit objem produkce ze 42 550
vozll (1963) nad hranici 100 tisic kust, kterou
se podarilo prekonat o pét let pozdéji. Navic se
zde poprvé v Evropé uplatnilo v ramci velkosé-
riové vyroby automobilll tlakové liti hlintku —
podle Ceského patentu.

SKODA FAVORIT (1987-1994)

Zcela nova generace vozti SKODA s motorem vpredu
napric, prace domacich vyvojard, napomohla Uspésné
privatizaci statniho podniku spole¢nosti Volkswagen.



Jednu z nejmodernéjsich automobilovych tovaren
nejen v ramci socialistickych zemi zacala od roku 1964
opoustét proslula ,embécka®, vozy SKODA 1000 MB
s hlinikkovym motorem v zadi samonosné karoserie.

Generace vozii SKODA s motorem vzadu dominovala nabidce aZ do konce 80. let, k vrcholdim patfila elegantni kupé
GARDE a RAPID.

Z nové tovarny zacala vyjizdét nova generace
vozil SKODA s motorem v zadi samonosné ka-
roserie, umisténym u pohanénych zadnich kol:
SKODA 1000 MB. Brzy se do¢kalo nasledov-
nik(, sedanti S 100/110 a zvlasté atraktivniho
kupé STIOR.

1987-1989-1991:

TRI REVOLUCE V RADE

Od roku 1983 se v Mladé Boleslavi, ale také
v italském studiu Bertone a u Fady spolupracu-
jicich firem intenzivné pracovalo na vyvoiji
a pripravé vyroby zcela nové generace voz(

SKODA. Budouci hatchback FAVORIT, kombi
FORMAN a uzitkovy PICK-UP mély predni
kola pohanéna napri¢ uloZzenym celohlinikovym
&tyrvalcem. Premiéra vozu SKODA FAVORIT
se odehrala na podzim 1987. Statni podnik s vy-
robni kapacitou 200 000 automobilt ro¢né
vSak nemél bez silného strategického partnera
Sanci dlouhodobé uspét na svétovém trhu.

Ceska vlada proto oslovila 8 z potencialnich 24
kandidatd z fad svétovych automobilek, ve fi-
néle se rozhodovalo mezi alianci Renault-Volvo
a jiz tehdy nejvétSim evropskym automobilo-
vym koncernem Volkswagen. Wolfsbursky

125 LET SKODA AUTO

FAVORIT s motorem vpredu napri¢, debutujici na
podzim 1987, spliioval estetické, bezpecnostni a emisni
naroky vyspélych trh. Pomohl podniku prekonat
turbulentni obdobi transformace socialistické
ekonomiky na trzni hospodarstvi a dal$im vyvojem

z né&j vznikl model FELICIA.

podnik byl v kontaktu se znackou SKODA od
roku 1979, pIné si uvédomoval nemaly potenci-
4l zdarilého produktu FAVORIT i kvalifikované-
ho a motivovaného lidského kapitalu. K vitéz-
stvi ve vybérovém fizeni vyznamné pfrispél
zavazek Volkswagenu zachovat tradi¢ni ¢eskou
znacku a investovat do jeji vyzkumné-vyvojove
zékladny. SKODA se 16. dubna 1991 stala v po-
radi teprve Ctvrtou znackou koncernu VW.

1996:VYSSI LEVEL: OCTAVIA
Podobné jako o 70 let dfive plzefisky koncern,
zahdjil také Volkswagen velkorysy investi¢ni

SKODA OCTAVIA (od 1996)

Prvni model vyvinuty s vyuZitim nejmodernéjsich
koncernovych technologii. Legenda OCTAVIA se
vyrabi jiz ve ¢tvrté novodobé generaci.

SKODA YETI (2009-2017)

Vstup znacky SKODA do kategorie SUV byl nanej-
vys Uspésny. Na kompaktni YETI navazuiji aktuaini
modelové fady KAMIQ, KAROQ a KODIAQ.

SKODA ENYAQ iV (od 2020)

ENYAQ iV je vskutku prelomovy model, prikopnik
Simply Clever elektromobility. Prvni sériova
SKODA vyrabéna na platformé MEB.
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Dne 16. dubna 1991 se SKODA stala sou&asti koncernu Volkswagen. Smiouvu o privatizaci podniku podepsali
v breznu ministr primyslu Jan Vrba a predseda predstavenstva skupiny VW Carl. H. Hahn.

program - ovéem Vv globalnim méritku.
Od Unora 1995 vyrlstala v Mladé Boleslavi
nova ¢ast vyrobniho aredlu s halou o rozloze
33 000 m? pro modularni montéz pripravova-
ného vozu nizsi stfedni tfidy. Dostal staronové
jméno SKODA OCTAVIA a v zati 1996 jeho
montazni linka zacinala na 300 denné expedo-
vanych vozech. Liftback OCTAVIA zaujal kom-
binaci velkého vnitiniho prostoru, zviasté na
prednich sedadlech a pro zavazadla, dale mo-
dernich agregatt i Siroké nabidky bezpecnost-
nich prvkd pfi zachovani pfiznivé prodejni ceny.
V showroomech znacky SKODA se po boku
modelu OCTAVIA postupné zacaly objevovat
taktéZz velmi Uspésné fady FABIA (od roku
1999), SUPERB (od 2000), pripomenme také
osobity ROOMSTER s prostornym a velmi va-
riabilnim interiérem (2006-2015) a zapome-
nout nesmime ani na zaklad nabidky, obratné
CITIGO (od 20M), zvlasté vhodné do méstské-
ho provozu. To sjizdi z linky koncernového za-
vodu v Bratislave.

V breznu 2009 vstoupilo na trh prvni SUV
znacky SKODA, kompaktni YETI. Jeho Uspéch
strhl lavinu, aktualni nabidka SUV SKODA saha
od modelu KAMIQ pies KAROQ po az sedmi-
mistny KODIAQ.

V roce 2079 naslo v Ceské republice zakazniky
76 % z 1 242 800 vyrobenych automobilll
SKODA, doméci trh s 94 200 registracemi byl
treti za vedouci Cinou (282 000 kustl) a N&-
meckem (191200 ks), v TOP 10 jej nésledovalo
Rusko, Velka Britanie, Polsko, Francie, Spanél-
sko, Rakousko a Italie.
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2020: SIMPLY CLEVER
ELEKTROMOBILITA

V roce oslav 125 let od poloZeni svych zakladl
provozuje znacka s tradi¢nim sidlem v Mladé
Boleslavi tfi vyrobni zavody v Ceské republice;
dale vyrabiv Cin&, Rusku, na Slovensku a v Indii,
vétsinou prostrednictvim koncernovych part-
nerstvi, dale také na Ukrajiné a v Kazachstanu
ve spolupraci s lokalnimi partnery.

Ve svazku koncernu VW navic SKODA AUTO
samostatné vyrabi a vyviji vedle voz( také
komponenty jako motory ¢&i prevodovky.
V ramci rozvojové Strategie 2025 rozsifuje au-
tomobilka své aktivity i © moderni sluzby a fe-
Seni v oblasti mobility.

Prvni novodoba SKODA OCTAVIA (1996) rozsitila
nabidku o druhou modelovou fadu, mimo malé vozy
byla automobilka zastoupena i v nizsi stfedni tridé.
Bestseller OCTAVIA se aktualné vyrabi iz ve tvrté
generaci.

Prvnim SUV SKODA se v roce 2009 stal model YETI.
Zaznamenal velky obchodni Uspéch. Modelova
ofenziva v zakazniky aktualné velmi oblibené kategorii
SUV pozdéji pfinesla modely KAMIQ, KAROQ

a KODIAQ.

Od lofského léta byla v hlavnim zavodé v Mla-
dé Boleslavi realizovana pfestavba vyrobni linky
na unikatni paralelni produkci vozidel na zakladé
modularni platformy pro elektromobily (MEB)
a modularni platformy pro vozy s pri¢né uloze-
nymi motory (MQB). Ze stejné linky tak mo-
hou sjizdét koncepcné zasadné odlisné modely
ENYAQ iV, OCTAVIA i KAROQ. Denni kapaci-
ta dosahuje az 350 elektromobiltd ENYAQ V.
PrestoZe se mladoboleslavska znacka od pa-
matného roku 1895 proménila k nepoznani,
z(istava vérna vizionarstvi a maximalismu svych
zakladatel(. Nezpronevérila se ani jejich heslu:
,Jen to nejlepsi, co mizeme udélat, jest pro
nase zakazniky dobré.”

Pocatek zcela nové éry predstavuje elektromobil SKODA ENYAQ iV na specialni podvozkové platformé MEB.
Debutoval 1. zafi 2020, sjizdi z nové vyrobni linky v hlavnim mladoboleslavském zavodé s denni kapacitou 350 téchto
voz( nové generace.
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Budte v klidu, se SKODA Predplacenym servisem
se rozsvicenych kontrolek bat nemusite

Sluzba SKODA Predplaceny servis kryje naklady spojené s ptedepsanou tdrzbou vozidla
a vymeénou dilt podléhajicich béznému opotfebeni dle varianty STANDARD nebo PLUS.
Konkrétni tkony jsou definované v popisech téchto bali¢ka.

Navstéva autorizovaného servisu tak pro vas mize byt zcela zdarma na dobu 5 let

nebo do zvoleného poctu najetych kilometru.

predplaceny-servis.cz f skodacz [@ skodacz 8 skodacz skodacr
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BESTSELLER
VPLNEM LESKU

Modelové fada SKODA OCTAVIA
jesté nikdy v historii mladoboleslavské
automobilky nenabizela tak pestrou paletu
jednotlivych verzi, motorovych variant
a vybav.
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Horkou novinku znacky SKODA
si dnes mohou zakaznici objed-
nat nejen v klasickych karosar-
skych verzich liftback a kombi,
ale i ve sportovnim provedeni RS ¢&i off-roado-
vé varianté SCOUT, takZe je jasné, Ze si na sve
prijdou ridi¢i doslova véech vékovych katego-
rif, véetné milovnikd razantni jizdy v zatackach
a firemni klientely.

Technickou vyspélost modeloveé fady OCTAVIA
podtrhuje navic Siroka paleta vysoce ekologic-
kych motor(i a pohonnych systémd, které Ize
kombinovat s modernimi manualnimi a auto-
matickymi prevodovkami DSG ¢i elektronic-
ky Fizenym pohonem v8ech kol s lamelovou
spojkou zcela nové generace. Na vybér je cel-
kem pét rliznych systému pohonu: se zaZeho-
vymi motory TSI EVO, se vznétovymi agrega-
ty TDI EVO, s jednotkou na stlac¢eny zemni
plyn G-TEC, s mild-hybridnim systémem
e-TEC a s plug-in hybridnim pohonemiV.
Modelova fada SKODA OCTAVIA se rovné?
muZe pochlubit celou rfadou vyspélych kon-
strukénich prvkl a elektronickych asistenc-
nich systému véetné nékolika nejzhavéjsich
novinek, jakymi jsou napfiklad virtualni kokpit,
head-up displej, centralni airbag zabranujici
vzajemnému zranéni fidi¢e a spolujezdce Ci
aktivni asisten¢ni systémy: asistent pfi odbo-
¢ovani, asistent vyhybani a Varovani pfi vystu-

povani z vozu.

SKODA OCTAVIA RS - TRIVERZE

V lorském Cisle naseho Casopisu, které vyslo
kratce po svétové premiére nové modelové
fady OCTAVIA, jsme se zminili o tom, Ze
v blizké budoucnosti se jiz tak bohata nabidka
pohonnych jednotek rozsifi smérem nahoru

MODELOVA RADA SKODA OCTAVIA

o dalsi vykonové varianty v souvislosti s uve-
denim novych sportovnich verzi RS na trh.
Dnes se tyto vozy jiz sériové vyrabéji a Ize bez
nadsazky konstatovat, Ze svym designem
i vykonovymi parametry patfi k chloubé vy-
robniho programu mladoboleslavské auto-
mobilky. Jiz na prvni pohled vas obé karosar-
ské verze RS zaujmou svymi specifickymi
stylistickymi prvky, které dodavaji vozu nalezi-
ty sportovni esprit a dynamiku. Pfedni naraz-
nik se snizenou spodni hranou a vzduchovymi
clonami Air Curtain po jeho bocich skvéle ladi
s inovativnimi, standardné& montovanymi Ma-
trix-LED svétlomety a LED mlhovymi svétly.
A samoziejmé i s ¢ernou mfizkou chladice, na
niz je umisténa charakteristicka plaketa RS.
Cerné designové prvky ostatné podtrhuji de-
centné agresivni vzhled obou karosarskych
verzi RS, at jiZ se jedna o kryty vnéjsich zpét-
nych zrcatek, bo¢ni prahy, difuzor zadniho na-
razniku Ci stfeSni nosi¢ u provedeni kombi
a zadni spoiler u varianty liftback (kombi méa
zadni spoiler v barvé vozu). Cerné lakovana
osmnactipalcova kola z lehké slitiny jsou rov-
néz velmi efektni, zejména v kombinaci s Cer-
venymi brzdovymi tfmeny.

Milovnici sportovné ladénych automobill jis-
t& oceni i usporadani interiéru, v némz se
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snoubi vysoka funkénost a prakti¢nost s ele-
ganci a napaditosti. Takrka ihned po usednuti
do vozu vas zaujme novy tfiramenny multi-
funkéni volant s logem RS a Alcantarou pota-
Zena pristrojova deska s preciznim ¢ervenym
nebo stribrosedym stehovanim. Predni spor-
tovni sedadla s integrovanou opérkou hlavy
a Cernym latkovym potahem poskytuji vyni-
kajici oporu téla v zatackach, na prani jsou

Vsechny modely OCTAVIA RS jsou standardné
vybaveny Virtualnim kokpitem s novym rezimem
zobrazeni Sport a efektnim tfiramennym
multifunkénim volantem.
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Modely OCTAVIA RS nadchnou nejen svymi
Jizdnimi parametry, ale i atraktivnim vzhledem

k dispozici ovsem i komfortné&jsi ergonomicka
sedadla s nastavitelnou délkou sedaku a ma-
sazni funkci, jejichz calounéni kombinuje
Alcantaru a kdzi. Sportovni raz interiéru zvy-

Sportovni rdaz modell RS se samozi'ejmé odrazi

i v jejich interiéru, v némz se snoubi Spickové
technologie s elegantnimi prvky vybavy a perfektnim
femesinym zpracovanim.

raziiuji i dekoracni liSty a pedaly s hlinikovou
povrchovou Upravou. V8echny modely RS
jsou standardné vybaveny virtualnim kokpi-
tem s novym reZimem zobrazeni Sport a faze-
nim padly pod volantem v pfipadé spojeni
pohonné jednotky s automatickou prevodov-
kou DSG.

V poradijiz ¢tvrta generace modeld OCTAVIA
RS/OCTAVIA COMBI RS je poprvé nabizena
se tfemi typy pohonu. Kromé zaZehového
dvoulitru TSI s vykonem 180 kW a nového
turbodieselu 2,0 TDI EVO o vykonu 147 kW
je k dispozici i verze RS iV kombinujici zaZzeho-
vy Ctyfvalec 1,4 TSI/110 kW a elektromotor
o vykonu 85 kW (celkovy vykon systému cini
180 kW). V8echny tfi vozy RS jsou standard-
né vybaveny progresivnim Fizenim a sportov-
nim podvozkem, u obou dvoulitrovych verzi
navic snizenym o témé&r 15 mm. Zakaznik si
muzZe zvolit rovnéz Adaptivni podvozek DCC,
ktery automaticky upravuje tlumici charakte-
ristiku a v rezimu Sport zajistuje velmi agilni
chovani vozu na silnici. Pro modely s pFeplfio-
vanymi motory TSI je pfipravena i elektronic-
ky Fizena uzavérka diferencidlu na predni po-
hanéné napravé, pro verzi 2,0 TDI pak
volitelny pohon vSech kol. Plug-in hybridni
modely RS iV nabizeji v Cisté elektrickém
modu dojezd az 60 kilometrl a s emisemi
CO, pouhych 30 g/km splfiuji budouci normy
Euro 6d. Lithium-iontovy akumulator umisté-



ny v zavazadlovém prostoru Ize dobijet z béz-
né domaci zasuvky nebo prostrednictvim
wallboxu.

SKODA OCTAVIA SCOUT

SKODA OCTAVIA SCOUT byla jiz od své
premiéry v roce 2007 koncipovana jako life-
stylovy automobil s vyraznymi off-roadovymi
geny, vzrusujicim designem a prostornym in-
teriérem, vhodnym pro pocetnéjsi rodiny i
milovniky sportovnich aktivit. Diky propraco-
vanému pohonu vSech kol se tento model stal
oblibenym vozem i pro majitele obytnych pfi-
vésl a rlznych prepravnikl pro lodé, vodni
skatry nebo koné. Nejnovéjsi generace mo-
delu OCTAVIA SCOUT navazuje na tradici
plvodniho univerzalniho kombi se zvySenou
svétlou vyskou, soucasna technika je ovsem
na zcela jiné Urovni. Tyka se to predevsim vy-
spélych elektronickych a digitalnich systémd,
které posadce poskytuji nejen vyssi cestovni
komfort, ale predevdim maximalni bezpec-
nost pfi jizdé v méstském provozu i na ne-
zpevnénych komunikacich.

Jiz samotny vybér motort pro modely OCTA-
VIA SCOUT je velmi atraktivni. Kromé prepl-
fovanych ¢tyfvalcd 2,0 TSI/140 kW a 2,0
TDI/110 kW nabizi vyrobce i zcela novy turbo-
diesel 2,0 TDI EVO, ktery disponuje vykonem
147 kKW (pInohodnotnych 200 koni) a Gcty-
hodnym tocivym momentem 400 N.m.
S timto motorem Ize tahat brzdény privés az
do hmotnosti dvou tun. VSechny pohonné
jednotky jsou vybaveny sedmistupfiovou au-
tomatickou prevodovkou DSG a na domaci
trh se dodavaji vyhradné v kombinaci s poho-
nem 4x4, ktery vyuziva elektronicky fizenou
lamelovou spojku (jiz $esté generace) k distri-
buci hnaci sily na kola pFedni a zadni napravy.

Interiér modeld OCTAVIA SCOUT poskytuje posadce
nesmirné bohatou standardni vybavu a neskonaly
komfort na prednich i zadnich sedadlech.

Pohon v8ech kol samoziejmé aktivné spolu-
pracuje s asistencnimi a bezpe¢nostnimi sys-
témy vozu, v€etné stabilizatniho systému
ESC ¢&i elektronické uzéavérky diferencialu
EDS a systému XDS+, a na meénici se trakéni

MODELOVA RADA SKODA OCTAVIA

Zakladni objem zavazadlového prostoru se oproti
predchozi generaci modeltl SCOUT zvétsil o 30 I na
640 |. K dispozici je elektricky ovlddana zadni vyklopna
sténa.

podminky reaguje diky vyspélé Fidici jednotce
takfka okamzité. Jeji software dokonce zo-
hledriuje specifické poZadavky rlznych voli-
telnych jizdnich rezimd a optimalizuje stabilitu
vozu na mokré & zasnézené vozovce. S voli-
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telnou funkci Off-road se v klidu mdzete vy-
dat i do tézsiho terénu s hlubokymi vymoly &i
krkolomnymi srazy.

Ochranu laku karoserie pred drobnymi odér-
kami a Skrabanci zajistuji ¢erné plastové kryty
v oblasti prahll a na lemech blatnikd. Tyto
praktické prvky spolecné se specificky tvaro-
vanymi, matné stribrnymi narazniky dodavaji
novému modelu OCTAVIA SCOUT zdravé
robustni vzhled a naznacuji jeho nesporné te-
rénni schopnosti. Celkové atraktivni design
vozu navic podtrhuje i stieSni nosic s hliniko-
vou povrchovou Upravou, nesmirné elegantni
jsou rovnéZz standardni a priplatkova kola
z lehké slitiny Braga a Manaslu ve stribrném ¢i
antracitovém provedeni. Oproti predchozi
generaci je novy model OCTAVIA SCOUT
o 16 mm delSi, 0 15 mm Sirsi a jeho zakladni
zavazadlovy prostor narostl o 30 litrd na 640
litr(. Budouci majitelé vozu jisté oceni i stan-
dardné dodavané elektrické ovladani zadni
vyklopné stény s virtualnim pedélem a vyhfi-
vana vnéjsi zpétna zrcatka s funkci automatic-
kého stmivani u ridice.

Interiér svou vybavou, prostorovym uspora-
danim a barevnym provedenim, k némuz pfi-
spiva i nové ambientni LED osvétleni (na vy-
bér je az 30 barev osvétleni), jisté uspokoji i tu
nejnarocnéjsi klientelu. Modularni pristrojova
deska, usporadana v nékolika Urovnich, je veli-
ce intuitivni a pfehledna, navic je vybavena 10"
displejem 3Spic¢kového infotainmentu Colum-
bus, jehoz soucasti je navigace, web radio
a digitalni asistentka Laura. Na prani si model
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OCTAVIA SCOUT miuzete vybavit novou
komfortni tfizénovou klimatizaci Climatronic
nebo jiz zminénym head-up displejem, zobra-
zujicim na Celni sklo dileZité provozni Udaje,
veetné aktualni rychlosti jizdy, navigacnich in-
strukci, dopravnich znacek a aktivovanych asi-
stencnich systém fidice. Luxusni atmosféru
interiéru navozuje i vybér prijemnych mékce-
nych materiald, rdznych dekora¢nich prvkd
a ozdobnych list. Pfedni sedadla potazena
latkou ThermoFlux a opatrena vySitym logem
SCOUT skvéle dopliuje dvouramenny kazi

potazeny volant s vyhfivanym véncem a mul-
tifunkénim ovladanim.

Nova SKODA OCTAVIA SCOUT si zcela jisté
najde Siroky okruh zékaznik(i na doméacim i za-
hrani¢nim trhu. Ma k tomu veskeré predpo-
klady: vyspélou techniku pohonu, atraktivni
design, bohatou vybavu a v neposledni fadé
i velmi dobré renomé, o které se zaslouZily
pfedchozi generace vozu. Stru¢né Feceno,
jedna se o idealni lifestylovy automobil, s nimz
mUZete vyrazit na kratky vylet do hor ¢i pro-
cestovat celou Evropu.

Nové modely OCTAVIA RS a OCTAVIA
SCOUT se jiste prosadi i na nejndrocneéjsich
zdpadoevropskych trzich




NOVA SKODA

SKODA

SIMPLY CLEVER

b 4.

e | HEAD UP VIRTUALNI
curot®incap | DISPLEJ KOKPIT
Trirvrirdr
T
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Vyvoj v oblasti komunikace a konektivity jde obrovskym tempem kupredu. SKODA
AUTO patfrii v této oblasti k nejpokrokovéjSim automobilkam. Trvale jsou k internetu
pripojeny vSechny hlavni modelové rady, které toto spojeni se svétem vyuzivaji ke
ZlepSeni bezpecnosti i komfortu.

Zmény, jimiz automobilovy pra-
mysl v poslednich letech procha-
zi, jsou enormni. Kdyz odhlédne-
me od elektrifikace prostupujici
v rtiznych podobach takrka vsemi automobilo-

kovou proménou skutecnost, Ze automobil jiz
neni na silnicich solitérem, ale postupné se sta-
va nedilnou soucasti celku. ,M0Zze" za to trvalé
pfipojeni novych modell k online svétu, z néjz
mohou Cerpat, ale také do négj vkladat rlzné
typy informaci. Ty se nasledné vyuZiji pro posi-
leni bezpe€nosti a prostiednictvim celé Fady
funkci také ke zvy3eni pohodli.

Prostrednictvim server( automobilky
se vz stane soucastf digitalniho
svéta svého majitele.
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S vyjimkou specifického modelu CITIGO®
iV jsou palubni systémy vSech novych vozd
SKODA ptipojeny k internetu elektronickou
kartou eSIM. Pfipojeni tedy probiha datové
prostrednictvim telefonnich operatord a vy-
znaCuje se celoevropskym pokrytim. Tento
druh pfipojeni se rozsifuje od roku 2018, kdy
je v EU povinnost mit ve vybavé novych vozQ
systém tisfového volani.

ProtoZe v automobilech je zdsadnim atribu-
tem bezpec€nost a soucasné i uZivatelska pfi-
vétivost, nejsou vozy SKODA k internetu pfi-
pojeny pfimo, jako béZny chytry telefon, ale
jsou spojené zabezpecenou ,linkou* vyhradné

se servery automobilky. Tim je kromé bez-
pecnosti zajisténa téZ optimalizace mnoZstvi
datového toku ¢i moznost prdbézného rozsi-
fovani a zdokonalovani funkci. Samozrejmosti
je moznost kompletniho vypnuti v8ech online
funkci, s vyjimkou téch, které jsou dané zako-
nem (v Ceské republice napriklad systém
eCall).

SKODA CARE CONNECT

Sluzby vyuZivajici pfipojeni k internetu pfimo
systémem vozu a navrzené pro podporu fidice
jsou zahrnuté v souboru funkci SKODA Care

Connect. Kromé volani eCall mezi né patfii pri-




mé spojeni s Infolinkou SKODA, kde vy3koleny
pracovnik v jazyku nastaveném v systému po-
muZe zodpoveédét nejriznéjsi otazky souviseji-
ci s vozidlem samotnym a jeho funkcemi. Tuto
sluzbu Ize vyvolat stiskem jediného tlacitka ,i*
ve stropnim modulu umisténého vedle ostat-
nich tlacitek pro pripad nouze.

Treti soucasti balicku SKODA Care Con-
nect je pfimy pfistup tla¢itkem se symbolem
klice k asisten¢ni sluzb& v pripadé poruchy.
Jesté pred uskutecnénim spojeni vozidlo do
centraly zasle dllezité diagnostické udaje
i polohu, takzZe nasledujici konzultace se spe-
cialistou je jednodussi a ucelngjsi. Tyto sluzby
jsou po dobu 10 let od zakoupeni vozu
SKODA poskytovany zdarma.

KOMFORTNI A PRAKTICKE

ONLINE FUNKCE

Na posileni komfortu béhem pobytu ve voze
i mimo n& je navrzena aplikace SKODA
Connect. Ta v ramci jednoho zakaznického
Uctu propojuje automobil, chytry telefon
a cloudovy prostor na serverech automobilky
daného uZivatele. Tim vznika propojeny a neu-
stale aktualizovany ekosystém. Aplikace
SKODA Connect, ktera je pravideln& aktuali-
zovana, tak umoznuje napriklad ovladat ¢i kon-
trolovat riizné funkce vozu, jako napfiklad jeho
uzamceni nebo uzavieni oken. V souvislosti
s elektrickymi a plug-in hybridnimi modely je
velmi praktické také zobrazeni aktualniho sta-
vu nabiti baterie Ci dojezd.

Zajimavou novinkou je v tomto ohledu
moznost online personalizace. To znamena, Ze
kdy? si napfiklad v novém voze SKODA
OCTAVIA nastavite polohu sedadla, oblibené
stanice radia, ¢innost klimatizace a dalSi moz-
nosti, véechny tyto Udaje se uloZi do vaseho
U¢tu na serverech automobilky. KdyZ pak na-

sledné usednete do jiného vozu OCTAVIA
a prihlasite se do n&j svym uctem, automobil
v8echna tato nastaveni pfevezme.

Z divodu velmi rychlého vyvoje elektronic-
kych systémU v Cele s chytrymi telefony je
praktickou funkci nejnovéjsi generace info-
tainmentovych systémi SKODA moznost
jejich vzdalené aktualizace provadéné ,vzdu-
chem®. Tim je zajiSténa nejen dostupnost nej-
novéjsich funkci, ale také maximalni bezpec-
nost.

BUDOUCNOST CESTOVANI

Propojeni automobilu a server(l automobilky
se vyuZiva nejen pro ziskavani aktualnich infor-
maci o dopravni situaci, ale napriklad také pro
ziskavani dllezitych informaci o problémech na
cestach od jinych vozd koncernu Volkswagen.
Jakmile n&jaky viiz pfipojeny do sité zjisti napfi-
klad ndmrazu na vozovce, odeSle tuto informa-
ci do centraly, kde se zpracuje a toto upozorné-
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Aplikace SKODA Confwect se s konkrétnim
automobilem propoji pomoci zékaznického Gctu
majitele. K dispozici jsou riizié informani funkee, ale
také moznost neékteré sluzby ovladat.

ni nasledné wvysle do systémd vozidel
pohybujicich se v okoli.

Budoucnost pfipojeni automobill k inter-
netu ukazuje taktéZ nedavno predstavené
hlasové ovladani Laura vyuZivajici znacny vy-
pocetni vykon vzdalenych serverl. Na nich
dojde k rozpoznani hlasu a porozuméni prika-
zu a nasledné jeho vyhledani, zpracovani a za-
slani zpét do vozu. Zda se, Ze pravé toto by
mohla byt jedna z cest, jimiz budeme auto-
mobily v budoucnu ovladat.

Ve stropnim modulu maji vozy SKODA integrovana tlacitka tisfiového volani eCall (¢ervené), spojeni s Infolinkou
SKODA zajisti tlacitko ,i* a propojeni s asistencni sluzbou ma na starosti tlacitko se symbolem Klice.
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CESTOPIS

ELEKTI%IZUJI'CI'

PRUSMYK

Nenapadny prismyk v hustych smrkovych lesich

nad francouzskym Mentonem je posvatnym mistem
vSech fanouskau rally. Na jeho opérnych Zulovych zdech
je tisickrat popsana tenka hranice mezi tspéchem

a zapomnénim. Vitejte na nejslavnéjsi rychlostni zkousce
celého seridlu WRC, na Col de Turini.

My si dnes atmosféru a bajecné

silnice okoli slavného prasmyku

uZileme za volantem vozu

SKODA SUPERB iV SPORT-
LINE. Systémovy vykon 160 kW (218 k) a sni-
Zeny, sportovné ladény podvozek se totiz na
Col de Turini bezesporu hodi. Pojdme to ale
vzit trochu zeSiroka, protoZe tenhle kout Azu-
rového pobreZi rozhodné stoji za podrobnégjsi
prozkoumani. Nasi cestu na slavny prismyk
zatneme v Nice. Projedeme se Useky, které
znate z bondovek, silnici zbudovanou Napoleo-
nem k dobyti Italie ¢i legendarnim méstskym
okruhem formule 1 v Monaku. MdZzete klidné
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projet kifzem kraZem cely svét, ale takhle zaji-
mavou kombinaci zaZitkd na 140 kilometrech
nikde jinde nenajdete.

MEZI MONACKYMI OBRUBNIKY

V prvni Casti nasi cesty vyménime placenou
dalnici A8 lemuijici celé Azurové pobreZi za kla-
sickou pobiezni silnici M2654 s nazvem Gran-
de Corniche. Pri prljezdu Nice je velmi dobfe
znacena, takZe nezabloudite. Jeji prvni ¢ast vas
vede vysoko nad malebnym poloostrovem
Saint-Jean-Cap-Ferrat s honosnymi vilami kla-
sického strihu, pres prismyk Eze a po nadher-
nych, pomérné fidce osidlenych kopcich, o néz




COL DE TURINI
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CESTOPIS

Trochu netradi¢ni pohled na perlu Azurového
pobrezi — Monte-Carlo focené z pobrezni
silnice smérujici do Mentonu.

se kdesi v hloubi tFisti azurové modré more.
Silnice se prijemné klikati a jisty podvozek nam
dava jednoznacné najevo, Ze to dnes rozhodné
bude zabavné svezeni. Zhruba po 20 kilomet-
rech projedete mésteckem La Turbie, za nimz
odbocite doprava smérem k Monaku, a pak asi
deseti serpentinami sjedete do mésta. Zhruba
v poloviné jizdy dolli se pred vami otevie zna-
mé panorama zatoky s vysSkovymi budovami
mésta. Tohle je jedna ze slavnych cest, po nichz
se prohanéla knézna Grace ve svych oblibe-
nych kabrioletech.

Ve mésté symbolizujicim svétovy luxus se
samozfejmé sludi projet okruh formule 1.
Za¢neme na namésti Place du Casino. Za fon-
tanou pak odbocime prvni ulici doprava do
sjezdu Usticiho pfes zatac¢ku Mirabeu do nej-

Cestou na Col de
Turini si projedeme
useky, které znate

z bondovek, ¢i okruh

formule 1 v Monaku.

ostrejsi Sikany v Sampionatu u Grand Hotelu.
Okruhové ¢erveno-bilé obrubniky vas tu ne-
nechavaji na pochybach, kdeze se to pravé
nachazite. Mimochodem, je to tu opravdu
tésné. Nasleduji dvé pravé zatacky pasaze
Portier a tunel, za nimZ uz je pristav a Sikana

u bazénu, ve které je busta slavného mistniho
rodaka Louise Chirona. Za pfistavem nas pra-
va zatacka Rascasse se svou malou kavarni¢-
kou dovede aZ do cilové rovinky, na jejimz
konci méstsky okruh opoustime a podél
more pokracujeme po silnici D6007 smérem
na Menton. Tento Usek jizdy husté osidlenym
pobrezim absolvujeme v Cisté elektrickém re-
Zimu a SUPERB iV v ném rozhodné umi pre-
kvapit. Elektromotor s vykonem 85 kW udé-
luje vozu velmi slusnou dynamiku i bez
zapojeni spalovaciho motoru, takze rozjezdy
na semaforech jsou velmi svizné a predjizdéni
pomalejsich Uc¢astnikl provozu je hracka.

ZACINA STRME
STOUPANi ZA MENTONEM
Menton je posledni francouzské mésto na
Azurovém pobieZi, pfipominajici svym umisté-
nim v Siroké zatoce s plazi mensi a komorng&jsi
Nice. Uprostfed mésta odbocite ostFe vievo na
silnici ¢. D2566 smérem na Sospel, leZici pri-
blizné v poloviné cesty na Col de Turini. UZ prv-
ni Usek stoupani pred Castillonem je fantastic-
ky. Je tu dobry povrch se skvélou pfilnavosti
a skvélé kombinace rychlych zatacek i tésné
utazenych vracakd. Na vyjezdech z nich se ke
slovu dostava vSech 218 koni vykonu a jasné se
ukazuje, Ze hybridni pohon vas dokaze za vo-
lantem také pobavit. Spalovaci motor s elek-
tromotorem jsou totiz krasné hladce sladény.
Ve sportovnim rezimu dodava elektricka ¢ast
pohonu ¢tyrvalci 1,4 TSI znatelnou porci sily,
kterd vSak plsobi velmi prirozené, ne skokové.
Ridi¢ tak ma pocit, jako by motor mél vétsi tur-
bodmychadlo s vysSim plnicim tlakem nebo
motor o vétsim objemu.

Za Castillonem pokraCujeme do Sospelu
tunelem, za nimZ nasleduje priblizné sedmiki-
lometrové klesani az do mésta. Perfektni pri-

Starobylé mésto Sospel kdysi plnilo dlleZitou roli na postovni cesté mezi Nice a Turinem. Dnes byva startem nebo
cilem rychlostni zkousky pres Col.
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Hned za Sospelem se zacina silnice klikatit podél
prikrych skal. SUPERB iV ale jisté drZi stopu.



Druha polovina slavne !'Qéhlo._s.tni ZkO.l_.I§ky vede
obvykle z vrsku prasmyku na seyerozapad do
La Bolléne=-Vésubie: Itadyse silnice:opravdu uchvatna!

leZitost rekuperaci trochu dobit baterii a pfi-
pravit se tak na druhou polovinu cesty.
V Sospelu odbocte vlevo a téste se na porad-
nou jizdu. Stale totiz zbyva vice nez 1000 vys-
kovych metrt na necelych 24 kilometrech!

KLIKATE FINALE

Za Sospelem se vinou vyssi nadmorské vysky
a drsnéjsich zim o dost zhorsi povrch silnice,
nicméné i ve sportovnim rezimu podvozku z(-
stava SKODA SUPERB iV porad dostateén&
komfortni. Podél strmych skal na levé strané
se protahneme k fantastickému Useku kousek
pred Moulinetem, kde jsou nadherné kamenné
terasovité serpentiny, z nichZ je krasny vyhled
do Udoli anebo o ,patro” niz. Je to skvély ateliér
pro ,foceni* aut.

Za Moulinetem se silnice op&t méni. Uzké
serpentiny jsou najednou zafiznuté pouze do
vrstevnic svahll a okolni les se s pribyvajici
vySkou méni na jehli¢naty. Rychlejsi Useky
stridaji ostré 180stupriové zatacky, coz musi
byt pfi soutézich, zvlasté v mistnich proménli-
vych povétrnostnich podminkach, naro¢né na
spravné brzdéni. Mimochodem, stopy po za-
vodnich pneumatikach jsou vidét v kazdé za-
tacce uZ od Sospelu. Pfed samotnym vrcho-
lem je jeSté krasna kombinace osmi ostrych
vraceCek a sviZngjsi kilometrovy Usek s par
docela rychlymi zata¢kami té&sné pred parko-
vistém nahort'e v prismyku ve vysce 1607 me-
trd nad morem. Samotny vrchol je tvoren
tfemi malymi hotely s restauracemi a velkym
parkovistém, po kterém vzdy projizdéji sou-

téZni auta podle toho, v jakém sméru se rych-
lostni zkouska jede. Vystupujeme z auta a uzi-
vame si magickou atmosféru podvecerniho
Col de Turini. Mista, kde posadky vedené
pany Zapadlem a Blahnou v zavéru 70. let uci-
nily vitézstvim ve tfidé 2 z vozu SKODA
130 RS legendu a kde si dulezité uspéchy pfi-
psali i Freddy Loix s vozem SKODA FABIA
S2000 ¢&i Jan Kopecky, Andreas Mikkelsen
nebo Kalle Rovanpera za volanty mimoradné
Uspésného specialu SKODA FABIA R5.

DALSI DVA VYJEZDY

JSOU MOZNA JESTE LEPSI

PFesné Uhlopricné od mista, kterym jsme na
parkovisté vyjeli od Sospelu, Usti na vrchol Col
Bolléne-Vésubie. Pravé mezi Sospelem a La
Bolléne se obvykle slavna rychlostni zkouska
pres Col de Turini jede. Na druhé strané je lepsi
povrch, nadherné vyhledy na hory francouz-
sko-italského pomezi a také pestrejsi kombi-
nace zatacek rdznych polomérd. Nasim po-
slednim tipem je bajecnd klikatka do mésta

COL DE TURINI

Posledni usek vyjezdu na Col de Turini smérem od
Mentonu je tvofem 8 ostrymi vrace¢kami s pomérné
rozbitym povrchem a nadhernymi vyhledy dolt do
udoli.

Route de la Grand Corniche se Klikati v kopcich mezi
Nice a Monakem. V pozadi vyhlaseny luxusni resort
Cap Ferrat s pfistavem.

Lucéram. K ni se dostanete, kdyZ z parkovisté
na vrcholu prismyku odbocite doprava na ves-
nicku Peira Cava. Je to necelych 6 kilometrd
mirného klesani po pifjemné svizné silnici ve-
douci po hifebenu masivu.

Kousek za vesnici najdete odbocku vievo na
silnici D21 sloZenou ze Sestnacti tésné za se-
bou poskladanych serpentin, které témeér
vSechny vidite. Je to krasna komorni silnice
vytesana do skal se strmymi srazy vSude ko-
lem, kde jen stéZi nékoho potkate. PFi obou
sjezdech SUPERB iV ukazuje Uspornou roli
svého hybridniho systému. Celé klesani ab-
solvuje s vypnutym motorem a pracuje pouze
v elektrickém rezimu, ¢imz se spotfeba po
naro¢ném vyjezdu dostava pod hranici sedmi
litrd, a to je vzhledem k dynamice vozu skvéla
vysledna hodnota. SUPERB iV nam nabidl pa-
radni svezeni v misté, jehoz atmosféra plsobi
nejen na fanousky rallye a kde znacka SKODA
zanechala hlubokou stopu ovénéenou mnoha
sportovnimi Uspéchy. Budete-li mit nékdy
cestu do Francie, tak Col de Turini rozhodné
stoji za navstévu.

Prave na Col de Turini potvrdili v roce 1977
posadky vedené Blahnou a Zapadilem
vitezstvi ve tride 2 a vytvorili z vozu

SKODA 130 RS legendu.
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Se zpévakem MIKOLASEM JOSEFEM o hrani na ulici, hvézdném uspéchu
v Eurovizi a o tom, proc nikdy neztracet pokoru.

Zacénéme od konce, vasim poslednim
singlem je pisen Colorado, v niz
vyjadfujete touhu po obyéejném zivoté

v horach; uz se vam popularita

a pozornost fanousku prejedla?

Pokud v Zivoté hrajete dva roky na ulici a vite,
jakeé to je, kdyz vas lidi bez zajmu jen mijeji ko-
lem, tak budete za pozornost fanouskd vdécny
cely Zivot. S jejich pozornosti nemél muj pro-
blém nic spole¢ného. Byl pouze mdj a mgj
vlastni.

Kde je vase ,,Colorado“? Kam se
uchylujete, kdyz chcete mit od
showbusinessu na chvili pokoj?

Kde jste stoprocentné sam sebou?

To jsem dlouho zjistoval. Neni to ani tolik o mis-
t&, kam se vydate, ale o tom, zda dokazete uti-
Sit, co se d&je ve vasi hlavé, a skute¢né vypnout.
Castokrat se mi stavalo, 7e se mi o mych kaz-
dodennich starostech uz i zdalo a pres noc mgj
mozek vymyslel, co s nimi a jak nejlépe postu-
povat. Rano uz jsem védél, co mam délat, ale
mél jsem jen takovy polospanek. Po par letech
uz jsem musel resetovat cely systém.

Pokud byste mél upfimné reflektovat
nejsilnéjSi momenty své kariéry v dobrém
i Spatném slova smyslu, jaké okamziky by
to byly?

To je zvlastni, protoZze moment, ktery normal-
nimu ¢lovéku miZe pripadat jako velky Uspéch,
at uzZ je to byt nejstreamovanéjsi, hrat pred
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50 tisici lidmi nebo cestovat po svété kazdy
druhy den nékam jinam, moment $tésti, o kte-
rém jste snili v hlavé, mUZe byt v redlu naprosto
obycejny. Ocekavat od budoucnosti prilis je
toxické. Zato uZivat si to, co délate, bez pomys-
leni na budoucnost je kli¢ ke Stésti.

Pry jste vyrustal ve velmi prostych
podminkach, jaky jste byl maly kluk?

Ano a diky bohu. Pofad jsme se stéhovali,
v jednom z mist, kam jsme se nastéhovali, do-
konce byla na zemi hlina misto podlahy. Kom-
fort je nepfitel produktivniho Zivota. A pokud
nechcete uletét, méli byste si ho umét odepi-
rat. Jako dité¢ jsem byl velmi hyperaktivni
a prakticky se mé neslo zbavit. Rodi¢e mé pri-

vedli k hudbé a byl to svét, ve kterém mi bylo
nejlip.

Hudbé se vénujete odmalicka, jak je
mozné, Ze jste dostal na ZS$ z hudebni
vychovy étyrku? Nebyla to néjaka osobni
pomsta ucitelky?

Z jedné hudebni Skoly mé dokonce vyhodili.
Jejich pristup k hudbé byl jak z pravéku. Nechci
znat noty, nechci zpivat pred tfidou, kdyZ se
stydim, chci délat ve studiu beaty a hudbu vy-
tvaret, ne ji po nékom opakovat. Tenhle muj
Skolni boj byl v moji cesté viastné dost formuji-
ci a motivacni. Chtél jsem jim ukazat, jak Spat-
né nas vedou, a to mi dodalo hodné sily...

Na jaké nastroje hrajete?

Od kazdého trochu, ale ja jsem hlavné produ-
cent. Musim znat kazdy nastroj a hlavné vé-
dét, jakou funkci ma v celku. Nechci se ucit uz
na vic nastrojd, ale spi$ znat vic muzikantd,

ktefi mi budou schopni zahrat véci tak, jak je ja
slySim.

Od kdy jste byl presvédéeny, ze chcete
hrat a zpivat pred publikem? Mél jste
odjakziva sklony bavit lidi kolem sebe?
Mozna kdyz jsem byl menSi, ale postupem
¢asu jsem se stal pravym opakem. Hlavné at
mé u toho nikdo nevidia nehodnoti. Stresovalo
meé to brutalné. V jeden moment jsem se roz-
hodl, Ze na sebe prosté budu prisny, a Sel jsem
se strachu z hrani pred lidmi zbavit na ulici. To
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mélo velky efekt. Tam jsem se vyhral a dneska
je to pro mé véc, na kterou se té&Sim.

Co jste se pfi hrani na ulici dozvédél sam
o sobé&?

Zeto dokazu. Ze sivyd&lam, Ze preZiju a Ze i ten
nejhorsi strach se da prekonat. Pomohlo mi to
se sebevédomim.

Urcité jste taky diky tomu rychle dospél,
stal se nezavislym a schopnym se lecéims
prokousat. Vzpomenete na néjaké zasadni
momenty z ulice?

Uff, téch bylo spousty. Pamatuju si v8echny,
poprveé, kdyZ mi holka hodila svoje ¢islo do fut-
ralu, naposledy, co jsem hral ve Vidni. Tata
s mamou byli tak hodni a pUjcili mi auto. Abych
usetfil, po hrani jsem v ném spal, vétsinou né-
kde za méstem u dalnice. Stal jsem se vyspélej-

Festival v Aténach v lété 2019 navstivilo 50 000
temperamentnich fanouskud
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Mikolas v roce

2019 na festivalu
v Madridu.

4y

. &
« .

Az budu mit
koncert v Madison
Square Garden,
prijedu tam ceskym
autem.

$im a mél jsem radost z toho, Ze si dokazu sam
vydélat penize tim, co mé bavi, i kdyZ podmin-
ky byly ¢asto brutalni. Spousta ponizeni, ale
taky spousta pochval a dodani kuraze.

Jaky byl tenhle Zivot ,,on the road"?
Kazdy patek kolem tfeti rano jsem vyjel, o vi-
kendu hral, spal bud v auté nebo nékde hodné

S vozem SKODA ENYAQ iV b&hem jeho svétové
premiéry v Praze.

levné a pak jsem musel pockat do pondéli, do-
kud se rano neoteviou banky, abych si mohl jit
vymeénit drobné za papirové. A pak jsem zase
jel zpatky. Do Skoly jsem chodil vétSinou tfi dny
v tydnu, coz mi bylo UpIné jedno. Takhle jsem
Zil. Nikomu jsem to taky nefikal, az kdyZ jsem
s tim skoncil, tak jsem to fekl par ucitelim
a kamaradim.

Dnes jste skuteény evropsky performer,
zpivate v angli¢tiné i Spanélstiné, usiloval
jste o tohle vykro€eni za hranice
vzdycky? Ucil jste se tfeba jazyky

s vidinou, Ze je v hudbé uplatnite

a pomtuiZze vam to rozsifit moznosti?

Ano, ucil jsem se jazyky vlastné jen proto,
abych v nich mohl pozdgji tvorit. Chtél jsem
vZdycky ven, protoZe tam mé srdce tahne.
Lepsi vysvétleni pro to nemam.

Pojdme k Eurovizi, popularni soutézi
evropskych talent, které jste se
zucastnil v roce 2018. Jaké tam byly
podminky, vztahy, atmosféra?

No, to bylo viechno jinak, nez si mize ¢lovék
myslet. Vydal jsem singl Lie To Me bez mysle-
nek na Eurovizi. Dokonce jsem s nim vy3el ven
az po deadlinu pfihlasek. Ale na jedno z mych
vystoupeni se tenkrat prisli podivat dva takovy
fajn chlapici z Cesky televize a fekli, 7 kdybych
to chtél jesté zkusit, tak se mohu prihlasit do
narodniho kola. Byl jsem ten rocnik asi nejmir
znamy, ale vyhral jsem a jel. Podminky na ESC
byly skvélé, vSichni pratelsti a podporujici jeden
druhého. Jak jsme tim vSim prochazeli spolec-
né, tak nikomu nezbyla energie na néjaké hej-
tovani a spi$ jsme si pomahali. Atmosféra se
t&7ko popisuje. Prijdete jako kluk z ulice najed-
nou pred dav, ktery zna kazdy song nazpamét,
a citite se neporazitelné.

Co ve vasi kariére tohle angazma
zménilo? VSimli si vas duleziti producenti
a vyhledavagi talentt?

Od doby, co mé wvybrali, jsem jel nonstop.
A bylo to tvrdy, jak politicky boj s labelama, tak
vybrani tymu, a hlavné prace na tom udélat
dobré vystoupeni. Lie To Me tomu dalo druhy
dech, lidem se ten song libil a najednou jsem
byl v evropskych hitparadach. Diky nasbiranym
¢isldm si mé pak viimlo hodné lidi a nékteri
z nich mé posunuli dal a délam s nimi dodnes.

A co vam to dalo osobné?

Naucilo mé to, Ze za Uspéchem neni jenom
dobry song a mit kvalitni tracky je jen zacatek
prace.



A kdybyste si mohl zazpivat duet

s kymkoli z hudebni historie,

kdo by to byl?

Nevim, jestli duet, ale chtél bych vidét, jak ve
studiu pracuji nebo pracovali tfeba Prince,
Jackson, ale taky Nirvana, Kanye West a vSich-
ni, co predbéhli dobu. Chtél bych vidét, jak si to
organizovali, a taky jejich energii ve studiu.

Je vam teprve &tyriadvacet, mate za
sebou velky aspéch na Eurovizi a pres
neuvéfitelnych 50 milioni streami na
Spotify, jak se z toho navalu popularity

v tomhle véku nezblaznit?

Mam to Stésti, Ze jsem obklopeny svoji rodinou
a tymem kamaradd. Vzdycky kdyz si uletim
a moc se zaZeru do prace, tak mé nékdo z nich
probere.

Jaky ted Zijete Zivot? Odehrava se

ve zkusebnach, nahravacich studiich

a koncertnich pédiich, anebo jste nékdy

i upIné obycejny kluk, co zajde na pivo
nebo do kina s kamarady?

Konecné ho Ziji tak, jak jsem chtél a jak mi déla
radost. Ve studiu. Tam jsem se rozhod| travit
svUj ¢as a tam je mi nejlip. A stavam se lepSim
a lepsim a déla mi to radost. Chci délat jenom
hudbu a tvofit. A dneska uz na to mam konec-
né Cas. Zni to asi vtipné, ale byly chvile, kdy
jsem hudbu délal jen z par procent svého Casu
a musel davat pozor na jind odvétvi toho, co
jsem délal, at uz to byl byznys nebo cokoliv jiné-
ho, co jsem délat musel, ale vlastné moc ne-
chtél. Obycejny jsem pofad a ano, dneska se
socializuji mnohem vic nez predtim.

Vyuzil jste tuhle neéekanou koncertni
pauzu zpisobenou covidem-19 k tvorbé?
Ano, délal jsem v tichosti uz nékolik mésicl
poté, co jsem se dal znova do kupy. A mam na-
bito jako nikdy predtim. Citim, jako by teprve
ted uzrdl ¢as, jsem pripraveny jit ven. Zménil
jsem se a hodné vyrostl. Jsem zv&davy, jaka
bude reakce.

Podle toho, co rikate, si dokazete jit za
svym. Reknéte, jak vidite sam sebe za
deset let?

Jo, to jo (smich), nékdy az moc, ale tenhle drive,
se kterym jsem priSel na svét, je néco, co si dra-
ze stiezim. A snad se mi to podafii dal. Za prvé
chci byt ¢lovék, ktery déla to, co déla, protoze
to miluje. Pak to chci dovést k perfekcionismu.

Patfi do vasich predstav o budoucnosti
i rodina?

MIKOLAS JOSEF

Mikolas s vokalisty z Jihoafrické republiky na vanoc¢ni tour v prosinci 2019.

Rodina je UpIné néco jiného, nez moje osobni
ambice nebo cile. Prestoze vim, Ze na ni mam
jesté dost Casu, je to néco, na co se nesmirné
t&sim.

Délame rozhovor pro automobilovy
magazin, jak jste na tom s fizenim? Mate
rad auta? A zpivate si za volantem?
Vétsinu songl napisu, kdyz fidim. Jezdim v Su-
perbu Laurin & Klement a nijak se netajim svo-
ji spolupraci se SKODA AUTO. Vzdycky jsem
s nimi chtél délat. Vzhlizim k nim. Je to Cesky
brand, co to valcuje ve svété, je to, jako kdy-
bych slySel Ceského interpreta na vrcholu Zeb-
rickd. Stejné tak se citim, kdyZ vidim jet Sko-
dovku po ulici v Londyné& Dodava mi to
motivaci. Kdy? to dokazali jini Cei, dokaZu to
i ja. A takovych lidi je u nas malo. Chci byt ko-
lem nich, chci byt soucasti té energie. Az budu
mit koncert v Madison Square Garden, prfijedu
tam ceskym autem.

Kdybyste se mohl vydat na mési¢ni cestu
autem, kam by to bylo? A koho byste vzal
s sebou?

Chtél bych si projet Ameriku, samoziejmé. To
chce hodné lidi a ja nejsem vyjimka. Chtél bych
si taky projet Novy Zéland nebo tfeba Viet-
nam. Jel bych nejradsi se svoji rodinou.

A kdybyste mél poradit nékomu, komu se
honi hlavou stejné sny jako vam v détstvi,
tedy stat se slavhym zpévakem, co byste

mu dnes rekl?

Délejte jenom jednu véc. Délejte ji nejlip, jak
umite, a v8echno ostatni pfijde na zakladé

toho. Délejte ji, protoze ji milujete, a ne protoze
doufate, Ze vam prinese slavu. Slavy se vyvaruj-
te a pokud prijde, otestuje vas. Dobré lidi po-
znejte rychle a ty Spatné jesté rychleji. Ti naho-
f'e jsou nahore, protoze vstali vickrat, nez padli,
budte pokorni, zUstarite prejici a nikdy nepre-
stante vracet zpatky to, co vam bylo dano.

Zpévak, hudebnik, producent, rezisér
videoklipt,, reprezentant Ceska na Eurovi-
sion Song Contest 2018. Narodil se v Praze,
odmalicka se vénoval hudbé, od péti let zpiva
a hraje na kytaru, pozdéji pridal bici a klavir.
Vystudoval Anglické gymnazium v Praze, zpiva
v anglictiné a Spanélstiné. V17 letech obdrzel
ocenéni od London Academy of Music and
Dramatic Arts za sélové herectvi, této profesi
se v8ak nechtél vénovat. Behem studia ab-
solvoval fadu médnich prehlidek a foceni pro
madni znacky, jako napriklad Diesel, Replay ¢i
Prada. Kariéru v8ak ukoncil, protoze nesouhla-
sil s praktikami v modelingovém svéte.

Zivil se pouliénim hranim v evropskych
meéstech (napr. Oslo, Curych, Hamburk,
Viden).Vroce 2019 s rodinou zaloZil vlastni
nezavislou nahravaci spole¢nost Vivienne
Records.V hudbé debutoval v r. 2015 s pisni
Hands Bloody, o rok pozdéji prisly pisné Free
a Believe. Jeho singl Lie to Me nasledné dosahl
na Spotify 50 milién{ stream.
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SKODA SPORT
V LE MANS 1950

Pred 70 lety bojovala posadka Vaclav Bobek/Jaroslav Netusil s tovarnim specialem
SKODA Sport na trati legendarniho vytrvalostniho zavodu 24 hodin Le Mans
a neschazelo mnoho, aby zvitézila ve své objemové tride.
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Prvni ro¢nik proslulého vytrva-
lostniho zavodu 24 hodin Le
Mans (24 Heures du Mans) se
konal v roce 1923 na okruhu Cir-
cuit de la Sarthe pobliz stejnojmenného fran-
couzského mésta a dodnes je povaZzovan za
jeden z vrcholnych podnikl svétového motori-
stického sportu. O vitézstvi v Le Mans bojovali
vzdy ti nejlepsi jezdci a nejslavngjsi vyrobci za-
vodnich vozU. V roce 1950 se tohoto klani zu-
Castnila i mladoboleslavska automobilka
SKODA a jeji barvy tehdy hajila tovarni posad-
ka Vaclav Bobek/Jaroslav Netusil, ktera starto-
vala s lehkym dvoumistnym specialem Sport
v kategorii vozd s objemem motoru do
1100 cm?. Jiz samotny pohled do startovni lis-
tiny budil nalezity respekt. Ve spole¢nosti zna-
Cek Jaguar, Ferrari, Aston Martin, Talbot, Allard
& Frazer-Nash sice nemohla posadka Skodov-
ky pomyslet na celkové vitézstvi, ovdem na
druhé strané ve své objemové tridé a v celkové
klasifikaci podle indexu vykonnosti nebyla Upl-
né bez Sance.

LE MANS CLASSIC

Od roku 2002 se na okruhu de la Sarthe
pravidelné jednou za dva roky poradaji zavody
Le Mans Classic, vypsané pro automobily, jez
v Le Mans v minulosti startovaly a zaroven
byly vyrobeny pred rokem 1979. Vzhledem

k naro¢nosti trati a délce zavodu mohou za vo-
lant usednout pouze zvodnici s platnou mezi-
narodni licenci FIA. Renovovany viiz SKODA
Sport ze soukromé ceské sbirky, autenticky
Ucastnik Le Mans 1950, mél bojovat o prizeri
tradi¢né velkého poctu divaki také v letoSnim
10. roéniku (2. az 5. 7.) a oslavit tak 70. vyroci
svého startu ve slavném zavode i 125. vyroci
polozeni zaklad(l ¢eské automobilky. V ramci
opatreni souvisejicich s pandemii covidu-19
vsak byl zavod historickych vozidel poradateli
zrusen, resp. presunut na rok 2021.

Nakladka vozu na cestu z Mladé Boleslavi do Francie. Cil cesty naznacuje oznageni na placht& prepravniho vozu Equipe
SKODA - 24 Heures du Mans.

SKODA XXXX

Ale jesté neZ se vydame na start slavné ¢ty-
fiadvacetihodinovky v Le Mans, ktera se ko-
nala pred 70 lety, podivejme se podrobnéji na
model SKODA Sport, pro ktery bychom dnes
asi méli nadzev zavodni dvousedadlovy spider.
Vibec poprvé se tento automobil objevil na
zavodni draze v roce 1949 v ramci mezinarod-
ni Velké ceny Ceskoslovenska na Masarykové
okruhu v Brné, a to hned ve dvou vykonovych
verzich s atmosférickym nebo kompresoro-
vym motorem zdvihového objemu 1089 cm?,
ktery konstrukéné vychazel ze sériového Ctyr-
valce OHV montovaného do prvniho pova-
le¢ného modelu SKODA 1101, Tudor". V pre-
pliované verzi tento motor disponoval
vykonem 41 kW (56 k) a umoziioval vozu
s celohlinikovou pontonovou karoserii dosa-
hovat rychlosti 150 km/h.

Pro start v Le Mans 1950 zvolila SKODA

slabSi atmosférickou verzi vozu, kterou ovsem
jesté musela prizplsobit propozicim a tech-
nickym predpisim zavodu, pfedevsim pouzi-
tim osmdesatioktanového paliva. Motor pfi

PROGRAMME OFFICIEL
Priw . 800 francs .:‘14
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Titulni stranka oficialniho programu z Le Mans z roku
1950.
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Elegantni tovarni viiz SKODA Sport se startovnim ¢islem 44 doslova nadchl francouzské divaky. Velkou pozornost

vzbuzoval nejen na trati, ale i v depu.

zvySeném kompresnim poméru 8,6:1 a s kar-
buratorem Solex daval vykon 37 kW (50 k) pfi
5200 otackach za minutu. Hlavni dily pohon-
né jednotky — blok motoru, pisty a hlava valct
- musely byt oznaceny specialnim razidlem.
Rozvor automobilu byl pro zajisténi vétsi smeé-
rové stability prodlouzen na 2150 mm (+200
mm) a pro no¢ni ¢ast zavodu byly namonto-
vany dva vykonné pridavné svétlomety. Dalsi
novinkou pro Le Mans byly mési¢kové otvory
na pridi pro privod chladiciho vzduchu k bub-
novym brzdam predni napravy. Celkova
hmotnost vozu se zvétsila z plvodnich 600
na 700 kilogramd, o metrak ,nadvahy" se za-
slouzila pfedeviim povinna vybava nahrad-
nich dild a naradi, nebot podle propozic zavo-
du musela posadka pri zastavce v depu (boxu)
pouzivat pouze naradi a dily umisténé ve voze.

NA TRATI

V den zavodu, 25. 6. 1950, se kolem 13,65 kilo-
metru dlouhého okruhu de la Sarthe seSlo té-
mér 300 000 divaku. Startovalo se tradi¢né
ve Ctyfi hodiny odpoledne klasickym sprintem
jezdcl pres zavodni drahu ke svym vozim
(tento zpUsob startu pretrval v Le Mans aZ do
roku 1970). Jiz od prvnich hodin se mezi 60 po-
sadkami rozpoutal lity boj o vedeni a naSe dvo-
jice Vaclav Bobek/Jaroslav Netusil si v ném vi-
bec nevedla Spatné. Po tfech hodinach byla na
sedmnactém misté v celkové klasifikaci podle
indexu vykonnosti a s pribyvajicimi hodinami
zavodu se dostavala stéle vys a vys. Po skvélé
jizdé v noci se nad ranem probojovala az na
paté misto, oviem po 13 hodinach jizdy s pra-
mérnou rychlosti 126 km/h, ve 115. kole zavo-
du, vyfadila viz SKODA Sport v podstaté

; Tost wfloms skt 1A R B
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Ttipohledovy nacrtek vozu SKODA Sport v jeho plivodni podobé z podzimu roku 1949. Za konstrukci vozu byl tehdy

zodpovédny ing. Josef Velebny.
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drobna, ale v podminkach zavodu zasadni tech-
nicka zavada - praskla pojistka ojni¢niho Cepu.
Oprava na misté bohuZzel nebyla mozna. Zkla-
mani mladoboleslavského tymu bylo obrovské,
coz ostatné vyplyva i z cestovni zpravy, kterou
po navratu z Le Mans vypracoval jeden z ¢len(
vypravy, Jaroslav Horak: ,Teprve po prohlidce
motoru bylo zjisténo, Ze za defekt mlze praskly
pojistovaci krouzek pistniho ¢epu — malé sou-
¢asti kupované externé, ktera je jen zcela nepa-
trné namahana. Od té pojistky doslo pak
sekundarné k defektu pistu a ojnice. Defekt
pojistovaciho krouzku pak byl zplisoben ziej-
mé néjakou skrytou vadou materidlu. Proto
tim vice litujeme, Ze nas takové drobnost pri-
pravila o naprosty Uspéch, nebot po tfinacti
hodinach jizdy se jiz ani rozhlas netajil tim, Ze
Skodovka ma velkou nadéji na vitézstvi... Nako-
nec bych zdtraznil a doporucoval, aby v roce
1951 byly na zavod do Le Mans vyslany alespori
dva vozy, jeden, aby spolehlivé zvladl vydrz jizdy
24 hodin, a druhy, aby pokud mozno dosahl co
nejvétsi rychlosti.”

K dal&imu startu voz(i SKODA v Le Mans
ovSem jiz nedoslo a velkou mérou se na tom
podilela i tehdejsi vyhrocena politicka situace.
V tentyz den, kdy stal viiz SKODA Sport na
startu v Le Mans, totiz vypukla korejska valka
— prvni vazny konflikt studené valky.

ZAVOLANTEM

Zcela unikatni a citlivé zrestaurovany viiz
SKODA Sport si nedavno na alpskych silnicich
vyzkousel byvaly jezdec formule 1a dvojnasob-
ny vitéz Le Mans (1986 a 1987 s vozem Por-
sche 962 C) Hans-Joachim Stuck. Automobi-
lem byl ocividné nadsen a po jizdé se podélil

o prvni dojmy. ,Ridit tohle auto je velka radost,
je skutecné fantastické. Zadni ¢asti téla, coz je
nejdllezitéjsi senzor zavodniho pilota, opravdu
citite, jak pracuije fizeni i odpruzeni vozu, a pres-
né vite, jak auto reaguje. Brzdy, ty zcela bezpo-
chyby predbéhly svou dobu.” Hans-Joachim
Stuck rovnéz ocenil odvahu a uméni tehdejsich
tovarnich jezdcti tymu SKODA. Tehdejsi za-
vodnici byli opravdovi hrdinové. Ridili tato auta
bez posilovace fizeni, posilovace brzd, elektro-
niky, telemetrie, ABS ¢i radiového spojeni

s boxy. KdyZ se néco porouchalo, museli si mo-
tor ¢i pneumatiky na trati opravit sami. Byli
skutecné skvéli."
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Kdo rikal, Ze nejde spojit zalibu v dynamickeé jizdé s ohleduplnosti k Zivotnimu prostredi?

-~ Novy model SKODA OCTAVIA COMBI RSV s plug-in hybridnim pohonem potési kazdého sportovniho
I ridi¢e. Uvidite, kombinovany vykon 245 koni zrychli tep dokonale i vam. Sevrete volant a projedte
bezpecné kazdou zatackou naplno. Ve mésté si pak uzijte tichou elektrojizdu s nulovymi emisemi.

Rodinu samozi'ejmé vezméte s sebou. Mista ma nova SKODA OCTAVIA COMBI RS iV vic neZ dost.

novaoctavia.cz SKODA OCTAVIA COMBI RS iV, emise CO,: 'f /skodacz » /skodacz y /skodacz /skodacr

34 g/km; spotFeba: 1,51/100 km. o=



MOTORSPORT
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Stejné jako pro cely cely zavodni svét, tak i pro SKODA
Motorsport je sezona 2020 mimoradné obtizna.
Mladoboleslavsky soutézni tym letos reaguje na Uplné
nové vyzvy smérem ke svym fanousk({m, rozsahlému
zakaznickému programu i na poli domaciho Sampionatu.

Globalni pandemie viru COVID-19
udélala po necelych tfech podni-
cich mistrovstvi svéta ¢aru pres
rozpocet celému rallyovému
svétu. Omezeni volného pohybu a cestovani
na par mésicd vysviékly jezdce ze zavodnich
kombinéz a soutézni specialy se tak na n&jaky
¢as nemohly postavit na startovni pole.
Vdruhé poloviné ¢ervna se svét zacal poma-
lu vracet do zab&hnutych koleji a tovarni tym
SKODA Motorsport se zacal pfipravovat na
SONAX Mistrovstvi Ceské republiky v rally.
Nejprve bylo oficialné ohlaSeno noveé slozeni
posadky pro sezonu 2020. Vedle sedminasob-
ného mistra CR Jana Kopeckého used! Jan
Hlousek. Jan je Uspésny spolujezdec s fadou
zkusenosti nejen z Ceskych, ale také evrop-
skych rychlostnich zkousek. Kopecky s Hlous-
kem si spolupraci vyzkousSeli uz loni na dvou
podnicich mistrovstvi svéta ve Spanélsku
a Walesu a rozuméji si zejména svym pecli-
vym profesionalnim pFistupem k rallye. Po od-
mice se posadky posadily za volant pfi
MOGUL Test-rally Sosnova, kterou pfipravili
organizatofi Rally Bohemia na autodromu
v Sosnové. Komorni podnik se tfemi rychlost-
nimi zkouskami o celkové délce 30 kilometrd
slouzil pravé k opétovnému pfipomenuti sou-
t&Zniho tempa. V Sosnové navic panovalo vel-
mi proménlivé pocasi, coZ tym vyuZil k testo-
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vani novych typl pneumatik do mokra. Také
organizatofi dalSich podnikd Rally Bohemia,
KOVAX ValMez Rally i INVELT Rally Pacejov,
odvedli skvélou praci a s respektem ke stale
platicim omezenim usporadali obé soutéze na
velmi vysoké Urovni. Pochvalu si zaslouZi sa-
moziejmé také fanousci, ktefi zodpovédné
dbali zpfisnénych bezpe€nostnich opatreni
a vzalisi je za své.

PODPORA ZAKAZNiKU

Dulezitou odpovédnosti tymu je také neustalé
vylep$ovani sout&zniho vozu. SKODA FABIA
Rally2 a Rally2 evo jsou s vice nez 360 proda-
nymi kusy svétové nejrozsifenéjsimi a neju-
speé3ngjSimi rallyovymi vozy své skupiny, coz
predstavuje obrovsky zavazek pro cely tym
SKODA Motorsport. Zakaznické tymy po ce-
lém svété ocekavaji, Ze jejich vozy budou na
tratich rychlostnich zkouSek neustale konku-
renceschopné, a k tomu je nutné mit prabéz-
nou podporu ze strany SKODA Motorsport.
Vyvojovy tym se 8pickovymi jezdci za volantem
tak neustale testuje nové komponenty, a tim
vylepuje viiz.

Zakaznické oddéleni pak zajistuje nejen oka-
mZitou dostupnost diltl pro desitky zavodnich
vozl, ale poskytuje i mnoho dalSich sluzeb,
mezi které napriklad patfi technické poraden-
stvi & poskytnuti car engineera na rallye.

—

Rally Bohemia stéle zistava domaci soutézi
tymu SKODA Motorsport. Vyhlageni
vysledkl soutéZze totiz kazdoro¢né probiha
v Mladé Boleslavi.




SKODA MOTORSPORT

Na Rally Bohemia
vozd. Tato §KOI3A-13

Improwzovane podminky-Sotolinového testovaciho dne 'Fﬁ
kdesi.v-polskych lesich,.kde tym najizdi cenné kllometry

[er—

SKODA Magazin 1 53




MOTORSPORT

Martina v sou¢asné dobé jezdi vozem SKODA KODIAQ, na ném# ocefiuje predevaim prostornost, Jan Kopecky pred jizdou Martiné Sablikové vysvétloval specifika
komfort a kvalitni jizdni vlastnosti. ovladani soutézniho specialu.
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MARTINA SABLIKOVA A SKODA FABIA RALLY2 EVO

Ve

MISTROVSKE

TAXI

Jan Kopecky, tovarni pilot SKODA Motorsport, svezl v ramci testtl mistryni svéta
a olympijskou vitézku v rychlobrusleni Martinu Sablikovou. Soutézni special SKODA
FABIA Rally2 evo byla docela jina zkusenost nez Martiny sponzorska SKODA KODIAG...

Ackoliv v jejich sportech rozho-
duji stopky a rychlost, je treba
dokonala fyzicka i psychicka pri-
prava a oba jsou ve svych discipli-
nach mistry svéta, ve skutecnosti nelze rallye
a rychlobrusleni prfimo srovnavat. Na druhou
stranu, pro¢ to nezkusit. Martina Sablikova je
jednim ze sportovnich ambasadort automobil-
ky SKODA AUTO. Jejim potfebam z modelo-
vého portfolia SKODA nejvice vyhovuje typ
KODIAQ, o némz fekla: ,O mné se vi, Ze mam
auta hodné rada, a ¢im jsem starsi, tim vic
dbam na svoje pohodli pfi cestach, protoze
toho béhem pfipravy a sezény nacestuji oprav-
du hodné. KODIAQ je maximalné pohodiny
a prostorny, mozna se to nezda, ale musim
s sebou vozit opravdu hodné véci. Kromé toho
se mi KODIAQ hodné libi i designové.”
Vzajemna spoluprace Martiny a SKODA
AUTO je ale mnohem hlubsi nez jen poskyt-

nuti vozu. Mistryné svéta a olympijska vitézka
v rychlobrusleni ¢eskou znacku reprezentuje
v zahranici a soucasné je k vidéni na mnoha
rtznych akcich souvisejicich s mladoboleslav-
skou automobilkou.

Vramci testovani v Motorlandu Béla mohla
Martina Sablikova stravit nékolik hodin v pfi-
tomnosti tymu SKODA Motorsport. Jako
milovnice automobill je vyuZzila na maximum.
Pravodcem ji byl Jan Kopecky, nékolikana-
sobny mistr Ceské republiky, mistr svéta
v kategorii WRC2 z roku 2018 a souc¢asné
muz, jenz se velkou mérou podilel na vyvoji
soutéZniho specialu SKODA FABIA Rally2
evo. Martinu zajimaly rozdily v technice i ovla-
dani mezi soutéznim a sériovym vozem. Moh-
la také usednout za volant a doslova si tento
special osahat a prohlédnout.

Pak uz ale pfiSel ¢as na hlavni ¢ast progra-
mu, kterou byla taxi jizda na sedadle spolu-

jezdce vedle Ceského mistra svéta. Soutézni
SKODA FABIA Rally2 evo s prepliiovanym
motorem o vykonu vice nez 280 koni, sek-
vencni prevodovkou a pohonem v&ech kol ve
zkuSenych rukach Martinu ohromila od prv-
nich metrd. Jedna véc je samotné zrychleni
opirajici se o zavodni pneumatiky, ale druha
potom rychly prijezd zatackovitou sekci tes-
tovaciho okruhu, kde soutézni special dokaze
ukazat veskery svljj potencidl. Svezeni okore-
néné nékolika prljezdy ostrych vracecek
smykem bylo pro Martinu nezapomenutel-
nym zé&Zitkem.

Ten asi nejlépe popsala na svém Facebooku:
WOW wohohouuuuu & @ & RALLYE Ne-

zapomenutelny zazitek!!! Neni nad to jezdit
s profikem & _, Jan Kopecky jezdi s tako-
vou lehkosti a prfehledem, nicméné drave,
rychle, bezpecné. Usmév, ktery mi dnes nikdo
neodpare &= Diky moc!”
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Unikatni projekt Stfedniho odborného ugiliété strojirenského SKODA AUTO nezastavila
ani jarni omezeni. Sedmym vozem, ktery navrhli a postavili jeho Zaci, je spider SLAVIA.

UZ posedmé se studenti Stred-

niho odborného uéiligts SKODA

AUTO pustili do navrhu a stavby

automobilu podle svych pred-
stav. Pét zakyn a 26 7aka si tentokrat jako za-
klad zvolilo model SCALA. Kompaktni hatch-
back proménili ve sportovni spider. Jako
pfipominku prvnich jizdnich kol, ktera Vaclav
Laurin a Vaclav Klement ve svém v roce 1895
zaloZzeném podniku v Mladé Boleslavi vyrabéli,
jej nazvali SLAVIA. Od prvnich navrh( designu
pies vykresy aZ po stavbu vozu uskutecnili Zaci
v8echny pracovni kroky sami s podporou
svych pedagogl. Velkou pomoci pro né pfi
tom byly rady odbornikl ze spole¢nosti
SKODA AUTO z oblasti designu, vyroby
a technického vyvoje. Alois Kauer, ktery je od
Gnora 2020 vedoucim SKODA Akademie,
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fika: ,Zakovsky viiz je stéZejnim projektem
kazdého rocniku Stredniho odborného ugilisteé
SKODA AUTO. V tomto jiz sedmém ro&niku
nasi Zaci pri planovani, pripravé konstrukce
a vyrobé dokladaji vysoky standard vzdélani
v nasi spole¢nosti.”

Proména pétidverového hatchbacku v ote-
vieny dvoudvefovy spider si vyzadala velké
zmény karoserie. Nékteré jeji ¢asti Zaci nové
zkonstruovali a jiné upravili. Zesilili podlahu, od-
stranili stfechu a zavafrili zadni dvefe. Pro opti-
malizaci obtékani vzduchu nad zadni ¢asti vozu
navrhli specialni kryt, ktery je za kazdym seda-
dlem kapkovité vyklenuty a plynule prechazi
do nové navrZzeného vika zavazadlového pro-
storu. Zazehovy motor 1,5 TSI/110 kW (150 k)
spojeny se sedmistuprfiovou prevodovkou
DSG poskytuje vozu velmi dobrou dynamiku.

Predni a zadni naprava pochazeji ze sériového
modelu SCALA, totéz plati o fizeni, kompletni
elektronice a asisten¢nich systémech.

Za mimoradny lesk vdéci studie bilemu laku
v odstinu Crystal Blue, ktery kontrastuje s cer-
nymi dopliiky na prednim a zadnim narazniku
a na prazich. Bily hi-tech lak je sloZeny ze tfi vrs-
tev a ma namodraly perletovy efekt podkresle-
ny neonoveé modrymi akcenty na liniich karose-
rie, masce chladice a logu znacky SKODA na
predni kapoté. Sportovni vzhled vozu podtrhuji
20" lita kola z modelu KODIAQ RS a rozmérné
brzdoveé kotouce z modelu OCTAVIARS.V in-
teriéru jsou sportovni sedadla znacky Sparco
se Ctyrbodovymi bezpecnostnimi pasy. V Cer-
né délici sténé za sedadly jsou zabudovany dva
basové reproduktory. Do zavazadlového pro-
storu Ize uloit dva elektrické skitry SKODA.



SKODA SLAVIA

Elegantné FeSend zad vozu je
zakoncena vyraznym aerodyna-
mickym spoilerem. Vzorem pro
stavbu spideru SLAVIA se stal
prototyp zavodniho vozu
SKODA 1100 OHC.
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- i Instalace Peatl Curtain
od spolecnosti Preciosa Lighting.
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LESK

CESKEHO KRISTALU

Jsou z n€j vyrobeny prekrasné lustry ve Versailles i v fimské, milanské nebo

bruselské opefe, zdobi nejluxusné;si

CESKY KRISTAL

AV A 4

hotely, interiéry sidel nejvyznamnéjSich politiku

a byznysmen planety, ale i GpIn& bézné doméacnosti. Cesky kristal je fenomén, na
ktery mGzeme byt pravem hrdi.

Stejné jako Ceské pivo, Smetano-

va Ma vlast anebo panorama

Hrad¢an mUze byt i ¢esky kristal

povazovan za jeden ze symbolQ
&eskeé kultury. Cizinci si z Ceska odvézeji tradi¢-
ni brouseny kfistal jako suvenyr, do zahranici
dnes mifi i pfes 90 procent tuzemské produk-
ce uzitkového skla, jako je napojové a kuchyni-
ské sklo, svitidla, zrcadla i dekorativni designo-
vé objekty. Vyrobci kfistalu jako Moser,
Preciosa, Ruckl, Crystal Bohemia &i Crystalex
navazuji na mnohasetletou tradici a Spickovou
femesinou praci, ale také se neboji ke spolupra-
ci oslovit soucasné designéry a mladé talenty.
Diky tomu i dnes sklizeji ve svété ocenéni a dafi
se jim ziskavat lukrativni zakéazky.

Napfiklad designova luxusni svitidla od Pre-
ciosy zdobi honosné palace na Stfednim vy-
chodé, v dubajském hotelu Sheraton Dubai
Mall visi monumentalni svételna instalace
z Ceského kristalu, vazici pres 1700 kilogram(,
Ceske kristalové lustry osvétluji i nejluxusnéjsi
svétoveé jachty. BrouSené vazy, misy a dalSi de-
korativni predméty z kFistalu také patfi k nej-
¢asté&jSim dardim, které si od nas odvézeji ofici-
alni statni navstévy.

PIL Z NEJ | KAREL IV,

Co to vlastné znamena kristal? V tuzemském
pojeti jde o vysoce kvalitni prdsvitné sklo v ¢iré
nebo i barevné podobé. V zapadnich zemich
pojem kristal oznacuje sklo obsahuijici olovo,
které se do skla pridava pro zlepseni jeho optic-
kych kvalit. Samotné slovo kfistal pochazi ze
staré fectiny (crystal = led). Ve sklarstvi o kris-
talu hovorime od konce 17. stoleti, kdy se poda-
filo ze skla odstranit zeleny nadech, ktery pri

vyrobé zpUsoboval oxid Zeleza v piscich. Na
nasem Uzemi se sklo objevuje odnepaméti, his-
torické nalezy prokazaly zpracovani skla uz
v obdobi Keltd, tedy pred dvéma tisici lety. Prv-
ni pisemné zminky pak pochazejiz 60. let desa-
tého stoleti.

Rozvoji sklaFstvi v historii nahraval dostatek
pfirodnich surovin i poloha Ceské kotliny v srd-
ci Evropy - v husté zalesnéné oblasti byl do-
statek bukového dreva, piskl, kfemene, va-
pence i vody a jedine¢na poloha poskytovala
sklardm vynikajici podminky. Pocatky pramy-
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Soucasti spoluprace SKODA AUTO a zavodu Tour
de France je také dodani trofeji pro vitéze. Tuto z roku
2019 navrhla a vyrobila ¢eska spole¢nost Lasvit.

slové sklarské vyroby spadaji do obdobi stre-
dovéku, prelomu 13. a 14. stoleti, kdy u nas
zacaly vznikat prvni sklarny. Ty se zacaly sta-
vét v prihrani¢nich oblastech Krudnych, Jizer-
skych a LuZickych hor, Krkono$, Sumavy, Vy-
sociny i na Moravé. Od poloviny 14. stoleti
nejstarsi Ceské sklarny tavily témér ciré sklo
draselnovapenatého plvodu a vytvéarely z néj
¢i8e, pohary a kostelni okna (pozdéji obohace-
na o malby), mimo jiné i pro kréle Karla 1V,
ktery povéfil tuzemské dilny vyrobou vitrazi
pro Prazsky hrad.

Protoze si sklafi v hutich vedle oficialnich
zakazek vyrabéli i sklenéné nadoby pro do-
macnost, snaZili se majitelé huti jejich doved-
nosti vyuzit. Pvabné pohary vysokého flét-
novitého tvaru s pfilepy z nazelenalého
gotického skla jsou k vidéni v muzeich. Do
dnednich dnd mlZeme obdivovat také fadu
gotickych vitrazi v katedralach, kostelich, kap-
lich a Slechtickych palacich. BEhem stifedové-
ku vyznam Ceského skla celoevropsky rostl.
V 16. stoleti bylo na tzemi Cech dolozeno
nejméné 34 sklarskych huti, do zemé pricha-
zeli umélci z celé Evropy, aby se vyrobni po-
stupy naucili.

Cisar Rudolf II. vybavoval vyrobky tuzem-
skych skl&rd aristokratické interiéry i cirkevni
stavby, a to nejen na naSem Uzemi, zval do
Cech fadu vyznamnych umélct a uéencd, kte-
fi s vlastnostmi skla experimentovali, dvé dy-
nastie sklafskych hutmistri dokonce povysil
do Slechtického stavu. Béhem vlady tohoto
habsburského panovnika také dochazelo k vy-
znamnéj§im pokusﬁm v oblasti ryti skla coz

dukci. Na dvore Rudolfa II. pasobil talentova-
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ZASTINIT BENATCANY

Kristal se sice zacal vyrabét ze zcela ¢irého skla
v italském Muranu v 16. stoleti, ale kvdli che-
mickému sloZeni byl malo tvrdy, coz neumoz-
novalo ryti nebo brouseni. Tento nedostatek
se podafilo prekonat ¢eskym sklardm, ktefi
v 70. letech 17. stoleti zdokonalili technologii
vyroby. Sklo, pro které se pozdéji vZzilo oznaceni
Cesky kfistal, bylo vynalezeno v Mdllerové
sklarné na Sumavé. Jednalo se o dokonale ¢iré
draselnovapenaté sklo, idealni pro ryti a brou-
Seni. Kromé ornamentalnich nebo figuralnich
rytin se kfistal ¢asto zdobil i ru¢nim malovanim.
Podobny druh skla nemél ve svété obdoby
a jeho véhlas se i diky aktivnim obchodnikdim
rychle rozsifil do zahranici.

Pocatkem 18. stoleti byl Cesky kristal tak za-
dany, Ze zacal z trhu vytlacovat do té doby do-
minujici benatské vyrobce. Benatéané pak za-
Cali prichazet s vyrobky, které zacaly Ceské sklo
napodobovat. Vrchol popularity zazil Cesky
kristal mezi 20. a 40. léty 18. stoleti. V tomto
obdobi nemély Ceské produkty na trhu s lu-
xusnim napojovym sklem konkurenci, a kro-
mé sklenic byly velmi oblibené i lustry nebo
zrcadla. Cesky k¥igtal dlouhodobé uréoval vy-
voj celého sklarského primyslu, perfektné se
strefil do vkusu barokni spole¢nosti a dispo-
noval vysokou kvalitou zpracovani a materialu.
Ozdobné brouseni a rytiny oslovily tehdejsi
Slechtu i majetnéjsi méstanské vrstvy.
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Sklo, pro které

se pozdéji vzilo
oznaceni cesky
kristal, bylo
vynalezeno

v Miillerove skidrné
na Sumaveé.

Pri vyrobé sklenénych produktt je stale zakladem ru¢ni

prace opirajici se o dokonale zviadnuté fremeslo.

Ceské ovéskové lustry mély v Evropé tako-
vy véhlas, Ze se staly ozdobou napfiklad fran-
couzského zamku Versailles. Od druhé polovi-
ny 18. stoleti ale zacal vyznam ceského
kfistalu upadat. Evropou se prevalilo nékolik
valek, zbidatend zemé se potykala s nedo-
stupnosti drahych surovin, roli sehraly i nové
maodni viny. Rokokovy styl ani empir Ceskému
kfistalu nepraly, daleko Iépe se témto tren-
ddm dokazali prizplsobit irti a anglicti sklari.
Rada sklaren byla nucena ukonéit vyrobu, jiné
zaCaly napodobovat dobové trendy. Vyrobci
Ceského kFistalu se preorientovali na luxusnéj-
$i a drazsi produkty, predevsim nakladné lust-

Sklenéna alej v dubajském hotelu The Mandarin Oriental Jumeira od spole¢nosti Preciosa Lighting.

Foto: Lasvit



Foto: Preciosa

Vyznamni vyrobci kristalu spolupracuji
s designéry, kteri se neboji experimentovat
s tradicnimi Femeslnymi postupy.

ry. Kodbornym sklarskym skolam v Kamenic-
kém Senové a Novém Boru, zaloZzenym v roce
1856, pribyla v roce 1920 prvni ¢eska sklarska
Zkola v Zelezném Brodé a zaslouzila se o vznik
dal$iho vyznamného strediska vytvarného vy-
voje a vyroby dekorativniho i uzitkového skla
v Cechach.

VZESTUPY | PADY

Zajem o Ceské sklo se ¢astecné navratil s bie-
dermeierem a predevsim ornamentalni secesi.
Vroce 1900 byli ¢esti sklari pocetné zastoupe-
ni na Svétové vystavé v Parizi, kde sklarna
z Klasterského Mlyna ziskala nejvyssi ocenéni
- Velkou cenu (Grand Prix). Viynikajici Groveri
mély také vyrobky z Harrachovy sklarny v No-
vém Svété, Moserovy sklarny v Karlovych Va-
rech i odjinud. Slibné nastartovany trh ale
zmrazila prvni svétova valka, fada sklard byla
odvedena na frontu, nastal nedostatek surovin,
byl znemoZnén vyvoz do zahrani¢i a mnoho
sklaren krizi nepreZilo. Jednim z mala podnétl
k vyrobé byly vojenskeé zakazky na sklo pro va-
le¢nou techniku.

Po kratkém nadechnuti a obnoveni ob-
chodnich kontaktd ve 20. a 30. letech ¢eskou
sklaFskou vyrobu opét zastavila valka. Ztrata
pohranii v roce 1938 tradi¢ni sklaFské oblasti
rozdglila. Cedti sklaFi prchali do vnitrozemi
a do pohrani¢i prichazely némecké sklarskée
firmy orientované na vojenskou vyrobu. Oku-
pace znamenala omezeni vyroby luxusniho
skla. Podporu ziskavaly pouze ty firmy, které
se podilely na vojenskeé vyrobé, a na konci val-
ky byla velka vétsina sklaren mimo provoz. Po
vélce komunisticky rezim sklarny zestatnil
a slucoval je do vétsich celkd. Po poc¢atecnim
oslabeni se ale ¢eskému sklu znovu podafilo
dostat se na vysluni.

Fenomenalni Uspéch zaznamenala ¢esko-
slovenska Ucast na vystavé EXPO 58, kde
svou tvorbu predstavily sklarské osobnosti
spjaté s Vysokou Skolou uméleckoprimyslo-
vou v Praze, jako byli René Roubicek, Jan Ko-
tik, Josef Kaplicky, Stanislav Libensky s Jaro-
slavou Brychtovou a dalSi. Jejich originalni dila
opét probudila celosvétovy zijem o Ceské
sklo. Pro stat se stal export skla ddlezitym
zdrojem pfijm0, vyvoz byl sjednoceny pod
znackou Skloexport. V oblasti centralné pla-
nované pramyslové vyroby pod taktovkou
KSC ale nastalo zavadéni plné automatizova-
né vyroby, trh zaplnily standardizované vyrob-
ky bez uméleckych ambici a tradi¢ni ruéni vy-
roba ztratila konkurenceschopnost.

V 80. letech se projevila stagnace sklaFské-
ho oboru. Po roce 1989 doslo k rozsahlym
restitucim, privatizaci a proménam vlastnické
struktury, velké statni podniky se pfeménily
na nové, vice & méné Uspésné firmy. Radé
z nich se ovSem podafilo dosahnout evrop-
ského i svétového vyznamu. A prestoze dnes
nejvétsi objem sklarské vyroby v Cesku pred-

Instalace spolec¢nosti Lasvit v hotelu Imperial Palace
na ostrové Saipan.

stavuje ploché sklo pro stavebnictvi a dopravu
a obalové sklo pro potravinafstvi a chemicky
pramysl, stale se dafi i vyrobé luxusniho brou-
Seného skla a svitidel. Vyznamni vyrobci kfis-
talu spolupracuiji s vynikajicimi designéry mla-
dé generace, ktefi se neboji experimentovat
s tradi¢nimi Femeslnymi postupy. Ty nejlepsi
pravidelné ocenuji prestizni designérské sou-
téZe jako je Stanislav Libensky Award anebo
Czech Grand Design. Talentovani ¢esti desig-
néfi tak kazdoro¢né dokladaji, Zze Ceské sklo
ma Cesku i svétu stale co nabidnout.

KRYSTALICKY DESIGN AUTOMOBILU SKODA

Originalni designovy styl automobiltt SKODA v sobé obsahuije Feeni pripominajici prvky ¢eského kristalu.
Krystalické prvky se objevuji na plochéach prednich svétlometd z ¢irého skla ¢i na koncovych oste tvaro-
vanych svétlech. V roce 2015 SKODA AUTO vzdala hold ¢eskému kfistalu ve své designérské studii
SKODA Superb Black Crystal. Oddé&leni SKODA Design se spojilo s renomovanou ¢eskou sklarnou
Preciosa, ktera na jednotlivé kristalové prvky aplikovala FemesIné narocné postupy. Designovou

lahtidkou bylo ruéni zdobeni diskt kol technologii StarDust, ktera byla vyuZita napriklad pri tvorbé

trofeji SKODA AUTO pro vitéze Tour de France.
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GEMNERALE 1

ELEKTRICKA TOUR

SKODA AUTO je letos jiz po sedmnéacté oficialnim hlavnim partnerem Tour de France
a Cervenym reditelskym vozem nejslavnéjSiho svétového cyklistického zavodu svéta
je vilbec poprvé elektromobil - nova SKODA ENYAQIV.

Jiz den po své svétové premiére
se nova SKODA ENYAQ iV po-
stavila do Cela pelotonu véhlas-
né Tour de France. Tento auto-
mobil v tradi¢ni Cervené barvé byl ur€en pro
reditele zavodu Christiana Prudhomma, dalsi
dva byly k dispozici pro komisare. Celkové jiz
17. rok spoluprace mezi automobilkou
SKODA AUTO a Tour de France tak byl oko-
fenén vlbec prvnim pouZitim elektrického
vozu pro vedeni zavodu.

Nova SKODA ENYAQ iV je pro tento Ucel
dokonalym vozem iz ze své podstaty. Elek-
trickd hnaci soustava zajistuje nejen bezemis-
ni provoz, ale také suverénni dynamiku
a v pripadé potreby okamZité dostupnou
akceleraci. Mirné zvySena stavba, dana v pod-
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laze vozu instalovanou baterii, pfinasi spojeni
komfortniho sezeni a soucasné neruseného
vyhledu. Ten zlepSuje i panoramatické stresni
okno.

Mezi dalSi specidlni Upravy Feditelského
vozu SKODA ENYAQ iV patfi také vysoce
moderni velin v zadni ¢asti s pétikanalovou
vysilackou, majak na stfeSe, siréna a v nepo-
sledni fadé také specialni lednicka. Christian
Prudhomme tak mizZe pfimo z vozu béhem
zavodu komunikovat se zavodnimi komisafi
a dalsimi organiza¢nimi slozkami.

Pro elektricky viiz SKODA ENYAQ iV neni
nejmensi potiz absolvovat i nejdelsi etapy
slavné ,Staré damy*, a to i presto, Ze vedou
velmi naro¢nymi silnicemi, jako byla napfi-
klad etapa Gap-Privas s délkou 183 kilomet-

rd, na niz se novy elektricky vz mladobole-
slavské automobilky predstavil poprvé.
Nebude ale dale chybét ani pfi individualni
¢asovce z Lure do La Planche des Belles Fil-
les a ani v zavérecné 122 km dlouhé etapé,
kon¢ici na slavném pafizském bulvaru
Champs-Elysées.

Spojeni SKODA AUTO a zavodu Tour de
France je nejvyraznéjsi cyklistickou aktivitou
spolecnosti, kterd je s timto sportem tésné
spjata od svych pocatkd sahajicich 125 let
nazpét. Sveé Siroké aktivity ve svété cyklistiky
SKODA AUTO spojuje v ramci projektu
We Love Cycling (welovecycling.com), na je-
hoz webovych strankach se mizete docist,
kromé jiného, i o pritomnosti vozu ENYAQ iV
na letodni Tour de France.
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~V ¢ele zavodu Tour de France
— Jiz 17 let v fadé jsme hrdym oficialnim partnerem nejvétsiho cyklistického zavodu svéta. Letos poprvé se v roli

“Feditelského vozu objevila nova, pin& elektricka SKODA ENYAQ iV. Diky panoramatické stfege, instalovanym
anténém a specialné zpevnénému podvozku mohl Feditel zévodu Christian Prudhomme vydévat pokyny primo z vozu

na portalu WelLoveCycling.cz.

= SKODA ENYAQ iV, emise CO2: Og/km;
skoda-auto.cz = o EBa1B, S B OR TIOK. § /skodacz » /skodacz /skodacz (O] /skodacr



FOTOSTORY

CRYSTAL FACE

Osmdesat ¢tyfi let déli originalni miizky na svétlometech vozu SKODA
POPULAR Monte Carlo od dimysiné osvétlené masky chladi¢e Crystal Face
vozu SKODA ENYAQ iV. Masku elektrické novinky osvétluje 130 svételnych diod
vytvarejicich plsobivy efekt, kombinujici nepfimé prostorové osvétleni svislych
lamel s vyraznou horizontalni linii. Oba tyto vozy maji pro automobilku SKODA
mimoradny vyznam. Jeden posiluje jeji sportovni kofeny, druhy mifi jednoznacné
do budoucnosti.
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_ABY VASE
SKODA ZUSTALA
ORIGINALNI

Vyuzijte az 20% slevy
ze Sekove knizky.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Plati pro vozy SKODA

starsi 4 let

Se Sekovou knizkou usetfite az 20 % za servis, dily i prisluSenstvi.

Pokud mate viiz SKODA stary 4 nebo vice let a chcete uetfit penize za opravy nebo vyménu Mﬁ.

opotiebovanych dil, pak je Sekova knizka plna slev ur¢ena pravé vam. KNIZKA

Sekova knizka obsahuje kupony s 20% slevou na material i praci u nejbéznéjsich oprav 2019 -

a fadu dalSich vyhod pro vas. Dopiejte svému vozu opravdu profesionalni péci iR

v autorizovaném servisu SKODA. s

Pokud Sekovou knizku jeSté nemate, je pro vas zdarma pfipravena v naSem servisu. — e —

@) SKODA Service

www.sekova-knizka.cz [ /skodacz &) /skodacz £ /skodacz () /skodacr



NOVA

-PLNE ELEKTRICKA

SKODA ENYA

SKODA

SIMPLY CLEVER

Odrazi v sobé design ceskeho krlstalu.

- A
* Nova éKOD}t ENYAQIV je nase prvni zcela bezem;_sg SUV s dojezdem na jedno nabiti az 510 km. Inovativni maska*#
Crystal Face je podsvicena dohromady 130 digdami,které vytvafi unikatni svételny podpis vozu. e
Fra 5 - -
:'f - ﬁ"f - PFipojte se'kk rodiné iV. SKODA ENYAQ iV*= hev&ednivyjimeé&nost. \J
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