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SKODA NEJMIX
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Nova SKODA FABIA SKODA Financial Services
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JAK FUNGUJE UVER S POSLEDNi NEROVNOMERNOU SPLATKOU?

Posledni nerovhomérna
splatka

Posledni nerovhomérna splatka je 70 292 K¢
(23 % z ceny vozu). Na konci financovani se

rozhodnete o dalSim postupu.

A4
Moznosti uhrady posledni nerovhomeérné splatky

> S koncem smlouvy doplatite ztstatkovou hodnotu (posledni nerovhomérnou splatku) hotové.
> Pripravime pro vas novou nabidku financovani této posledni nerovhomérné splatky a prodlouZzite si splaceni.
> Obchodnik vas vz vykoupi, uhradi posledni nerovhomérnou splatku a vy si vyberete opét novy viz.
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Vzorovy pfiklad Gvéru na viiz SKODA FABIA Active 1.0 TSI / 70kW v cené 308 300 K&, pfi financovani se SKODA Financial Services v cené 308 300 K¢, splatka predem 107 905 K& (35 %), vy3e uvéru
200 395 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K¢, celkové platby za Gvér 233 768 K¢, celkové platby za Gvér vE. pojisténi 261812 K&, RPSN VvE. pojisténi 11,416 %, délka Gvéru 48 mésicd, posledni
nerovnomérna splatka 70 292 K&, mésiéni splatka ivéru 3 406 K&, mésiéni splatka tvéru vé. pojisténi 3 990 K&, irokova sazba p. a. 5,99 %. SKODA Pojiéténi Standard obsahuje havarijni pojisténi, povinné
ru€eni (5% spolutast) s uznanim bonust za bezeskodni pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésict) a pojisténi skla (limit plnéni 10 000 K&). Dalsi parametry jsou vék klienta 50 let a bézné pouziti vozu.
Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zékona &. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zévazkovy vztah.



VAZENI ZAKAZNICI
A PRIZNIVCI ZNACKY SKODA,

letosni rok byl pro nas v mnoha ohledech
vyjimecny a bohaty na udalosti a novinky, které
jsme postupné uvadéli na trh, a proto bych
Vam v jeho zavéru chtél opét co nejsrde¢néji
podékovat za pfizen, kterou jste vénovali nasi
znacce a nasim produktdm. | diky Vam se
znatka SKODA na domacim trhu t&8i velké
popularité a pravidelné se umistuje na prvnich
pozicich v prodejnich statistikach. Zaroven
bych chtél podékovat i nasim obchodnim
a servisnim partnerdm za jejich vysoce kvalitni
praci a profesionalni péci, s niz pfistupuji ke
v&em zakaznikdm.

Jak jste jisté zaznamenali, v letoSnim roce jsme
se mnoha spolecenskymi, kulturnimi a spor-
tovnimi akcemi vyrazné zapojili do oslav stole-
tého vyrodi statnosti nasi republiky. Automo-
bilka SKODA AUTO je neodmyslitelné spjata
s historii Ceskoslovenska a Ceské republiky
a bez nadsazky mohu fici, Ze vyznamné prispiva
k rozvoji kulturnich tradic a ekonomiky nasi
zemé. Jsem nesmirné potésen, Ze jsme stoleté
vyro¢i mohli oslavit nejen celou fadou novych
produkt(, mimo jiné modernizovanymi modely
SKODA FABIA & velice atraktivnimi derivaty
SCOUT a SPORTLINE modeld KODIAQ
a KAROQ, ale rovnéz velice pfitazlivym pake-
tem vybavy Edice 100, ktery si zakaznici mohli
za symbolickou cenu objednat pro vétsinu na-

Sich vozU. Jak jsem jiz pfedeslal, historicky vy-
znamny rok pro nas stat jsme si pfipomnéli ce-
lou fadou akci, projektl a sponzorskych aktivit.
At jiz se jednalo o zajimavou akci Lvi stopa, od-
razejici tradiéni spojeni znacky SKODA s cyklis-
tikou, hlavni partnerstvi v projektu Nejvetsi
momenty ¢eského sportu, jenz ocenil nejvy-
znamn@jsi Uspéchy cCeskoslovenskych a Ces-
kych sportovcd, ¢i o tematickou vystavu Prvni
kilometry v prvni republice v mladoboleslav-
ském SKODA Muzeu. Stoleté vyroci republiky
jsme rovnéz oslavili historicky prvnim vitéz-
stvim Ceské posadky Jan Kopecky a Pavel
Dresler v sout&Znim mistrovstvi svéta WRC 2.
Jsem takeé rad, Ze jsme letos mohli predstavit
celou fadu novych finanénich a servisnich pro-
duktd, a jesté vice tak zlepsit kvalitu nasich pro-
dejnich a poprodejnich sluzeb v ramci celé nasi
dealerské sité. Velkou pozornost jsme pfitom
vénovali rozsifeni programu provéfenych oje-
tych vozi SKODA Plus a zatraktivnéni nabidky
operativniho leasingu SKODA Bez starosti
0 nové modely a novou online prodejni platfor-
mu dostupnou z pohodli domova na strankach
skoda-onlinecz pfi objednani nového vozu
SKODA.

V pristim roce se nasi zakaznici mohou tésit na
pestrou paletu novych modell. Jiz v prvnim
Ctvrtleti uvedeme na trh moderné FfeSeny

EDITORIAL

a technicky jedine¢ny hatchback SKODA
SCALA, nasledovat budou inovované modely
SUPERB a zcela novy méstsky crossover, kon-
strukéné vychazejici z hybridni designérské
studie VISION X, kterou jsme letos predstavili
na autosalonu v Zenevé. U nasich prodejctl se
rovnéz objevi prvni elektrifikované modely,
plug-in hybridni SUPERB PHEV a ryzi elektro-
mobil CITIGO. A na Uplny zavér roku 2019
chystdme novou generaci modelové Fady
OCTAVIA. Méate se opravdu na co tésit!

Za cely tym SKODA AUTO Ceska republika
Vam preji Uspésny vstup do nového roku a tisi-
ce Stastnych kilometrt za volantem automobi-
It znacky SKODA.

Lubos Vicek,
Feditel SKODA AUTO Ceska republika
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SKODA SCALA

Rozhovor: Jan Kopecky

SKODA KODIAQ RS

Elektricka budoucnost

SKODA KAROQ SCOUT & SPORTLINE
Katefina BaZantova

Archiv SKODA Muzea

Rozhovor: Pan Cuketka

Technika: vyvoj telefont

Cestopis: SKODA KODIAQ na Aljace
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NOVINKY

F

NOVA SKODA FABIA SCOUTLINE

Nova ,soft-roadova" varianta SKODA FABIA COMBI SCOUTLINE, rozsitujici nabidku nedavno vyrazn& modernizované modelové fady FABIA, prinasi
celou fadu napaditych stylistickych prvk( a dopliik(. Atraktivni vzhled vozu podtrhuji elegantné tvarovana 16- nebo 17palcova kola z lehké slitiny a ex-
kluzivni provedeni predniho spoileru a zadniho narazniku kombinujici matnou &ernou a stfibrnou barvu. Matné ¢erné jsou i robustni lemy blatnik(
a prahd, zatimco vnéjsi zpétna zrcatka a stfesni nosice jsou zafivé stfibrné. Modely FABIA COMBI SCOUTLINE se budou prodavat s tfivalcovymi
prepliiovanymi motory 1.0 TSI o vykonu 70 nebo 81 KW, jeZ splfiuji nejnovéjsi emisni normu Euro 6d-TEMP.

820 000 STROMKU

Projekt SKODA Stromky aneb ,Za kaZdy prodany viz SKODA
v CR jeden vysazeny strom* odstartovala mladoboleslavska auto-
mobilka v roce 2007 a do dnednich dni vysazela na Uzemi nasi
republiky vice nez 820 000 stromkd. Sazenice slouzi k vysadbé
novych lesnich porostl a aleji, ale také k nahradé poskozenych
Usekl lesa a ke zvySovani biodiverzity. Nejvyznamnéji se projekt
SKODA Stromky vénuje ohrozenym lokalitam v Krkonogském na-
rodnim parku, kde k rozsifeni biodiverzity a obnové porostl po-
slouzilo jiz 154 000 sazenic. Na Rychnovsku, kde ma SKODA
AUTO jeden ze svych vyrobnich zavodd, bylo doposud vysazeno
24 000 stromka. Spole¢nost SKODA AUTO si zvolila vysadbu
stromk( za podpory svych zaméstnancl jako symbol firemni
orientace na spoleCensko-ekologické hodnoty v ramci strategie
GreenFuture.
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VYHLASENI VITEZU
SOUTEZE MLADI
DESIGNER]

Sout&? Mladi designéri, v niz spole¢nost SKODA AUTO pod zastitou od-
dé&leni SKODA Designu hled4 mladé nadgjné talenty mezi 7aky prvniho
stupné zakladnich 8kol, jiz zna své vitéze. Opét se soutézilo ve dvou katego-
riich — Skolni tymy a jednotlivci — a stejné jako v minulych ro¢nicich bylo
hlavnim tématem ,Chytré auti¢ko budoucnosti®. Do soutéze bylo letos pfi-
hlaSeno rekordnich 387 obrazkd a 144 3D modell. Slavnostni vyhlaseni
s bohatym kulturnim programem se uskuteénilo ve SKODA Muzeu. Vitéz-
né tymy zakladnich Skol obdrzely kromé diplomu navrzeného designéry
SKODA také poukaz na vytvarné pom(icky v hodnoté 40 000 K&. Pro jed-
notlivce pak byly pfipraveny bali¢ky s hodnotnymi cenami.



JEDINECNY PRIRUSTEK
DO SKODA MUZEA

a naprosto unikatni exponat, jimz je jediny dochovany dvoumistny sportovni automobil Laurin &
Klement BSC, vyrobeny v roce 1908. Vliz v uplynulych dvou letech prosel celkovou renovaci, pfi
které tym odbornikl vychazel z dochované originalni vykresové dokumentace a dalSich jedine¢-
nych dobovych pramend. V8echny dllezité mechanické komponenty pIné provozuschopného
vozu jsou plvodni, véetné dvouvalcového motoru (1399 cm?3/12 koni) s autentickym vyrobnim
Cislem, se kterym sportovni viiz opustil vyrobni halu v Mladé Boleslavi. Laurin & Klement BSC,
ptivodné vyrobeny pouze ve 12 exemplatich, patfi bezesporu mezi nejcennéjsi exponaty SKODA
Muzea.

PULMILIONTA OCTAVIA
PRO CESKY TRH

slavské automobilky a moZno Fici, Ze se stala jednim ze symbold Uspéchd znac-
ky SKODA v uplynulych dvou desetiletich. Od roku 1996, kdy se objevila jeji
prvni generace, se vyrobilo vice nez 6 milionl téchto automobilt a jejich popu-
larita neustale roste. V lofiském roce se SKODA OCTAVIA stala 6. nejprodava-
n&j§im vozem na evropském trhu a absolutnim bestsellerem ve Svycarsku,
Finsku, Chorvatsku ¢ na Slovensku. Rovnéz v Ceské republice si OCTAVIA
dlouhodobé udrzuje pozici ¢islo 1 na trhu a v letosnim roce prekrocil jeji prodej
hranici 500 000 kust. Jubilejni pllmilionty model OCTAVIA Ambition
16 TDI/85 kW si z rukou Luboge Vigka, Feditele SKODA AUTO Ceska repub-
lika, pfevzal v Zakaznickém centru v Mladé Boleslavi pan Daniel Szmitek.

NOVINKY

H?n-—'ﬁ7
CESKA ZIMA AN
PLNA ZAZITKU

Neoby&ejné aktivity y "\ skopa
nejen na nasich horach

SIMPLY CLEVER

Kompletni w5 =
servis pro AT >

e ‘f‘ - r Adrenalin, iy
L5 & lyzate 4" Tipy % relaxace, vylety
r——— nadarky | pro celou rodinu
i praktické \

dopliiky na cesty | /

rr—t

—

CESKA ZIMA
PLNA ZAZITKU
Chystate-li se na zimni dovolenou, jisté oceni-
te novou publikaci Ceska zima plna zazitka,
kterou pfipravila mladoboleslavska automo-
bilka nejen pro majitele vozti SKODA, ale tak-
téZ pro Sirokou motoristickou verejnost a ze-
jmeéna pak pro rodiny s malymi a dospivajicimi
détmi. Najdete v ni zajimavé tipy na vylety
a pobyty v atraktivnich tuzemskych sjezdar-
skych a bézkarskych lokalitach, celou fadu
cennych rad a doporuceni pred cestou do hor
a v neposledni Fadé i pestrou nabidku zimnich
produktti a dopliiki ze SKODA E-shopu. Pu-
blikaci si miZzete stahnout zdarma ve formatu
PDF na strance www.skoda-storyboard.cz,

nebo ji miZete ziskat v tisténé formé u vsech
autorizovanych prodejcti SKODA AUTO.
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AUTOMOBILY

A 4

VELKYCH wso

ZMEN

Novy hatchback prinese do nabidky
SKODA AUTO mnoho zajimavych novinek.

Zcela originalnim nazvem to pouze zacina.

automobilka
letos predstavila nékolik novych

Mladoboleslavska

modell, ten nejdllezitéjsi si ale

schovala az na Uplny zavér roku,
kdy prezentovala velmi atraktivni hatchback po-
jmenovany SCALA. Novy model ve vyrobnim
programu zapliuje prostor mezi vozy FABIA
a OCTAVIA. VyuZziva nejmoderngjsi platformu
a jde o svébytny viz navrZeny ve zcela odlisSném
duchu, ne? typ RAPID. SKODA SCALA pfinasi
do nabidky automobilky mnoho zajimavych
zmén od designu, pfes usporadani interiéru, az
po pouZzitou techniku.

"r # 4SM° 0466
—

—
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SKODA SCALA také mifi do nového seg-
mentu, kde automobilka nebyla dfive pfitom-
na. Vliz prijizdi s jedinou karoserii typu hatch-
back, ktera na délku méri 4362 mm, na Sitku
1793 mm a na vysku 1471 mm. Rozvor naprav
nabidne 2649 mm. Celkové jde tedy o pod-
statné vétsi automobil, nez jiz zminovany mo-
del RAPID SPACEBACK. Zejména ale doslo
k vyznamné zméné proporci.

Mimochodem, mladoboleslavska novinka
prerlista na vysku dokonce i model OCTAVIA
(0 2 mm) a co je asi vlbec nejzajimavéjsi, oproti
Volkswagenu Golf, coby typickému zastupci

T,

- —— I

-

-




SKODA SCALA




AUTOMOBILY

Zména proporci se u modelu SCALA projevuje kromé
jiného i zna¢nou Sitkou interiéru.

hatchbacku nizsi stfedni tfidy, je delsi (+10 cm)
a ma del$i rozvor naprav (+3 cm).

DESIGN A JEHO DETAILY

SKODA SCALA se od sou¢asné nabidky auto-
mobilky vyrazné lii také vnéjsim vzhledem.
Jak uz urcité vite, ledasco o podobé nového
hatchbacku napovédél pafizsky koncept Vision
RS. Automobilka rika, Ze novy designovy jazyk
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Maska chladice je pojata velmi dynamicky a zaujme
trojrozmérnym zpracovanim.

je vice emocialni, nez tomu bylo u spiSe strohé-
ho predchldce. Spolu s touto zménou prichazi
také nékolik detaill, které dostane prave
SCALA jako vibec prvni model znacky.

Re¢ je napfiklad o napisu ,SKODA! nahrazu-
jicim tradi¢niho logo uprostied zadi. Druhym
zajimavym detailem jsou koncova diodova
svétla s moznosti objednat si animované uka-
zatele sméru jizdy. Jde o véc znamou z nékte-

rych modelt prémiovych znacek, kdy se jed-
notlivé diody dané svételné funkce rozsvéci
postupné. Asi neprekvapi, Ze designovy styl
této novinky nasledné prevezmou také dalsi
pripravované modely SKODA.

O tom, Ze plijde o dospélejsi a dynamictéjsi
viiz ve srovnani s predchozim typem, svédci
napriklad i takova drobnost, jakou je nabidka
kol. Nejv&tdi alternativou pro viz SKODA
SCALA budou rafky s prdimérem 18 palcUi.

USPORADANI INTERIERU

Spolu s novym stylem designu prichédzi také
modernégjsi usporadani interiéru. Na prani bude
k dispozici Virtualni kokpit misto béZného pri-
strojového Stitu. Ten nabidne velikost 10,25"
coz je nejvétsi hodnota v dané kategorii,
a z funkéniho pohledu zejména moZznost volit
mezi péti rdznymi reZimy zobrazeni. Kromé kla-
sickych bude k dispozici také minimalisticka
grafika vhodna pro jizdu za tmy. Soucasné ale je
moZné sahnout po sportovni varianté typické



velkym otackomeérem umisténym uprostred
obrazovky a samozifejmé nebude chybét ani
varianta s mapou, zndma z ostatnich modell
SKODA.

Druhy displej je umistény na palubni desce,
coz je daldi zajimava zména prichazejici pravé
s modelem SCALA. VoIné stojici a vySe umis-
téna obrazovka je lépe na ocich, je v podobné
vySce jako hlavni pfistroje a blize spodnimu
okraji €elniho skla. Designéri navic zasadili ten-
to displej do palubni desky tak, aby pod nim
z(istala vystupuijici lista. Toto feSeni neni samo-
UcCelné a nema byt pouze efektni na pohled.
Lista slouzi jako opérka ruky pro snazsi klikani
prstem na konkrétni mista displeje. V nabidce
najdeme tfi varianty multimedialniho systému.
Ten zakladni (Swing) méa velikost 6,5%, vétsi
alternativa Bolero nabizi 8" a vrcholné provede-
ni Amundsen vyuZzije displej o velikosti 9,2

Interiér modelu SCALA neni jen o novych
displejich, ale zejména o velikosti. Jde totiz
o mimoradné prostorny hatchback. Uz jen

SKODA SCALA

Asi neprekvapi, Ze designovy styl této
novinky ndsledne prevezmou také dalsi

pripravované modely SKODA.
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AUTOMOBILY

Svétlomety s vyraznym tvarem mohou byt kompletné
vybaveny adaptivni Bi-LED technologii.

informace o tom, Ze ve druhé fadé je pro kole-
na cestujicich stejnych 73 mm, jako tomu je
u souc¢asného modelu OCTAVIA, vypada dost
zajimave.

A nebyla by to SKODA, kdyby nedoglo na
praktické detaily znamé pod ozna¢enim Sim-
ply Clever. Opét nechybéji tradi¢ni drobnosti
jako desStniky ve dvefich fidi¢e nebo Skrabka
na led ve vicku nadrze, nové automobilka nabi-
zi integrované tazné zafizeni, u néhoz bude po-
tfeba pouze stisknout tlacitko, ¢imZ se elek-
tricky odijisti, a pak uz ho bude mozné napriklad
nohou jednoduSe zacvaknout do prislusné
polohy. Praktickym detailem jsou i elektricky
ovladané paté vyklopné dvere s funkci Tip-To-
-Close (pro zavieni staci pouze kratce zatah-
nout za dvere namisto mackani tlacitka).

Kromé prostorného interiéru je pfipraven
také nadpriimérné objemny zavazadlovy pro-
stor. Zakladni hodnota 467 litrd je Spickou

Koncova svétla mohou byt na prani vybavena
animovanymi ukazateli sméru jizdy, samoziejmé
vyuZivajicimi LED.

mezi hatchbacky nizsi stfedni tridy. Po sklopeni
zadnich opéradel je k dispozici az 1410 litrd.
Vhod pfijde i dvojité dno zavazadelniku, diky
némuz Ize vybirat mezi maximalnim objemem,
nebo loZnou plochou zarovnanou s nakladaci
hranou.

TECHNIKA: MQGB AOQ,

NASTAVITELNE TLUMICE

SKODA SCALA prijizdi, podobné jako tfeba
KAROQ nebo KODIAQ, na platformé MQB.
Konkrétné se jedna o variantu MQB AQ, coz je
nejmensi provedeni tohoto dnes uz véeobecné
znamého a napri¢ celym némeckym kon-
cernem hojné pouZzivaného technického zakla-
du, ale bylo by hodné zjednodusené fikat, Ze
technici z Mladé Boleslavi pouze vzali to, co
dostali k dispozici, a na tento zaklad ,usili* viast-
ni karoserii. Takto snadno vyvoj automobild
opravdu neprobiha.

Na zadnich sedadlech nabizi SCALA v podélném sméru podobny prostor jako vétsi OCTAVIA.
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UZ jenom skutecnost, Ze SCALA je velkym
vozem, si vyzadala patfi¢né prepracovani pod-
vozku. SKODA navic nabizi budoucim zakazni-
kdm dvé verze podvozku. Ten zakladni dostane
pasivni tlumice, pfiplatkovou alternativu pred-
stavuje dynamicka verze s elektronicky nasta-
vitelnymi tlumi&i Kayaba. Ridi¢ tak dostane
moZnost vybéru mezi reZzimy podvozku Nor-
mal a Sport. Uz v zakladnim nastaveni Normal
ale jsou tlumice tuzsi oproti tém pasivnim. Cely
tento priplatkovy podvozek (s oznacenim
Sport Chassis Preset) je navic 0 15 mm snizeny.

Nabidka pohonnych jednotek obsahuje pét
poloZek. Pfesnéji FeCeno plijde o tfi zazehové
prepliované jednotky, jeden vznétovy agregat a
v priibéhu roku 2019 dorazi také ¢im dal oblibe-
n&jsi varianta kombinujici benzin a CNG. Nejdo-
stupn&jsi SKODA SCALA dostane pod kapotu
trivalec 1.0 TSI o vykonu 70 kW (95 k). Siln&jsi
alternativou je stejny motor naladény na 85 kW
(115 k) a vrcholem bude ¢tyfvalec 15 TSI
(110 kW/150 k). Zdjemci o diesel mohou sah-
nout po jednotce 1.6 TDI (85 kW/115 k) a pro-



vedeni G-TEC bude pohanét trivalec 1.0 TSI
0 vykonu 66 kW (90 k). Pokud jde o prevodov-
ky, pétistupfiovou manualni dostane pouze za-
kladni benzinovy trivalec. U ostatnich motord si
Ize vybrat mezi Sestistupriovou manualni prevo-
dovkou a sedmistupriovym DSG (tato prevo-
dovka nebude dostupna pro G-TEC).

ASISTENCNI SYSTEMY:

VIDi JESTE DALE

Velky posun kupredu znamenaji také asistencni
systémy. Jejich nabidka je uz u stavajicich mode-
10 automobilky SKODA velmi bohata, ale
SCALA prichaziiv této oblasti s nékolika zajima-
vymi novinkami. Zacit muiZeme napriklad
u adaptivnich Bi-LED svétlometd, které vyrazné
zZlep3uji viditelnost na neosvétlenych silnicich.
Adaptivni tempomat pracuje az do rychlosti
210 km/h a nechybi ani systém sledovani mrt-
vych Uhld ve zpétnych zrcatkach. Nové oviem
mUZe byt doplnén o systém Asistent zmény
jizdniho pruhu (Side Assist). Jeho pfinos je
v tom, Ze dokaZe zaznamenat viiz na del3i vzda-

SKODA SCALA

Po strdance bezpecnosti a asistencnich
systémui predstavuje SCALA opét
vyznamny pokrok smerem vpred.

lenost. Zatimco Klasicky Blind Spot Detect pra-
cuje se vzdalenosti maximalné 20 m, tedy hlida
vyloZené mrtvy Uhel, Asistent zmény jizdniho
pruhu (Side Assist) vidi az do vzdalenosti 70 m
za vlz. To se hodi hlavné na dalnicich, kdy vas
mohou nékteré automobily mijet v&tSi rychlosti.
Asistent zmény jizdniho pruhu (Side Assist)
jeSté obsahuje Asistent vyparkovani (Rear
Traffic Alert). SCALA pak upozorni fidi¢e na ze
strany prijizdéjici vozidla pri vycouvavani napfi-
klad z pficné umisténého mista k silnici, kdy
prakticky neni Sance potencialné nebezpecny
v(z vidét. Parkovaci asistent (Park Assist) je
pfipraven nejen zajet do podéiného a pri¢ného
parkovaciho mista, ale také z n&j vyjet.

Z pohledu bezpecnosti zaujme, Ze kazda
SCALA bez ohledu na konkrétni vybavu obsa-
huje Lane Assist — asistent udrZovani jizdniho
pruhua Front Assist véetné nouzového brzdé-
ni. Ve voze navic miZe byt a7 devét airbagl
a nechybi ani multikolizni brzda. Po strance
bezpecnosti a asistencnich systému predsta-
vuje SCALA opét vyznamny pokrok smérem
vpred.

KONEKTIVITA: DATOVE

PRIPOJENI JAKO STANDARD

Dalsim z fady prvenstvi v ramci rodiny model(l
znacky SKODA je datové pripojeni. Jist&, také
jiné modely automobilky dnes mohou mit ve-
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AUTOMOBILY

SKODA SCALA

Digitalni pristrojovy tit nabizi mnoho riiznych usporadani zobrazovanych informaci od klasického stylu, pfes minimalisticky, Cisté informacni, az po sportovni s jednim centralnim
ukazatelem.

stavénou SIM kartu, ale jde o prvek pfiplatkové
vybavy. SCALA oviem tento prvek nabidne uz
v zakladni vybavé a diky tomu je ve vSech vyba-
vach pripraveno tlacitko tisfového volani, a vy-
uzit bude mozné napriklad i sluzby proaktivni-
ho servisu. SKODA pak v ramci daléi vybavy
prida treba takzvanou hybridni navigaci. U té
jsou sice porad zakladem mapové podklady
vozidla, automobil si ale po zadani konkrétni
trasy stahne aktualizace tykajici se jejiho okoli.
Zajemci mohou sahnout rovnéz po online sluz-
bach nebo WiFi hotspotu.

12 | SKODA Magazin

Ani to ale nenf vée. Viiz SKODA SCALA jde
sparovat s chytrym telefonem prostrednic-
tvim aplikace SKODA CONNECT, nicméné
v tomto pfipadé pujde automobil prostrednic-
tvim aplikace napfiklad odemknout nebo uza-
mknout. Stejné tak je moZné na dalku aktuali-
zovat software infotainmentu.

NAZEV, JAKY TU JESTE NEBYL

Skute¢nost, Ze model SCALA nenavazuje na
RAPID SPACEBACK, nakonec nejlépe de-
monstruje i jeho ndzev samotny. Pred pricho-

dem tohoto automobilu se spekulovalo o tom,
zda SKODA nesahne do minulosti pro nazvy
FELICIA nebo POPULAR, a tak podobné. Na-
konec zvitézil origindlni nazev SCALA. Ten ma
latinsky plivod a v prekladu znamena ,schody*
nebo ,Zebrik". Jde o symbol vyrazného posunu
automobilky v kategorii kompaktnich voz{ ku-
predu. Zcela novy viiz SKODA SCALA je tedy
pripraven oslovit zdjemce o vn&jsimi rozméry
stale kompaktni, ale pfitom uvnitf prostorny
automobil s praktickou pétidverovou karoserii
typu hatchback.

S modelem SCALA automobilka
SKODA poprvé plnohodnotné
vstupuje do nejvétsiho trzniho
segmentu v Evropé - nizsi
stredni tridy.
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AUTOMOBILY

VICE NEZ JEN

Slovo VISION v nazvu koncepc-
nich voz(i SKODA predstavova-
nych na svétovych autosalo-
nech jasné naznacuje, Ze nejde

o pouha designova cviceni, ale o prezentaci
skutecnych vizi automobilky. V pfipadé nejno-
vé&jsiho konceptu SKODA VISION RS, ktery
byl predobrazem modelu SKODA SCALA,
jde dokonce o propojeni hned nékolika vizio-
narskych pristupd.

VISION RS svym vyrazné sportovnim
vzhledem ukazuje, jakym smérem SKODA

. - s
14 IR /20520

VIZE

dale pokracuje ve vyvoji svého dynamického
designu. Po Cisté Ucelovych prvnich mode-
lech v novodobé historii automobilky se
aktualni generace modeld vyznaluje krysta-
lickymi tvary s dimysIné reSenymi ostre re-
zanymi rysy. Budouci automobily SKODA
v sobé ale budou mit jesté vétsi emotivni
naboj, ktery naznacuje prave koncept VISION
RS. PétidveFovy kompaktni hatchback posi-
luje sportovni atributy znacky SKODA napi-
klad plsobivymi koly s primérem 20 palc(,
vyraznymi a dominantnimi nasavacimi otvory

SKODA VISION RS jiz pogatkem fijna
naznacila, jak bude vypadat chystané
sériové provedeni modelu SCALA. Kromé
designu ale tento koncept zaujme také
svoji vizionarskou technikou.

v pfednim narazniku nebo opticky rozsifenou
zadi.

Se zevnéjSkem ladi také pojeti interiéru.
Palubni deska ma zakladni tvary modelu
SCALA, svymi jednotlivymi detaily opét posi-
luje sportovni styl predstavené vizionarské
studie. Ducha automobilovych zavodd vtipné
pfipominaji napfiklad ¢ervend poutka ve dve-
fich slouzicich jako madla, pozornosti jisté ne-
uniknou ani vyrazné tvarovana skorepinova
sedadla s pUsobivé feSenym calounénim
nebo karbonova stifedova konzola. Naopak




eleganci a tradici cti dekoracni vyplné vnitFni-
ho prostoru z kristalu, jez vytvareji specialni
svételné efekty.

Koncept SKODA VISION RS je v&ak rovné?
ukazkou toho, jak Ize propojit sportovni styl
a vlastnosti s odpovédnym pristupem k maji-
tellm a Zivotnimu prostfedi. Pro pohon kon-
cepéni studie byla zvolena vizionarska plug-in
hybridni pohanéci soustava. Jejim srdcem je
zazehovy prepliovany Ctyrvalec 1.5 TSI o vy-
konu 110 kW (150 k), s nimZ spolupracuje
elektromotor s nejvy$Sim vykonem 75 kW
(102 k). Cela soustava je pripravena fidi¢i po-
skytnout nejvyssi vykon 180 kW (245 k), coz
je stejna hodnota jako u modelu OCTAVIARS.

Standardni vybavou systému je Sestistup-
fova dvouspojkova prevodovka DSG, s niz je
studie VISION RS schopna z klidu na
100 km/h zrychlit béhem pouhych 71 sekun-
dy a dosahnout nejvyssi rychlosti 210 km/h.
Zasluhou znaéného tocivého momentu je au-
tomobil schopen pruzného zrychleni z 80 na
120 km/h béhem 8,9 sekundy.

Plug-in hybridni hnaci soustava se vyzna-
¢uje moznosti externiho dobijeni akumulato-

V predstavach konstruktéra SKODA je atraktivni nova
grafika digitalniho Virtualniho Kokpitu.

rus kapacitou 13 kWh. Tato energie staci pro
pohon vozu ¢isté na elektfinu az do vzdale-
nosti 70 km.V kombinovaném rezimu je ten-
to vizionarsky druh pohonu pfipraven vyka-
zat produkci emisi CO, ve vysi jen 33 g/km.
Treti vizionafskou oblasti studie SKODA
VISION RS jsou multimédia. | v tomto ohle-
du automobil naznaduje, jakym smérem se
bude nabidka spole¢nosti SKODA AUTO

SKODA VISION RS

Skorepinova sportovni sedadla jsou pfipravena nejen
pro cestujici vpredu, ale také pro dvojici na zadnich
sedadlech.

vyvijet. Zajimavou novinkou je moznost vyu-
Ziti prostrednictvim systému vozu funkce
hlasového asistenta Amazon Alexa.

SKODA VISION RS patfila k nejobdivova-
n&jsim koncepénim vozdm pafizského
autosalonu. Jeji tvary prevzal sériovy viz
SKODA SCALA. Na adaptaci jejich dalgich
vlastnosti si budeme muset jeSté né&jakou
dobu pockat.

Palubni deska ma tvary modelu SCALA. PouZiti materidlu alcantara a vyrazné ervené detaily dodavaji atraktivni
sportovni styl. Tvar zadnich svétel a Eervenou horizontalni linkou opticky rozsifeny zadni naraznik poskytuji vozu

dynamicky rozkroceny postoj.
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MOTORSPORT

DRIVE JSEM
RISKOVALVIC

Pouze tFi Cesi dosahli v automobilovém sportu na titul mistra svéta. Jednim z nich je

Jan Kopecky, ktery letos se spolujezdcem Pavlem Dreslerem ve voze SKODA FABIA
R5 vyhral kategorii WRC 2. Tovarni posadka tymu SKODA Motorsport tim potvrdila
prislusnost k absolutni svétové Spicce.

Soutézni jezdec Jan Kopecky
(nar. 28.1. 1982 v Opocné) letos
stylové oslavil vyznamné vyroci.
Presné pred deseti lety se stal to-
varnim jezdcem tymu SKODA Motorsport.
Od té doby usilovné dopliuje trofeje do své
siné slavy. Je mistrem svéta kategorie WRC 2
(2018), mistrem Evropy (2013), mistrem Asie
a Tichomoii (2014), mistrem republiky (2004,
2012, 2015-2018) a vitézem Ctyr rychlostnich
zkouSek v absolutnim poradi svétovych rally.

Splnil jste svyj cil, stal jste se mistrem
svéta v kategorii World Rally
Championship 2. Asi je zbytecné se ptat,
jak jste s uplynulou sezonou spokojeny...
Byla to perfektni sezona. Ze Sesti startt jsme
pétkrat vyhrali, jednou skoncili druzi. Veliké po-
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dékovani patfi celé Skodovce, tymu SKODA
Motorsport. A zejména panu Michalu Hraban-
kovi, ktery v nas zacal véfit v poloviné sezony
a dal nam moZznost, abychom bojovali o titul.
A takeé chci podékovat tatovi. Tata se na vSech
zavodech nervuje, déla mi u vozu hlavniho
technika. Musim fici, Ze Stastnéjsiho ¢lovéka
jsem v posledni dobé nevidél!

Hlavnim ukolem vSak bylo ovladnout
domaci mistrovstvi. Neprijde vam to uz
nudné, kdyz étyfri roky po sobé vyhravate
vS8echny ceské rally?

Nemdizu mit meni ambice nez v Ceské repub-
lice vyhrat veSkeré soutéze, ve kterych startuiji.
Cekali jsme, Ze Pech nam bude mnohem bliz
neZ loni. Na nékterych rally to tak bylo, ale porad
bylo vidét, Ze rychlostné jsme na tom lip. Bohu-

Zel se neukazal nikdo jiny, kdo by se mezi nas
pravidelné zamichal. Ob¢as zajede solidni zavod
Cerny, ale zatim mu chybi stabilita, nedokaze jet
vyrovnané rychle. Novy talent Mare$ ukazal so-
lidni potencial. Dlouho byl v absolutnim poradi
za nami na druhém misté, protoze Pech mél
problémy a nékolikrat odstoupil ze soutéze. Té-
Silo nés, Ze se nam povedlo stejné jako loni ob-
hajit titul s pfedstihem uz v Mladé Boleslavi.

Domacim vrcholem je kazdoroéné Barum
Rally, kterou jste vyhral uz osmkrat. Kam
byste zaradil leto$ni triumf?

Patfil by k tém nejcennéj$im. Barumka byla na-
ro¢na, prvni den prselo, stradné to klouzalo,
byla tam spousta vytahaného blata. Cely Cesky
rallyovy narod ekal na souboj Kopecky — Luk-
januk. Pro nas dopad| dobre, dokazali jsme ho
ustat. | kdyz letos to bylo s velkymi problémy,
protoZe na Semetinu, kde jsme na Lukjariuka
vZzdycky ztraceli spoustu ¢asu, jsem to prehnal
s nasazenim a o néco jsem prorazil gumu. Tak-
Ze jsme ji ménili a propadli se poradim. Ale jes-
té do servisu jsem byl schopny skoro celou
ztratu eliminovat.

JenZe prisla dalsi zkaza v podobé dvojitého
defektu na rychlostni zkousce Brezova, hned
po servisu. V jedné zatacce byla zarostla ska-
la. V prvnim prijezdu kolem ni projelo tfi sta
aut a skala vylezla. Nemohli jsme pouZit pred-
jezdce, takze jsme o ni nevédéli. Ve druhém
prljezdu jsem jel stejnou stopu jako v prv-
nim, ale bohuzel skala uz byla venku. Ja o ni
prorazil levé predni a zadni kolo. Opét jsme se




JAN KOPECKY




MOTORSPORT
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led’ cerpam ze zkuSenosti a z citu,
ktery jsem si v sobé vypéstoval.

propadli a ztrata byla velka. Znovu zacal sou-
boj s ¢asem. B&hem nedéIni etapy se nam
povedlo vratit na prvni misto a vyhrali jsme
o Ctyfi vtefiny pred Lukjarfiukem.

Dosahl jste uz mnoha mezinarodnich
uspéchu, muZete tedy srovnavat. Jak
tézka byla letos konkurence? Jak kvalitni
obsazeni mél Sampionat WRC 2?
Konkurence ve WRC 2 byla letos opravdu so-
lidni. Ve tfinacti soutéZich mistrovstvi svéta
bylo klasifikovano celkem 43 jezdc( ve vozech
sedmi znacek. Z jezdc( byli urcité nejlepsi ty-
movy kolega Tidemand ze Svédska, Rovan-
pera z Finska, Greensmith z Velké Britanie
nebo syn byvalého evropského Sampiona Lou-
bet z Francie. A jesté mnoho dalSich, tfeba
Kajetanowicz z Polska.

Da se tedy fict, ze boj byl pokazdé

na ostfi noze?

Vidy jsem ze sebe musel vydat maximum.
Napriklad v Némecku, kde jsme méli defekt,
jsem opravdu jel, co to 8lo. Tam uZ jsem citil ri-
ziko, Ze nékde vymeteme prikop, Ze néco trefi-
me v travé. Bylo to aZ pfes hranu, auto létalo na
obrubniky. Tohle riziko jsem do toho musel dat,
abych se dostal zpatky na prvni misto.

18 | SKODA Magazin

Znamena to, Ze jste stale ochotny riskovat,
abyste dosahl vytouzeného vysledku?

Riziko k rally patfi. Ale kdyz jsem v roce 2006
vyhrél s vozem SKODA FABIA WRC dvakrat
rychlostni zkousku Bosenberg prfi Rallye
Deutschland, mél jsem tam pétkrat obrovskou
Kliku, Ze jsem ji vibec dokoncil. A to bylo
v rychlostech 150 a7 180 km/h. Chtél jsem po-
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razit Grénholma a Loeba, ale bylo to zbyte¢né.
Ted vim, Ze kdyZ pojedu idealné na hranici, ne-
ztratim ani vtefinu proti tomu, kdybych nad-
meérné riskoval. Byly by to maximalné dvé, tfi
desetiny.

Jak se ta hranice pozna? Jak presné
zjistite, kdy nastane okamzik, Ze o trosku
vétsi riziko by mohlo byt nad povolenou
mez?

Samoziejmé se snazim jezdit co nejrychleji.
A kdy? pfijedu do cile, pozndm na sobé, Ze uz to
vic nejde. Mam ted v sobé vypéstovany vétsi




citaodhad, vim, jak simmam napsat rozpis. Velké
rany nejsou z toho, Ze jedes na krey, ale vétsi-
nou z toho, Ze nemas zkusenosti. Néco podce-
ni§, na néco se nepripravis, néco t& prekvapi.

Takze krizové situace se vam uz vyhybaji?
A kdy naposled to nevyslo...?

Posledni velkou nehodu jsem mé&l v Ceském
Krumlové v roce 2014. Ale za uplynulé Ctyfi
roky jsme méli také stésti. V Monte Carlu jsme
letos méalem trefili strom. Kdyz napadlo hodné
snéhu, vypadli jsme z koleje a jelo to jako sanky.
Auto jsem nefidil a najednou se pfed stromem
zastavilo a vratili jsme se na cestu. Kdyz jsem
byl mlady, tak jsem riskoval vic. Clovék presta-
ne premyslet a prosté to tam da za kazdou
cenu. Bud'to vyjde, nebo ne. To uz jsem odbou-
ral. Ted Cerpam ze zkuSenosti a z citu, ktery
jsem si v sobé vypéstoval. Nemusite byt nej-
rychlej$i na kazdé rychlostni zkousce, dllezité
je vyhrat celkové.

Jste mistrem Ceské republiky, Evropy,
Asie i Pacifiku a od letoSka i mistrem
svéta. Jak se citite jako Sampion?

Titul je pro mé krasna véc, ale neni to to nejdl-
leZit&jSi. Alespori vzhledem k tomu, kam ted ve
svém Zivoté smérfuji. Jsem za néj hrozné rad,
protoZe si myslim, Ze letos jsme méli s Pavlem
i s celym tymem skutecné skvélé vysledky. Ale
Ze bych se citil jako mistr svéta, to ne. Je tu
spousta véci, které ted musi béZet a fungovat.
Clovék premysli nad tim, co bude délat v bu-
doucnu. Uz nejsem nejmladsi.

Znamena to, Ze jste se vzdal dalSiho snéni
o pristich triumfech?

Sny mam porad. Stale mé laka WRC. Koho by
neldkalo. Na druhou stranu, riskovat, Ze se sve-
zu jeden zavod, spinim si svij sen a pak nebudu
mit praci, takovy blazen uz nejsem. Do toho
bych nedel. Jsem tovarnim jezdcem Skodovky
od roku 2008 a tento vztah bych nechtél bou-
rat. Spojeni SKODA - Kopecky je n&jakym
zplsobem zaZité a patfi k sobé.

Jezdec v rally je zavisly na spolupraci se
svym navigatorem. Od roku 2012 sedi
vedle vas na horkém sedadle Pavel
Dresler. Nasel jste tim idealniho partnera?
Diky zkuSenostem, které b&hem plsobeni
v tymu SKODA Motorsport ziskal, je ze véech
mych dosavadnich spolujezdct nejlepsi. Odjeli
jsme spolu nejvic zavod(, objeli jsme cely svét,
take ted mUiZu Fict, Ze lepsi spolujezdec v Ces-
ké republice v soucasnosti neni. Museli jsme si
nejdrive sednout, doladit detaily. Ale hlavné

JAN KOPECKY

jsme kamaradi, schazime se i mimo zavody. Ma
bezvadnou rodinu. Travime spolu hodné ¢asu,
spole¢nou dovolenou ale neplanujeme...

Mezi fanousky rally jste hodné v oblibé.
Jezdi za vami i po svétovych soutézich.
Jak snasite popularitu, ktera mnohé
vrcholové sportovce obtézuje?

Popularita? KdyZ nejsem na zavodech, tak mé
ani nikdo nepoznava... K soutézim to patfi, pro
lidi to délame, bez lidi by nam sponzofi nedali
penize a automobilky by nechtély zavodit, kdy-

Mam ted’ v sobe
vypéstovany vetsi
cit a odhad, vim,
jak si mam napsat
rozpis.

by rally nemély takovou sledovanost. Pro mé je
pocta potkat se s fanousky. | kdyz pfiznavam,
Ze ne vzdycky je pfijemné porad se podepiso-
vat, jako tfeba letos na Barumce. Ménily se po-
vétrnostni podminky a musel jsem premyslet,
jaky bude vyvoj pocasi, jaké pneumatiky pou-
Zit, v hlavé se mi honilo néco Uplné jiného. Ale
kdyZz mam chvili, rad za fanousky zajdu, protoze
vidim, Ze oni z toho maji radost.

Nékdy je slozité skloubit vrcholovy sport
s rodinnym Zivotem. Jaké mate v tomto
sméru zkuSenosti?

| do ¢asoveé a na cestovani naro¢ného progra-
mu se rodinny Zivot zapracovat da. Samo-
zfejmé, kdyz jsou zavody, tak musi stranou.
NemdZzu brat partnerku Ivetu na vsechny
rally. Nastésti ma pochopeni, bavi ji motoris-
mus. Sama Spickové fidi auto a jesté lip
motocykl.

Pochazite z rodiny automobilového
zavodnika. Byl to ve vasi kariére
rozhodujici impulz k tomu, abyste sam
zacal zavodit?

Otec mé k zavodéni nikdy nevedl. Délal jsem
atletiku, hral softbal. Kdyz jsme jezdili s tatou
na zavody, zajimalo mé vSechno mozné, jen ne
auta. Pak to prislo samo. A kdyZ jsem ho poza-
dal o pomoc, byl mi vzdy nablizku. Chtél bych
tatovi podékovat. To, ¢eho dosahl on, dokazalo
jen malo lidi. Zacinal v kozim chlivku, na své
prvni motokare pfijel po ose ze sousedni vesni-
ce. Dokazal sv(j sen zrealizovat nejprve u sebe
a pak i mym prostrednictvim. Jeho snem bylo
mit svUj zavodni tym. Vypracoval se k tomu, Ze
postavil nadhernou firmu v Kostelci nad Orlici.
Mame doma dva tituly mistra Evropy, jeden
pacificky, jsme nékolikanasobnymi Sampiony
republiky a ted mame mistra svéta. Mlzeme
byt na svoje prijmeni hrdi. Diky mamince jsme
navic vzdycky méli pohodové zazemi a mame
ho i ted.
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AUTOMOBILY

ATRAKTIVNI

EDICE 100

EDICE 100

EDITION

V letoSnim roce si nase republika pripomnéla 100 let novodobé statnosti a toto vyrocCi
bylo vyznamné i pro automobilku SKODA AUTO, ktera je s historii Ceskoslovenska
neodmyslitelné spjata.

Prvni republika byla nejen obdo-
bim nové nabyté svobody a roz-
voje mladé demokracie v tehdej-
&im Ceskoslovensku, ale také
historickou periodou, v niZ se rozvijela nase
primyslova vyroba a vznikala fada novych au-
tomobilovych a motocyklovych vyrobct. Pro
firmu Laurin & Klement, ktera byla pozdéji za-
¢lenéna do Skodovych zavod( v Plzni, to bylo
obdobi nebyvalého rozmachu, vyvoje novych
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modeld, a predevsim navySovani sériové pro-
dukce, na niz se podilely prodejné velice Uspés-
né modely POPULAR, RAPID a FAVORIT.
SKODA AUTO si obdobi prvni republiky
a stoleté vyroci vzniku republiky pfipomnéla
fadou aktivit, s nimiz se miZete podrobnéji
seznamit na nasledujici strang, a pfi té prilezi-
tosti vytvofila i specialni, kubismem inspirova-
né vyro¢ni logo, které mimo jiné na kapoté
svého soutéZniho vozu FABIA R5 vorzila v této

sezoné tovarni posadka Jan Kopecky/
/Pavel Dresler.

Od srpna letodniho roku zacala SKODA
AUTO v ramci stoletého vyro¢i republiky rov-
néz nabizet velice atraktivni paket vybavy Edi-
ce 100, ktery si zakaznici mohou na pfani ob-
jednat pro vétsinu modeld znacky se stupném
vybavy Style ¢i paketem Style Plus. Paket Edi-
ce 100 Ize kombinovat s ¢ernym provedenim
interiéru a sklada se z prositi sedadel a kozené-
ho volantu v barvé trikoléry, vsité viajecky do
¢alounéni prednich sedadel a loga na prednich
blatnicich. Jeho cena byla stanovena na sym-
bolickych 100 K& pro modelové fady FABIA
a RAPID. U modeld KAROQ, KODIAQ,
OCTAVIA a SUPERB je o tuto ¢astku navyse-
na cena zakaznicky nejvice Zadaného prvku
mimoradné vybavy — paketu Style Plus. Mode-
lové fady OCTAVIA a SUPERB k paketu Style
Plus pridavaji jesteé dalsi prvky mimoradné vy-
bavy, napfiklad vyhfivany vénec volantu ci
v prfipadé fady OCTAVIA ambientni osvétleni
interiéru. Paket Edice 100 si zakaznici mohou
objednat do konce tohoto roku, popfipadé si
sjednat jeho dodate¢né doplnéni v pfipadé,
kdy jejich jiz objednany vz jesté nebyl vyroben.

Edice 100 tvori rovnéz soucast nabidky
v rdmci on-line konfiguratoru novych vozd
SKODA pro modelovy rok 2019, a to jako jed-
na z polozZek prvkd mimoradné vybavy.

L

Velmi atraktivnim prvkem je prositi sedadel a koZeného volantu v barvé trikolory. Soucasti paketu vybavy Edice 100

jsou i vlajecky vsité do calounéni prednich sedadel.



SPOLECNOST

100 LET CESKOSLOVENSKA

1
-

100..

SAMOSTATHOSTI
CESKOSLOVENSKA
SE ZNACKOU

SKODA

REZONUJICI VYROCI

K historii nasi republiky neodmyslitelné patii i znacka SKODA, ktera se v roce
2018 pripojila k nejedné udalosti oslavuijici jubilejni vyro€i vzniku samostatného
Ceskoslovenska. U mnoha akci byla partnerem a nékolik sama poradala.

Pripomenme si nékteré z nich.

Automobilka SKODA AUTO,

jako jedna z mala firem v Ceské

republice s vice nez stoletou tra-

dici, je s d&jinami Ceskosloven-
ského statu provazana od samého zacatku.
Proto neprekvapi, Ze se vyznamné zapojila do
oslav tohoto vyznamného jubilea. Historicky
vyznamny rok pro historii naseho statu si pfi-
pomnéla fadou akci, stejné jako limitovanou
edici nékterych modeld.

ZaZijte to znovu! byla série vzpominkovych
akci, které se uskutecnily na naméstich, kde
se odehravaly zasadni historické momenty.
Tato mista se previékla do kabatu z roku 1918.
Velmi Uspésny byl napfiklad také Mimoradny
koncert k vyro¢i 100 let Ceskoslovenska, kte-
ry se konal v Obecnim domé v Praze a mapo-
val nejvyznamnégj§i kapitoly stoleté historie
hudby.

K historii nasi zemé vSak neodmyslitelné
patfi i sport, a ani nejvyraznéjsi Uspéchy tu-
zemskych sportovc( proto nebyly opomenu-
ty. Projekt Nejvétsi momenty ¢eského sportu,
jehoz hlavnim partnerem byla spolecnost

SKODA AUTO, ocenil nejvyznamngjsi ceské
a Ceskoslovenské sportovni Uspéchy jednotli-
vych dekad. Tato akce byla k vidéni také na
obrazovkach Ceské televize. Jiz v kvétnu byla
SKODA AUTO také partnerem akce Forbes
Gala Rodinny byznys, pfipominajici stoleti re-
publiky z pohledu rodinnych firem. Na akci
vystoupil také Feditel SKODA AUTO Ceska
republika, pan Lubos VIcek.

Ve firemnim muzeu v Mladé Boleslavi pfi-
pravila SKODA AUTO rozsiteni své expozice
o tematickou vystavu Prvni kilometry v prvni
republice. Mnohé zajimavosti ze Zivota teh-
dejsich motoristd navstévniky nejspise pre-
kvapi. Vystava je vefejnosti pristupna do kon-
ce dubna 2019.

Stoleté vyroci republiky pripominal také
projekt Lvi stopa, reflektujici tradi¢ni spojeni
znacky SKODA s cyklistikou. Pomoci trako-
vaciho software cyklisté po silnicich Ceské
republiky vytvorili obrazec ve tvaru dvouoca-
sého Iva — ndrodniho znaku. Cela trasa méila
1900 km a v pribéhu sezény se na ni vydaly
stovky cyklistd.

U sportu jesté zUstarime. LetoSni mistrov-
stvi Ceské republiky v rallye vyhral Jan Kopec-
ky s Pavlem Dreslerem. Tato dvojice v letodni
sezéné na rychlostnich zkouskach pripomi-
nala stoleté vyroci nasi zemé specialnim zbar-
venim svého sout&Zniho specidlu SKODA
FABIA R5.V mistrovstvi svéta navic tato po-
sadka v tomto jubilejnim roce vybojovala také
titul mistr svéta v kategorii WRC 2.
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AUTOMOBILY

SPORTOVNI

DNA

SKODA KODIAQ mé povést prostorného

a praktického vozu segmentu SUV, schopného :
prevézt az sedm osob.V provedeni KODIAQ RS =
ovSem nabizi novy druh emoci opirajicich se £ V4

o mimoradné jizdni zazitky.
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SKODA KODIAQ RS
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AUTOMOBILY

LY.,

Oznaleni RS SKODA poprvé
pouZila v roce 1974 u zavodnich
special(l 180 RS a 200 RS. Nej-
vétsich zavodnich Uspéchd ale
dosahlo v modelu 130 RS, ktery v roce 1977
vyhrél svou kategorii ve slavné Rallye Monte
Carlo. Vroce 2000 jej ale SKODA poprvé po-
uZila u sériového vozu pro oznaceni nejspor-
tovnéjsich verzi modelové fady OCTAVIA.
O tfi roky pozdéji bylo k vidéni na zadi také
v modelové fadé FABIA.V tomto pfipadé ale
SKODA ukézala, Ze ji nent cizi odvaha a viastni
pfistup, protoZze pod kapotou tohoto Uspés-
ného modelu byl ponékud nekonvenéné pou-
Zit naftovy motor o vykonu 96 kW (130 k).

akcenty, alcantara, kiiZe a nova grafika
alniho Kokpitu - to jsou typické prvky
modelu KODIAQ RS v interiéru.

V roce 2018 SKODA odhalila novou etapu
svych RS modell, a to v podobé vozu KODIAQ
RS. Vznikla tak originalni kombinace vlastnosti
automobilu SUV a sportovnich vozd. Hlavnim
znakem tohoto modelu je nejvykonnéjsi vzné-
tovy motor, jaky se kdy objevil v sériové pro-
dukci znatky SKODA. Zasluhou unikatniho
systému pFepliiovani s dvojici turbodmychadel
disponuje vykonem 176 kW (240 k) a tocivym
momentem 500 Nm. Tyto parametry zajisti
start z klidu na rychlost 100 km/h béhem sed-
mi sekund a nejvyssi rychlost 220 km/h.

Stejné jako u jinych modeltl SKODA,
i v tomto pfipadé si mize Fidi¢ zvolit jeden
z nékolika nabizenych rezim(, podle nichz se

Leskle ¢erné dopliiky karoserie dodavaji vozu jasné identifikovatelnou sportovnost.
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Sedadla s vyraznym bo¢nim vedenim a integrovanymi
opérkami jsou pripravena podrzet télo v rychle
projizdénych zatackach.

Z&d ozivuiji viditelné koncovky vyfuku, ¢erveny pas
odrazek pres celou $ifku vozu a ¢ervené logo VRS.

meéni nejen charakteristika plynového pedalu,
ale také zvuk motoru a vyfuku. KODIAQ RS je
totiz prvnim vozem SKODA vybavenym sys-
témem Dynamic Sound Boost. Prostfednic-
tvim palubni elektroniky generuje a zintenziv-
nuje zvuk motoru pronikajici do interiéru.
Soucasné je ale reproduktor umistén také
v oblasti vyfuku, kde vytvari efektni zvukovy
projev automobilu pro divaky.

Mimoradnou silu motoru umozni maximal-
né Uc¢inné vyuZit sedmistupriova dvouspojko-
va prevodovka DSG s moZnosti manualniho
fazeni. Zatimco v rezimu Sport zajistuje bles-
kové rychlé fazeni, v nastaveni Eco dokaze
pro sniZeni spotfeby paliva vyuZit jizdu setr-
vacnosti. Elektronicky Fizeny pohon vsech
kol, ktery podle jizdni situace, pfilnavosti po-
vrchu a zvoleného jizdniho rezimu aktivné
méni rozdéleni hnaci sily mezi napravy, je za-
rukou optimalniho pfenosu vykonu a soucas-
né& i mimoradného potéseni z jizdy.

Soucasti  standardni  vybavy modelu
KODIAQ RS jsou také adaptivni tlumice pfi-
zpUsobené upravené charakteristice podvoz-
ku. Tlumi¢e méni své nastaveni v zavislosti na
zvoleném jizdnim rezimu, ale téZ podle povr-
chu, po némz se viz pohybuje. Cilem nasta-
veni je vzdy nejlepsi mozna pfilnavost. Sou-
¢asti Uprav na podvozku zajistujicich presnéjsi
kontrolu nad vozem i pfi velmi sportovni jizdé
je progresivni Fizeni s proménnym prevodem
v zavislosti na velikost rejdu.



Sportovnim schopnostem nového modelu
KODIAQ RS odpovida modifikovany vzhled,
jemuz dominuji dopliiky v efektnim leskle
¢erném provedeni, pouZzité napriklad na mas-
ce chladiCe, krytech zpétnych zrcatek, listach
kolem bo¢nich oken a na stresnich nosicich.
Na obou koncich vozu jsou pouZité specific-
ké narazniky, zadni je doplnén vyraznym inte-
grovanym pruhem z Cervenych odrazek, stej-
né jako viditelnymi koncovkami vyfuku.
Doslova neprehlédnutelna jsou kola Xtreme
s prdmérem 20 palcl, za nimiz zafi ¢ervené
lakované tfmeny 17palcovych brzd. Novin-
kou modelu KODIAQ RS ve srovnani s mo-
dely OCTAVIA RS je ¢ervené lakované logo
umisténé na masce chladice a viku zavazad-
lového prostoru.

Prvky charakteristické pro model RS jsou
uvnitf sportovniho modelu KODIAQ jasné
patrné. Jde predeviim o sportovni sedadla
Calounéna perforovanou Alcantarou a kazi
s karbonovym designem. S ¢ervenou barvou
v novém logu ladi i barva kfiZzového proSivani
sedadel, vypIni dvefi a sportovniho volantu.
Pristrojovou desku zdobi dekoracni obloZeni
Carbon. Upravy provedeni RS jsou velmi
komplexni, a tak rovnéz vzhled standardné
dodavaného Virtualniho Kokpitu pripomina
karbon. Dulezit&jSi zménou je ale specificky
rezim zobrazeni s jednim dominantnim kruho-
vym ukazatelem, v némz Ize na jednom misté
sledovat otacky motoru a rychlost jizdy. Dalsi

SKODA KODIAQ RS

KODIAQ RS ma ve standardni vybave také
adaptivni tlumice prizpiisobené upravené
charakteristice podvozku.

informace jsou v minimalistické formé& umis-
téné po stranach.

| pfes sportovni charakter a podmanivé
jizdni vlastnosti zlstavda KODIAQ RS stéle
pfedevi&im univerzalnim prostornym vozem
vhodnym pro kazdy povrch vozovky ¢i cesty.
Stejné jako v pfipadé ostatnich verzi, je také

RS k dispozici nejen v pétimistném provedeni,
ale rovnéz jako viiz schopny prevazet az sedm
osob. A pravé to je jeho dalSi specialita. Jiz dFi-
ve tento vlz dokazal, Ze je nejrychlejsim sed-
mimistnym SUV na Severni smy¢ce okruhu
Nurburgring. Tento pfibéh jsme jiz zmapovali
v pfedchozim vydani SKODA Magazinu.

Unikatni vznétovy motor prepliiovany dvojici turbodmychadel s nestejnou velikosti zaujme vykonem 176 kW (240 k)
a predevsim tocivym momentem 500 Nm.
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SE VSIM TIM ZLATEM?
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SPOLECNOST

ONDRO,
DO MONTEREK!

Pétinasobny mistr svéta a olympijsky medailista ve veslovani Ondrej Synek prohral sazku
se spole¢nosti SKODA AUTO a na jeden den musel jit pracovat jako ,servisman® do
znackového autorizovaného servisu.

O jakou sazku se vlastné jedna-
lo? Ondra slibil, Ze pokud z mist-
rovstvi svéta v Plovdivu nepriveze

zZlatou medaili, tak se previékne
do montérek a na jeden den si vyzkousi praci
v autorizovaném servisu znacky SKODA. Pak-
lize se mu podari zvitézit, dostane za odménu
zkuSebni jizdu v tovarnim soutéznim specialu
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FABIA R5. Stacilo malé zavahani na startu
a sen pétinasobného mistra svéta o Sesté zlaté
medaili z mistrovstvi svéta se nedlouho poté
v zavére¢ném finisi rozplynul. Nakonec mél
veslar radost i ze stfibra, i kdyZ trochu zkalenou
o ten zavazek v(¢i mladoboleslavské automo-
bilce. Tak tedy Ondro, do montérek! Co se da
délat, sazka je sazka.

Hned rano po nastupu do prace v servisu
PFerost a Svorc Auto oviem olympijsky me-
dailista zjistil, Ze pfedem ,vyfasované” montér-
ky s logem SKODA jsou mu ponékud malé,
a tak nastala perna chvilka najit na jeho vytah-
lou, svalnatou postavu adekvatni ndhradu. Ale
povedlo se a Ondra se zahy se zkuSenym tech-
nikem pustil do pravidelné servisni prohlidky

., Sazku jsem sice prohrdl,
ale den v servisu SKODA
Jjsem si nalezite uZil.



svého modelu KODIAQ, ktery ma v ramci
dlouhodobého partnerstvi zaplj¢eny od spo-
le¢nosti SKODA AUTO. Jiz od prvni chvile bylo
jasné, Ze Ondra je velmi zruény mechanik, a jak
sam prozradil, uréitou praxi ziskal pfi udrzbé
a servisu automobilu svého tchana. B&hem

milénia stravil na diln&, stacil mimo jiné vymeénit

2010, 2013, 2014, 2015, 2017
Mistr Evropy 2007, 2010, 2013, 2014

2008 - stfibro, 2012 - stfibro,
2016 - bronz

Mistr svéta

LOH

olej, olejovy a pylovy filtr, sefidit predni svétlo-
mety, zkontrolovat brzdy a prezout pneumati-
ky z letnich na zimni. Zvlad| dokonce i diagnos-
tiku motoru a veskerych systémd vozu. No
prosté odbornik na slovo vzaty. ,Tento den
jsem si nalezité uzil,* prozradil nam na konci
smeény Ondra, ,UpIné nadSeny jsem byl z toho,
Ze jsem si mohl poradné prohlédnout viz ze-
spoda. A také jsem se strasné tésil na svacinu.”

Uspésny sportovec nam také prozradil, 7e
k automobildm ma vztah uz od mladi, dédovi
jako maly chlapec pravidelné asistoval pfi vy-
méné oleje na jeho ,stodvacitce” a za volan-
tem si to pry vyzkousel jiz ve dvanacti letech.
S modelem KODIAQ najezdil za rok a pul té-
meér 60 000 kilometrd a je s nim nadmiru
spokojeny. Ocenuje zejména jeho prostorny
interiér, pohon viech kol, hospodarny dvoulit-
rovy turbodiesel a schopnost vozu tahnout
extrémné dlouhy, pIné naloZeny veslai'sky viek
o hmotnosti 2,2 tuny. ,Na jafe pfistiho roku
bych tento viiz mél vyménit za KODIAQ RS,
na to se opravdu t&sim. A takeé se t&Sim na to,
Ze se budu moci aktivné zapojit do propagace

ONDREJ SYNEK

kampané Bezpeclny patek, kterou se automo-
bilka SKODA AUTO sna#i prispét k dlouho-
dobému sniZeni nehodovosti na ¢eskych silni-
cich,” dodava.

Za snahu a ,vynikajici sportovni vysledky*
na dilné nakonec obdrzel tolik vysnénou od-
ménu — voucher na jednu jizdu v tovarnim
specialu SKODA FABIA R5.

Pod dohledem zku$eného mechanika zvlad!
pétinasobny mistr svéta i diagnostiku motoru.
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TECHNIKA

Elektromobilita mé& bezesporu
velkou budoucnost, a tak neni
divu, Ze v soucasné dobé stale
vice rezonuje svétovym automo-
bilovym prdmyslem a vyvojovymi programy
prednich vyrobcl osobnich a uzitkovych vozU.
Rovnéz SKODA AUTO bude postupné zafazo-
vat do své nabidky stale vice hybridnich a Cisté
elektrickych model. Do roku 2025 bude mit
v nabidce deset elektrifikovanych modeld, pfi-
cemz v piistich péti letech investuje do elekt-
romobility a novych sluzeb souvisejicich s mo-
bilitou zhruba dvé miliardy eur. Jedna se
0 nejvétsi investicni program v historii spolec¢-
nosti SKODA AUTO.

Zahdjeni prodeje prvnich elektrifikovanych
modelt SUPERB a CITIGO bude kazdopadné
pro v3echny autorizované prodejce znacky
SKODA predstavovat zasadni milnik v jejich
dlouhodobé marketingové a prodejni strategii.
Hlavnim cilem je, aby cel4 sit partnerti SKODA
byla pfipravena na prichod nizkoemisnich ci
bezemisnich vozd, tedy aby kazdy obchodnik
znacky SKODA byl vybaven a pfipraven na
prodej a servis plug-in hybridnich modeld
a elektromobilli. Pocita se také s tim, Ze vétsi-
na prodejcti SKODA bude mit za¢atkem roku
2020 svoji vlastni vefejnou nabijeci stanici,
ktera je pro mnoho potencialnich zékaznikd
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Do roku 2025

bude mit SKODA
AUTO v nabidce

10 elektrifikovanych
modelu.

spole¢né s garantovanym profesionalnim
servisnim zazemim jednim ze zakladnich argu-
mentU pro porizeni elektromobilu.

Na rok 2020 se planuje vyroba elektrického
SUV na nové koncernové platformé MEB, kte-
ré by mélo technicky vychazet z konceptu
VISION E, jejz SKODA AUTO predstavila na
autosalonu v Sanghaji. Tento automobil s ne-
byvale prostorné feSenym interiérem by mél
mit na jedno nabiti dojezd kolem 500 kilomet-
rl, takze Ize ocekavat, Ze by mohl oslovit po-
mérné Sirokou klientelu. Podle Lubo3e Vicka,
Feditele SKODA AUTO Ceska republika, by se
v prvnim roce prodeje mohlo jednat cca
0 2000 firemnich a soukromych zékaznikd.

Cesti motoristé zatim nejsou prilis velkymi
milovniky elektromobilli, takZe popularizace
elektromobility jisté nebude pro prodejce

SKODA AUTO snadnou zalezitosti. Co asi nej-
vice odrazuje zakazniky od koupé elektromobi-
lu? Vysoka porizovaci cena, maly dojezd ve
srovnani s klasickym automobilem se spalova-
cim motorem, nebo spiSe maly pocet dobije-
cich stanic? MoZno fici, Ze ¢esti motoristé vni-
maji vdechny zminéné faktory jako celek. Proto
bude dulezité, aby cela sit a infrastruktura byla
natolik kvalitni a dostatecna, Ze pofizeni elek-
trického vozu SKODA nebude pro zakaznika
nijak omezuijici v jeho kazdodenni mobilité. Sa-
mozrejme Ze realny dojezd elektrovoz(, stejné
jako pocet dobijecich stanic a doba nutna pro
dobiti vozu budou pro zékazniky stale diskuto-
vanymi tématy. Ale jak jiz bylo feceno, planova-
ny dojezd noveé pfipravovaného SUV by se mél
pohybovat na Urovni srovnatelné s dojezdem
automobilll pohanénych klasickym konvenc-
nim motorem. Je tfeba, a to zejména na na-
rodni Urovni, zohlednit nutné pobidky pro na-
kup a provoz elektromobill, véetné napriklad
zvyhodnéného parkovani a provozu ve més-
tech, dobijeci infrastrukturu nebo prfehodno-
cenf stavajicich dariovych pravidel. V Ceské re-
publice na tato témata pamatuje vladou
schvalené Memorandum a akéni plan o bu-
doucnosti automobilového pramyslu. Je viak
nutné, aby v ném obsazena opatieni byla da-
sledné a v€as naplfiovana.



ELEKTROMOBILITA

CO PRINESOU
ELEKTRICKA AUTA
ZAKAZNIKUM?

Jak zméni elektromobily tvar dneSniho automobilismu? Co nového pfinesou
uzivatellm? Na tyto i dal$i otazky odpovédél v rozhovoru Dr. Guido Haak,
vedouci managementu produktu SKODA AUTO.

Jak elektromobilita ovlivni
vzhled budoucich
automobilG? Pfinaseji
elektromobily nové moznosti,
nebo budou vypadat podobné jako
dnesni auta?
Kompaktnéjsi elektrické pohony oteviraji nove
moZnosti pojeti proporci a konstrukce vozu.
Diky nové modularni platformé pro elektro-
mobily (MEB) mohou designéfi vytvorit ve
v8ech smérech prostorngjsi, funkeni interiér.
Flexibilngjsi poloha komponentd pohonu jiz
umoznila vznik novych vyvojovych trendd, jako
je napriklad ,frunk®, tj. predni kufr. Zakaznici
jsou v8ak stale zvykli na konvenéni vzhled auto-
mobilu, takze prechod bude postupny.

Jak se zméni kazdodenni Zivot s elektric-
kym vozidlem, pokud jde o styl fizeni, do-
jezd, nabijeni nebo konektivitu? Co se bu-
dou muset fidi¢i naucit?

V dohledné budoucnosti bude jizda elektro-
mobilem vyZadovat vice planovani nez u benzi-
novych/dieselovych vozidel. Konektivita bude
v tomto pripadé pomahat online sluzbami, jako
je navigace k nabijecim stanicim, vzdaleny pfi-
stup k Udajim o vozidle nebo planovani cast

nabijeni. S rostouci siti verejnych nabijecich
stanic a zkracenymi dobami nabijeni se v3ak
flexibilita zvysi. Jiz dnes v&tSina lidi pouziva
vozy pro kazdodenni dojizdéni na kratkou
vzdalenost, pro coZ je elektromobil stejné
vhodny jako konvenéni vozidlo.

el

Jaké jsou hlavni vyhody pro fidice
elektromobilG?

Hlavnimi vyhodami jsou nizsi provozni naklady
spolu s nizsi cenou pohonnych hmot a snazsi
udrzbou. Samotné Fizeni elektromobilu je také
pohodIngj§i a jizda dynamictéjsi. S ohledem na
nedavna oznameni mnoha mést a regionalnich
vlad bude elektricky pohon nezbytny k tomu,
abyste mohli vjet do ur€itych oblasti.

SUVjsou v médeé a ziskavaiji stale
vétsi podil na trhu - zméni tento
trend elektrifikace automobil(?
Je rozdil, jestli elektrifikujete
SUV nebo kompaktni vaz?
Neexistuje zadny zasadni rozdil

v elektrifikaci SUV a standardniho
osobniho automobilu, jako je se-
dan nebo kombi. Fyzika vSak z{-
stava stejna: vysSi hmotnost,
Vétsi kola a vyssi odpor vzduchu
SUV znamenaji snizeny dojezd

a potrebu vétsich baterii. SUV

si dnes lidé kupuiji kvUli desig-
nu a vyssi fidi¢ské pozici. Tyto
faktory se nebudou ménit
bez ohledu na hnacf Ustroji.

A co zakaznici, ktefi
vlastni relativné nové



TECHNIKA

Dalsi generace elektromobilii SKODA
dokaze nabidnout dojezd kolem 500 km.

spalovaci vozidlo a chtéji s nim dal roky
jezdit - jak rychle se pro né néco zmeéni,
pokud jde o sit €erpacich stanic, servis

a Udrzbu, nahradni dily atd.?

Ten, kdo pravé koupil auto se spalovacim mo-
torem, ho bude moci fidit minimalné po dobu
obvyklé Zivotnosti tohoto vozu. Prechod
k elektrickym pohontim bude postupny. Cer-
paci stanice, servisy a dalsi sluzby budou k dis-
pozici jeSté par dekad. Pokud neZijete v oblasti,
ktera vyzaduje rychly prechod smérem k mo-
bilité s nulovymi emisemi, bude vozidlo s mo-
torem s vnitfnim spalovanim pouzitelné jesté
dlouhé roky.

Co chtéji zakaznici elektrickych
automobilli a jaké jsou jejich obavy?

Jaké mate zatim poznatky?

Jiz dlouho vime, Ze realny dojezd je nejvétsi
starosti zakaznik( uvazujicich o elektromobilu.
Nas prvni elektromobil, elektrické CITIGO, uz
bude nabizet dostatecny dojezd 300 kilomet-
r0 a dalsi generace elektromobilt dokéaze na-
bidnout dojezd kolem 500 km. To je vic nez
dostatecnd porce pro pohodiné kazdodenni
dojizdéni bez strachu z omezeného dojezdu.

Souvisejici doba nabijeni a hustota sité nabije-
cich stanic jsou klicové faktory pro budouci
Uspéch elektromobild.

Na éem bude zélezet to, jak zakaznici
prijmou elektromobily SKODA? Bude

to jen o dojezdu? Jakou roli bude hrat
design, interiér a cena?

Kromé omezeného dojezdu nabizeji elektric-
ké automobily spoustu novych moznosti
uvedenych vyse. O téch musime zakazniky
presvédcit. Dalsi bariérou jsou vyssi porizo-
vaci ceny pramenici ze stale vysoké ceny ba-
terii. SKODA AUTO véak zakaznikdim nabid-
ne velmi konkurenceschopné produkty, které
nabizeji velkou &ifi schopnosti za rozumnou
cenu.

Co bude odliZovat elektromobily SKODA
od automobil(i jinych vyrobcti?

Standardni hodnoty SKODA z{istanou stejné:
lidsky pfistup, usnadnéni kazdodenniho Zivo-
ta, pocit prekvapeni. Nepotfebujeme znovu
definovat znacku, jen prenasime své hodnoty
na nova elektricka vozidla. Pri nasich pravidel-
nych schiizkach s designéry SKODA jsem uz

ELEKTROMOBILITA

mél moznost vidét chystané modely a vérte
mi, budou mit vyjimecny a specificky design.

Autonomni jizda bude diky

ma tato technologie v oblasti
bezpeénosti provozu?

Autonomni jizda méa potencial sniZit riziko ne-
hody na minimum. Po dlouhou dobu se viak
budeme setkavat s réiznymi stupni autonomni-
ho fizeni a kombinaci autonomné fizenych
vozll a automobill s lidskym Fidicem.

Budou elektromobily SKODA

z dlouhodobého hlediska pro uzivatele
levnéjsi nebo drazsi nez bézné vozy?
Snazime se poskytovat zakaznikim za jejich
penize vysokou hodnotu. Elektrické vozy maji
potencial splnit tento slib, jakmile dojde k po-
klesu cen baterii.

Jakou roli hraji sluzby mobility

pro skuteény produkt, automobil?

A jak dobie si SKODA AUTO stoji?

Sluzby mobility nejsou pevné spojené s elek-
trickou mobilitou. Omezeny dojezd elektric-
kych vozidel vsak vyZaduije inteligentnéjsi rese-
ni mobility. Brzy se dockame kreativnéjSich
zplsobll organizovani osobni dopravy z bodu
A do bodu B prostrednictvim nékolika riiznych
druhti dopravy.
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AUTOMOBILY

VLASTNI
CHARAKTER

Autemobilka SKODA uz dlouhou dobu mysli také ~ * E
na zakazniky, kterise chtéji trochu odlisit. Prave’pro ,
né g% v nabidce gelou fadu rdznych akénich modeld ; %
. a derivatq. INean\ﬁéji se jedna o specialni verze 3% s SR
mo_gﬂélové. fady KAROG. . .. __ A
#
S
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SKODA KAROQ SPORTLINE & SCOUT

Ackoliv je nabidka automobilky
SKODA velmi &iroka, najdou se
zékaznici, ktefi se prece jen chtéji
trochu odlisit. Nékdo hleda vice
dynamicky stfiZzeny automobil, jiny dava pred-
nost jeho volno¢asovému zaméreni. At uz tou-
Zite po jakémkoliv charakteru, diky nejriznéj-
§im derivatim standardnich model( si na své
pfijde opravdu kazdy.

Pfibéh rdznych variant odvozenych od
standardni mladoboleslavské produkce je po-
mérné dlouhy. Stadi jen letmo nahlédnout
do minulosti a najdeme velké mnoZstvi zaji-
mavych automobill. Za¢it mizeme treba
u modelu SKODA FAVORIT TREMP z roku
1989. Sice Slo pouze o koncept, ktery se na-
konec nevyrabél, nicnéné jiz tenkrat ale byla
dobfe patrna snaha nabidnout néco trochu
specialniho. Pokud se na néj chcete podivat,
najdete ho v tovarnim muzeu SKODA..

Z dnesniho pohledu byl jesté zajimavéjSim
,derivatem” pozdéjsi FAVORIT FUN. Ten to-
tiz posunul myslenku volnocasového vozu
0 néco blize sériové vyrobé. Poprvé se objevil
v roce 1992 a v roce nasledujicim se dokonce
ukdzal svétu na autosalonu ve Frankfurtu.
Jako zaklad poslouZilo provedeni pick-up, kte-
ré proSlo Fadou Uprav, zahrnujicich kromé jiné-
ho také o Sest centimetrl zvySeny podvozek.
Jakkoliv byl vysledek velmi atraktivni, ani
FAVORIT FUN se nakonec do bézné produk-
ce nedostal.

Na né&j ovSem navézala FELICIA FUN. Ta
sice neméla zvySeny podvozek, ale opét doslo
na vyraznou Zlutou barvu, na karoserii pfibyly
nové plasty a designéfi pridali jiné ¢alounéni
a nové barevné provedeni interiéru.

Novodobé mladoboleslavské derivaty tak,
jak je zname dnes, zacaly ve svizném tempu

pfichdzet pocatkem tohoto tisicileti. Jako
prvni dorazila SKODA OCTAVIA RS, nasledo-
vana v roce 2003 modelem FABIA RS. Tim
byly poloZeny zaklady sportovni stranky véci.
Na tu terénni doSlo o tfi roky pozdéji, kdy se
predstavila OCTAVIA SCOUT.

Po roce od vystavni premiéry modelu
KAROQ byla nabidka rozsifena o dalsi dvé
nové varianty. Jednou z nich je dobrodruzné
vyhlizejici KAROQ SCOUT.

SKODA KAROQ SCOUT:

SUV'S DUSi DOBRODRUHA

Varianta SCOUT modelové fady KAROQ jes-
té dale zdUrazriuje terénni ambice tohoto SUV.
Soucasti vybavy proto jsou ¢erné ochranné
plasty kolem blatnik(, stejné jako stfibrna
ochrana na spodni ¢asti obou naraznikd, re-
spektive na bocnich prazich. Stribrnou barvu
designéri poutZili také pro kryty zpétnych zrca-
tek nebo pro stresni liziny. Vybava rovnéz obsa-
huje osmnactipalcova litd kola s designem
Braga, ktera Ize na prani vymeénit za devatenac-
tipalcové disky Crater. Diky pritomnosti vét-
Sich kol se také mirné zvedla svétla vyska. Na
seznamu prvkd vybavy dostupnych pro
SCOUT bez pfiplatkl najdete také kromé jiné-
ho paket pro Spatné cesty, tedy U€innou ochra-
nu choulostivych ¢asti podvozku.
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Dobrodruzné povaze modelu SKODA
KAROQ SCOUT odpovida i zpracovani interi-
éru, kde designéfi pouZili napriklad dekory
vérné imitujici dfevo v kombinaci s prirodnimi
barvami. Podpis tohoto provedeni najdeme
na v8ech sedadlech a nechybi vieobecné vel-
mi bohatd vybava, zahrnujici tfeba adaptivni
LED svétlomety, bezklickové odemykani,
multimediaini systém s navigaci nebo vyhri-
vani sedadel. V aktualni nabidce predstavuje
SCOUT vrchol pro fadu KAROQ.

SKODA KAROQ SPORTLINE:
NEJRYCHLEJSi Z RODU

Také SUV mUZe mit sportovni charakter. Kro-
mé zcela nového vrcholu fady KODIAQ to
dokazuje dal3i novinka v podob& modelu
KAROQ SPORTLINE, u néhoz designéfi pou-
Zili celou fadu atraktivnich doplrik: leskle Cer-
né dekory (kryty zpétnych zrcatek, ramecek
masky chladice) nebo difuzor na zadnim na-
razniku, do kterého je zasazena vyrazna chro-
mova lista. Cerné jsou také st¥edni liziny a listy
kolem oken. Na rozdil od varianty SCOUT ma
provedeni SPORTLINE veskeré plasty kolem
blatnikd a prahtd lakovany v barvé karoserie,
coz vz opticky snizuje. Zakladni vybava opét
zahrnuje osmnéctipalcova kola se specifickym
designem. Vétsi alternativu predstavuji 19"
kola Vega.
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SKODA KAROQ SPORTLINE & SCOUT

Unikatem v ramci
nabidky pro model
KAROQ SPORTLINE
je motor 2.0 TSI

s vwkonem 140 kW
(190 k).

Interiéru dominuji kromé ¢erné barvy spor-
tovné tvarovana sedadla se stfibrnym kon-
trastnim prosivanim. Dekory jsou karbonové,
vyrazné tvarovany je i kdzi potazeny muilti-
funkéni volant a pedaly jsou vyrobené z nere-
zové oceli. Na prani mdZzete dostat misto kla-

sického pristrojového stitu rozmérny displej,
takzvany virtualni kokpit, umoziujici volbu
mezi rdznou grafikou zobrazeni. Drobnou spe-
cialitou pro variantu SPORTLINE, stejné jako
pro SCOUT, je rovnéZ vlastni uvitaci logo na
obrazovce multimedialniho systému.

Nabidka motorizaci pro model SKODA
KAROQ SPORTLINE je velmi bohata. Obsa-
huje jak zaZehovy ctyfvalec 1.5 TSI, tak
vznétové dvoulitry o vykonu 110 kW (150 k)
a 140 kW (190 k). Volit mUZete také mezi po-
honem predni napravy a ¢tyfkolkou. Unika-
tem v ramci nabidky pro KAROQ je oviem
pfitomnost zazehového ctyrfvalce 2.0 TSI,
ktery v Zadné jiné varianté tohoto modelu ne-
dostanete. Také tento motor je standardné
spojen s pohonem vsech kol a sedmistuprio-
vou dvouspojkovou prevodovkou DSG. Maxi-
malni vykon ¢ini 140 kW (190 k).
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SPOLECNOST

NEKDY JE LEPSI
NECHAT VECI

S ilustratorkou a autorkou knih
Katefinou BaZantovou o jejim
Uspéchu v Parizi.




Na tom obraze je buldok, ale

ma lidskou postavu, afrolces

a v ruce knihu ruského védce

I. P. Pavlova. Je vam tenhle vyjev
povédomy? Zrejmé jezdite prazskym metrem
a prochazite vestibulem stanice I. P. Pavlova,
kde je jiz mnoho let k vidéni. Jeho autorkou je
vynikajici ¢eska ilustratorka Katefina BaZanto-
va (Ktaiwanita), ktera Zije v Pafizi, kde vydava
kniZzky, kresli knizni obalky a médni ilustrace -
a sbira za to ocenéni. Jeji dvé autorské knizky
pro déti Co skryva noc a Pripady detektiva
Topa pravé vysly také v Cesku, dospéli ¢tenéafi
znaji jeji ilustrace treba z knizek Hra o trdny,
No¢ni hlidka anebo komiksové Kytice K. J.
Erbena. Jak je mozné uspét v zemi, kde je tak
obrovskd konkurence a nejvétsi knizni trh
v Evropé?

Do Pafize odjela za svym tehdejSim pfite-
lem (dnes manZelem) Charlym, kterého po-
tkala v Praze. ProtoZe tu deset let Zil, umél
dokonale Cesky, zato Katefina odjizdéla do
Francie vybavena pouze angli¢tinou a fran-
couzsky se uéila za pochodu. V Cesku méla
slibné rozjetou kariéru, po studiich na prazské
Uméleckopramyslové skole se vénovala vol-
né grafice, ilustrovala knizky, upravovala knizni
obalky a také vytvarela znélky pro rdzné tele-
vizni stanice, napfiklad pro porady Kouzelné
Bylinky nebo Artefakta na Ceské televizi.
Vstoupit na neznamou pudu, kde je navic ob-
rovska konkurence a nejrozvinut&jsi knizni trh
v Evropg, vyZadovalo velkou odvahu, sympa-
tickd Ceska ilustratorka ale tvrdi, Ze do Pafize
neodjizdéla s velkymi ambicemi a spi$ nechala
vécem volny prdbéh.

Uz to, Ze jeji profese vytvarnice na volné
noze umoznila stéhovani do cizi zemé, aniz by
kvlli tomu musela pfetrhat ¢eské profesni
vazby, povazovala za velkou vyhodu. Navazat
ty nové v PafiZi totiZz neni nic snadného. ,Po
pfijezdu jsem udélala par naivnich pokusu,
tfeba se minéco zalibilo, galerie, €asopis nebo
studio, a poslala jsem tam portfolio. Brzy jsem
pochopila, Ze takhle to v PafiZi nefunguije, ni-
kdo tam na maily neodpovida a neda se ani
nikam prijit jen tak, s deskami z ulice. Takze
jsem radé&ji nechala vSéemu volny prdbéh. Méla
jsem i pIné kecky toho naucit se jazyk, snaZzila
jsem se byt pfes zahrabanost v neustalém
kresleni co nejvic oteviend k lidem. Nejvic mi
pomohlo zajimat se o skutecnd pratelstvi
a viely kontakt, nez o cilené small talky na
té&ch spravnych akcich, na které jsem stejné
ani nemeéla €as. Navic jako introverta mé tohle
UpIné dési,” vypravi Katefina, ktera ma dnes
za sebou pét let Zivota v Parizi.

KATERINA BAZANTOVA

Za zasadni zlom v tom, aby se véci pohnuly
k lepSimu, povazuje sve rozhodnuti zacit
pracovat ve sdilené tvirci kanceldri.

Za zasadni zlom v tom, aby se véci pohnuly
k lepsimu, povaZuje své rozhodnuti zacit pra-
covat ve sdilené tvaréi kanceldfi. ,Zezacatku
jsme méli hrozné maly byt a oba jsme s Char-
lym, ktery je motion designer, pracovali doma,
jeSté se psem a kocourem na hlavé. Takze
jsem asem zacala hledat coworkingovy pro-
stor, kde bych si mohla pronajmout stdl,
a kdyz jsem zatukala na dvefe v tom nejbliz-

§im, ukazalo se k mému prekvapeni, Ze sdru-
Zuje primo lidi z knizni profese. TakZe jsem
potom stravila dva roky v asociaci s naklada-
telstvimi, editory, prekladateli a literarnimi

agenty.”

S BATERKOU POD PERINOU
Diky téhle nahodé se Katefina seznamila také
s détskym nakladatelstvim Lapprimerie, s nimz
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AMDREW SEAN
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loni vymyslela a vydala svou prvni francouz-
skou détskou knizku, Dans la nuit il y a, Co
skryva noc. Jde o velkou obrazkovou knihu, ve
které jsou za denniho svétla vidét barevné celo-
strankové ilustrace a kdyzZ se zhasne, objevi se
nove, fosforeskujici. Tenhle kouzelny efekt déti
miluji, je to idealni knizka na Cteni s baterkou
pred spanim.

,Jsem hrozné vdécna holkam z nakladatel-
stvi, Ze mi nabidly spolecné udélat fosforovou
knizku, ktera by svitila ve tmé. Bylo pak na mé
vymyslet, aby se ten efekt maximalné vyuZil
a byl zabavny, aby se svitici barvou akorat jen
nevyplnila okna nebo hvézdicky na obloze. Na-
konec jsou to vlastné dvé knizky v jedné - na
kazdé obrazkové dvoustrané se ve fosforové
vrstvé skryvéa dalsi obrazek, jenz ve tmé odha-
luje prekvapeni, které se v pavodni ilustraci
skryva.V hlubindch oceadnu tak déti mizou od-
halit spolu s morskymi rybami poklad, nebo
v no¢nim lese, spolu se zvifatky, tajemného
lesniho ducha. Mam hroznou radost z toho, jak
si déti tuhle knizku oblibily.”

V nakladatelstvi Argo vysla v Ceském prekla-
du v ffjnu 2018 a ve Francii se letos tiskl uz dru-
hy dotisk. Na leto3ni — Cesky i francouzsky — va-
nocni knizni trh pripravila Katefina BaZantova
novou détskou knizku Pipady detektiva Topa.
.10 je zase knizka hledaci, déti v ni projizdéji
hlavni svétové metropole s detektivem Topem,
Sedym kocourem v psim prestrojeni, a v kaz-
dém mésté maji specialni detektivni Ukol. Pro
kazdé mésto ma Top jiny i previek, v Pafizi pat-
ra v prestrojeni za Francouzského buldocka,
v Tokiu zase za Shiba inu... Tahle knizka pravé
vychazi i v Cechach, a 23. ledna ji budeme ktit

v Ceském centru v Pafizi.

PARIZ LUXUSNI | INSPIRUJICI

Vyznamnou cast Katefinina portfolia tvori
madni ilustrace. Pravidelné je publikuje v rdz-
nych Ceskych casopisech, v hlavnim mésté
mody ted ale ziskala zakazku ,pro kterou by
miliony dévéat vrazdily“. Bude kreslit fashion
ilustrace pro médni znacku Givenchy. ,Charly

de “ft”""-?rf
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Uvedomuji si, ze mé pobyt tady ovliviuje.
Treba jsem zacala vice rozliSovat rizné
esteticke detaily, které mi driv splyvaly.

ted pracuje pro Mazarine, pafizskou agenturu
specializujici se na luxusni modu velkych maéd-
nich dom{ a parfémy. Maji moje portfolio, kte-
ré ukazali Givenchi, a tém se libilo," rika skrom-
né ilustratorka.

V maodniilustraci je profesionalka uz dlouhou
dobu, posledni tfi roky navic kresli prognézy
ocekavanych maodnich trendl pro fashion
agentury. Je to véda, Katefina k ilustracim do-
stane fadu podrobnych podklad od stylistd,
ktefi bedlivé sleduji vyvoj trend( ve spole¢nosti
a podle nich pak vytvareji jakousi vizualni synté-
zu. .V podstaté mé ilustrace slouzi k tomu, aby
se ty modely nemusely realné Sit a fotit, proto-
Ze by to bylo velice nakladné. Ta syntéza trend(
pro nadchazejici sezony se pak prodava, véetné
technickych kreseb stfihd, které k tomu taky
musim vytvorit, novinardm, moédnim domam,
fetézclm, a ti z nich potom vychazeji v kolek-
cich.”

Na otézku, zda ve mésté nad Seinou, které je
proslulé svym luxusem a také ponékud chlad-
néj$im pristupem Pafizand k cizincdim, nasla
skutecné pratele, pfikyvuje. ,Ja jsem je nasla,
od za¢atku jsme se pohybovali a bydleli ve Etvr-
ti Belleville ¢i v okoli, ¢tvrtich Menilmontant,
Jourdain... To jsou kosmopolitni a oteviené
¢asti mésta na pravém brehu Seiny. Navic tu Ziji
i Charlyho kamaradi z détstvi, ktefi pfimo z Pa-
fize nepochazeji a stejné jako on se sem pfisté-
hovali kvdili praci. TakZe asi jde o tu definici, kdo
to je, ten pravy Pafizan. S lidmi, s nimiz se sty-
kame, Zijeme spole¢nym Zivotnim stylem, jako
bych asi Zila v Praze. Ale pravda urcité je, Ze né-
které &asti Pafize maji silnou atmosféru chladu
a vétsinou ten chlad roste s mirou luxusu.”

V Pafizi je Katefina nejcastgji k vidéni s tuz-
kou v ruce a se sklonénou hlavou nad blokem.
Kresli témé&r porad, doma, v praci, v kavarnach,
s nadsazkou se da fict, Ze nekresli, jenom kdyz
¢te anebo spi. V tom ji ale neustavajici cvrkot
velkomeésta inspiruje. ,Inspirace je tu spousta,
sbirky uméni, vystavy, galerie, knihkupectvi
jsou tu na kazdém rohu a vychazi tu spousta
nadhernych knizek pro déti. A dobfe se Zije
v multikulturnim mixu Belleville, odkud si
mohu zajet pro inspiraci do vystavnich Ctvrti,
ale nemusim tam Zit. A ten barvity Zivot na te-
rasach kavaren!" Katefina si do bloku zazname-
nava napady k pravé rozpracovanym zakazkam,

ale klidné i kolemjdouci, ktefi ji jen zaujmou
svym zevnéjSkem. A v PariZi je na co koukat.

L2LUvédomuii si, Ze mé pobyt tady ovliviiuje.
Treba jsem zacala vice rozliSovat riizné estetic-
ké detaily, které mi dfiv splyvaly, v mddé
a v designu, které jsem z Prahy neznala a ani
v metropolich postavenych na brutalnéjsi este-
tice bych ten cit pro né tézko nasala, a tady se
mu ucim,” fika. Na svou domovskou Prahu ale
nedéa dopustit, ve srovnani s ni vidi, jak je Pariz
konzervativni. ,Vidim ted napriklad dobfe z dal-
ky, co mUZze nabidnout Praha Francouzovi, vim,
¢im obohatil Charlyho jeho desetilety prazsky
pobyt. Charly méa Prahu hrozné rad, protoze je
pomalejsi a uvolnéna. V Praze si mizes klidné
dat camembert jako predkrm, smichat vino
s vodou, Francouzi se nam za to posmivaji, ale
myslim, Ze nam to rebelstvi i trochu zavidi,
a proto se jim u nas libi," uzavira ilustratorka.

KATERINA BAZANTOVA

Narodila se v Praze, kde vystudovala Vytvar-
nou Skolu Vaclava Hollara a Vysokou skolu
uméleckoprimyslovou, obor animovany film.
Ma rada kombinaci médii. Propojeni filmu,
ilustraci a nasledné i scénografie vyuZzila
béhem svého plisobeni v Eeskych televizich,
¢i tfeba pri spolupréci s divadlem Vosto5.

Je ¢lenkou umélecké skupiny Hura Kolektiv
a spoluzakladatelkou galerie a sitotiskového
studia Hygienicka stanice, kterou Hura kolek-
tiv provozoval od roku 2008 na prazskych
Vinohradech. Na festivalu Komiksfest byla
ocenéna v roce 2012 cenou Arnal a v roce
2013 cenou Muriel za komiks Pippo.Vroce
20716 na salonu Svét knihy ziskala za obélku

k Rekam Londyna Ben Aaronovitche od Aka-
demie scifi, fantasy a hororu cenu za nejlepsi
obélku roku 2015. Od roku 2012 Zije trvale

v Parizi, kde se vénuije ilustraci, tvorbé kniznich
obdlek a v posledni dobé i knizek pro déti.
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THE WINGED ARROW DER GEFLUGELTE PFEIL
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ARCHIV SKODA AUTO

 EXKURZE

« DO MINULOSTI

Archiv automobilky saha az do samych pocatku znacky
v roce 1895 a je v ném tolik dokumentu, Ze kdybyste je
poskladali vedle sebe, vytvorily by kilometr dlouhou radu.

Prace archivard uz davno neni
jen néjaké prerovnavani papirl
a uklizeni krabic do depozitara.
Rozhodné ne v pripadé archivu
spole¢nosti SKODA AUTO. SKODA je jed-
nou nejstarsich automobilovych znacek na
sveteé, jeji historie je tak nesmirné bohata.
Neni proto divu, Ze méa velmi rozsahly a vyso-
ce organizovany archiv, ktery stoji presné
v mistech, kde na konci 19. stoleti za¢inali pa-
nové Vaclav Laurin a Vaclav Klement s vyro-
bou jizdnich kol a motocykld.

Historie znacky je v3ak dlleZita i dnes, a to
témér na kazdém kroku. Zaméstnanci a spo-

lupracovnici firemniho archivu chystaji nebo

se spolupodileji na pfipravé vystav v muzeu,
brozur o historii, pfipravuji podklady pro pfed-
stavenstvo, tiskové zpravy, dny otevienych
dveri. Vyhledavaji dokumenty pro akce mar-
ketingu, motorsportu nebo pro sponzoring.
Ale védi tfeba i to, kde jsou v aredlu zavodu
v Mladé Boleslavi zasypané podzemni kryty,
coz je informace duleZité pri planovanych mo-
dernizacich a rozSifovani vyrobnich prostor.
Na archivare se tak obraceji lidé doslova z celé
firmy. Kromé toho ale ro¢né pfijde na Ctyfi ti-
sice dotazd od lidi mimo automobilku.

Archiv pofada i mnoho vlastnich aktivit
propaguijicich tradici znacky SKODA AUTO.
Témi nejviditelngjSimi jsou cyklus prednasek
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Jeden z nejvzacnéjSich dokumentl: prvni smlouva
mezi Laurinem a Klementem.

,Neobycejné pribéhy" v muzeu nebo ve spo-
lupraci s kolegy z oddéleni marketingu
postupné se rozsifujici unikatni interaktivni
stranka o historii spole¢nosti  SKODA
Heritage.

Ze jsou viechny historické dokumenty
0 znacce SKODA pohromads, to neni tak Gpl-
na samozi'ejmost, jak by se mohlo zdat. Velka
¢ast z nich automobilce nepatfi. Po 2. svéto-
veé valce byla automobilka zestatnéna vcetné

LUKAS NACHTMANN

Koordinator archivu SKODA AUTO

Jak dlouho uz v archivu pracujete a co vas sem privedlo?
Nedavno to bylo 19 let. Odmala jsem se zajimal o dé&jiny tech-
niky, pozdéji na vysoké Skole jsem pridal zdjem o hospodarské
a socialni déjiny. A kdyZ jsem na pocatku roku 1999 uvidél inze-
rat, Ze se hleda vedouci archivu, nevahal jsem ani trochu a pri-
hlasil se do vybérového fizeni.

Archiv rozsifujete také o véci ze soukromych sbirek. Jak to probiha a co zajimavého se vam
povedlo timto zpisobem ziskat?

VétSinou nas oslovi majitel, Ze m& doma staré fotografie nebo jiné staré dokumenty. Bud je ziskal dédic-
tvim, koupi, nebo vzesly z jeho viastni prace. Pisemné dokumenty, jako rdizné zkusebni zpravy, nam
vétsinou predaji jako dar. Fotografie pfevazné kupujeme. Poradime se s ostatnimi kolegy v muzeu, pro-
bereme, co by se nam mohlo hodit, abychom nekupovali duplikaty nebo balast, a zkusime odhadnout
cenu. Vé&tsinou se s majiteli rozumné dohodneme, prfemrsténé a nerealistické pozadavky odmitame.
Jak vidite archiv SKODA AUTO za par let?

Urcité bude vice digitalizovan, a to jak z hlediska toho, Ze se naskenuji a do databaze vloZi historické doku-
menty, které uz tu mame ve fyzické podobég, a déle Ze se nam podari ziskat i data nebo celé systémy
s Udaji o vyrobenych vozech, jejich vybavach, motorizaci apod. VErim, Ze se nam podari presvédcit kolegy
a spolupracovniky ve firmé, Ze samo se nic nezaarchivuje — bud musi do archivu predavat dokumenty
k archivaci, nebo musi prispét k tomu, Ze budou elektronické dokumenty a informace vkladat do néjakého
bezpecného digitalniho archivu. | automatu musi ¢lovék zadat pfikaz, co odkud kam a jak ma presunout.
Bez lidského faktoru, tedy bez ¢lovéka, ktery bude problematiku znat, se archiv ale neobejde nikdy, nebot
historie, at ta opravdu stara, nebo ta, kterou tvorime dnes, je velmi pestra a nejde jednoduse zaskatulkovat.
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veskerych dochovanych archivnich dokumen-
td. Kdyz se pak v roce 1991 stala soucasti kon-
cernu Volkswagen, zastupci statu a nového
vlastnika se dohodli, Ze veSkeré archivni doku-
menty do roku 1990 s vyjimkou véci tykajicich
se modelu FAVORIT zdstanou v majetku sta-
tu, vSechno ostatni bude ve vlastnictvi sou-
¢asného majitele.

SKODA AUTO ma ale se statem dohodu,
Ze bude pIné vyuZivat a spravovat kompletni

Archiv automobilky
SKODA AUTO
obsahuje opravdu
unikatni dokumenty

a fotografie.

fond unikatnich historickych dokumentd ty-
kajicich se znacky, at uZ ji patfi nebo ne. Jsou
zde uloZeny i dokumenty firem, které se kdysi
s automobilkou sloucily, jako napfiklad tovar-
ny Svoboda, Dobry, Zahradka ¢i Kotek, samo-
zfejmé predchiddcl soucasné automobilky
(L&K, ASAP, AZNP) a také jednotlivych orga-
nizaci, které v automobilce pUsobily, napr.
ROH a SSM.

Diky tomu mohou stovky zijemcl ro¢né
navitivit badatelnu archivu SKODA AUTO.



Dokumentace k jinym firmam, které se spojily
s automobilkou.

Jde predeviim o majitele veterand, ktefi po-
tfebuji najit technickou dokumentaci k nékte-
rému vozu, studenty a novinare, ktefi chtéji
zjistit podrobnosti o udalostech Ci lidech. ,Po-
mahame sbératellim ziskat presné informace,
jak maji své automobily upravit do pdvodni
podoby, vystavujeme certifikaty jejich pravos-
ti. Asistujeme studentim a dal$im badateldim
v jejich praci a pomahame koleglim z ostat-
nich oddéleni ziskat podklady pro rizné pro-

Takto se skladovaly archivalie mladoboleslavské
automobilky v 50. letech minulého stoleti.

ARCHIV SKODA AUTO

JAKE ZAJIMAVOSTI FIREMNi ARCHIV SKRYVA?

1) Archiv, to nejsou jen papirové dokumenty.
Informace jsou uloZeny i na CD, DVD, digitalnich
kazetach BETA, VHS nebo filmovych pasech.
To v8echno musi umét pracovnici v pfipadé po-
tfeby prehrat. Proto se v archivu nachazi i tato
mala ,exkurze do historie prehravaci techniky".

2) Az do druhé poloviny 60. let minulého stoleti
nebylo hlavnim identifika¢nim Udajem vozidla Cis-
lo karoserig, ale ¢islo motoru. Od 60. do 80. let se
za hlavni identifikdtor vozu bralo &islo karoserie.
A VIN, tak jak ho zndme dnes, se u nas zacalo
pouzivat az v prvni poloviné 80. let. V archivu
SKODA AUTO jsou proto uloZeny i tzv. Knihy
motor(, kde se ru¢né zapsal kazdy vyrobeny viiz
a datum, kdy byl vyroben nebo prodan. Pro prvni
polovinu 20. stoleti se vétsinou docteme i barvu
vozu nebo jméno prvniho majitele.
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3) Dulezitym historickym dokumentem je pisem-
na smlouva Vaclava Laurina s Vaclavem Klemen-
tem, potvrzujici zalozeni spoleéného podniku
a resici fadu detailll jeho nasledné podoby. Ne-
davno to bylo 100 let, a mj. doklada, ze puvodni

jekty. NaSe vstficnost tak pomaha ozivit his-
torii znacky SKODA,* fika Irena Hozakova,

zaméstnankyné archivu. Pokud byste méli
o sluzby badatelny zajem, je potfeba se do-
predu objednat, ale pocitejte s tim, Ze vétsi-
nou byva na mésic dopredu pino.

Archiv ma v sou¢asné dobé dva hlavni de-
pozitafe. V tom ,nejhlavnéjsim* v budové mu-
zea jsou uloZeny veSkeré archivni materialy do
90. let minulého stoleti, mapujici cely ,zivot*
firmy od okamziku, kdy se panové Laurin

smlouvu spolu Laurin s Klementem uzavreli jen
,rukoudanim®: ,Smlouva tato jest pisemnym stvr-
zenim Ustné u¢inéné smlouvy“ z pocatku jejich
podnikani. V té dobé neslo o nic vyjimecného, ne-
jen mezi partnery v podnikani byla poctivost
a Cestné jednani na prvnim misté.

4) Z archivarského hlediska je nejcennéjsi na-
vstévni kniha vzacnych navstév v automobilce.
Strucny zapis se zachoval napriklad od prezidenta
Masaryka z navitévy v roce 1919 (na fotografii).
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K vidéni jsou dale tfeba podpisy jeho syna Jana,
prezidenta Zapotockého, rliznych ministrd,
tuzemskych i zahrani¢nich delegaci, napriklad
z arabskych zemi, Severni Koreje nebo Ciny, ale
treba také podpis Miss USA Charlotty Sheffieldo-
vé z roku 1957.

5) Nejstarsi véci v archivu jsou dopisy, které
Vaclav Laurin posilal doml ze svého studijniho
pobytu v Drazdanech v letech 1892 a 1893.

e

———

a Klement dohodli na spolupraci. Jde o foto-
grafie, prospekty, knihy, ¢lanky, ¢asopisy, dlle-
zité smlouvy a korespondenci, informace ke
véem produktim vcetné vyvojovych proto-
kolll a nejstarsi ¢ast technickych vykres do
20. let minulého stoleti. Zbytek vykresové
dokumentace a novodobé archivalie o Zivoté
automobilky jsou uloZeny v nové rekonstruo-
vanych prostorach v arealu zavodu. V obou se
musi udrZovat stéla teplota 18 stuprnit Celsia
a vihkost 50 %.
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PAN CUKETKA

SMAZENY KVETAK?

NAPROSTA PECKA!

Nejpopularnéjsi Cesky food bloger Pan Cuketka znovuobjevuje obycejné domaci vareni.
Dlouh4 léta psal o té nejvybran&jsi gastronomii, ukazoval Cechdim cestu, jak kvalitné jist,
jak varit a do kterych restauraci se vydat za mimoradnymi kulinarnimi zazitky.

Nas nejpopularnéjsi food bloger

Pan Cuketka, ob&anskym jmé-

nem Martin Kuciel, se ale svéta

$pickové a pro mnohé nedostup-
né gastronomie nabazil a pfichdzi s novym
projektem Skromna kuchyné. Obraci pozor-
nost od luxusnich surovin a dokonalého desig-
nu zpét k Uplné obycejnému domacimu vare-
ni, které by mélo prinadet predevsim radost
z dobrého jidla, GpIné snadnych receptt a do-
stupnych ingredienci. Své ,skromné” recepty
nataci na videa a zverejiiuje na webu cuketka.cz
a také na Facebooku, kde ma aktualni tydenni
dosah okolo milionu uZivatel(.

Proc jste si zvolil pseudonym

Pan Cuketka? Pro¢ ne treba Pan
Brambora nebo Pan Sardinka?

Je to prosté ndhoda a zadny dtvod konkrétné
za cuketkou neni. Hledal jsem jednoduchou
slovni hric¢ku, ktera se snadno zapamatuije a vy-
vola Usmeév na tvari. Se slovicky jsem si tak
dlouho hral a cuketka byl vitéz.

Jestli se nepletu, jste nas viibec prvni
food bloger. Pred deseti lety jste vlastné
rozjel trend, kterého jste se dnes zalekl:
zajem o kvalitni a dobré jidlo se zménil

v posedlost. Je Skromna kuchyné
navratem tam, kde by mélo domaci
vareni byt?

Urcité! S tim, jak se zajem o jidlo a v3e s nim
spojené masivné rozjel, dostal se nékdy az do
bizarnich proporci. Rada soucasnych trendd
v jidle nedava smysl nebo jsou i vyloZzené Skod-
livé. Ve Skromné kuchyni se snazim ten nas
vztah k jidlu trosku narovnat a vratit zpatky na
zem. Ukazat, co je dUlezité.

Brambory s cuketou

Hrachova kase

Stouchacky a kapusticky

A kde by mélo domaci vareni byt? Miizete
charakterizovat zasady Skromné kuchyné?
Skromna kuchyné neni primarné o cené - do
receptl si miZete dosadit obycejné potraviny
ze supermarketu i luxusni jidlo ze sobotniho
farmarského trhu. Recepty se snazi najit idealni
rovnovahu v tom, kolik do vareni viozime Usili,
jaké suroviny pouzijeme a jak je zpracujeme.

Vedle toho, Ze vas trochu otravila
snobarna kolem dnesni gastronomie,

jde vam takeé o trvale udrzitelny rozvoj,
schopnost se uskromnit, neplytvat. Kde
zacit? Jak jednoduse zménit vareni

a stravovani, aby ¢lovék - byt nevédomky
- nedrancoval planetu?

Role spotfebitele je v tomhle Silené pFeceriova-
na a tlak na zmény chovani je vysoky. Rada do-
poruceni ke zménam zvyklosti pfitom ale neni
postavend na dikazech. Nefikdm tim, Ze by
nam mélo byt vSechno jedno a Ze bychom méli
vSechny hodit za hlavu. Je ale dlleZité nespad-
nout do extrémU a nestresovat se v jidle u kaz-
dého malého rozhodnuti. Pokud nékdo hleda
néjaky univerzalni navod, podle kterého by se
mohl fidit, tak pfimérend skromnost je, mys-
lim, dobré voditko.

Jdete sam prikladem? Reknéte, co jste
dnes snidal, co budete varit k obédu

a k veceri?

Snazim se. Ale jako spotrebitel jsem docela
pramérny a spi$ nadprimérné lenivy. Snidani
vétsinou preskakuju s kavou. Na obéd budu
mit zbytky z foceni receptd pro Skromné Va-
noce a na vecefi rybi filé s ryzi.

Zaroven Fikate, Ze se nevydavate zadnou
dogmatickou cestou stravovani, vase
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Pecena krkovice

recepty jsou velice pestré a suroviny
uplné obycejné: maslo, mouka, smetana,
vajicka. Zadné séjové mléko, morské Fasy
a quinoa. Jsme prili$ posedli takzvané
wzdravym“ stravovanim?

Rozhodné. Tohle je v jidle bohuZel univerzalni.
At uz jde o idedIni vyvazenou dietu nebo treba
o minimalizaci dopadll na Zivotni prostredi, tak
nase rozhodnuti Casto nejsou zaloZena na
racionélnich zékladech. Chovame se spi§ emo-
tivné a pod tlakem trendd.

Nedavno jste v jednom rozhovoru uvedi,
Ze je zbyteéné se bat zeleniny a ovoce
ze supermarkett kvili dusiénantim
nebo pesticidim.Vtom, co koupime

v supermarketu a na farmarském trhu,
tedy neni velky rozdil?

Chlebovy salat s tvarohem
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Ceskd domdci
kuchyné je to
nejcennéjsi, co
mame. Myslim,

Ze se pomalu ucime
na ni byt hrdl.

Fazolova polévka

| kdyZ to tak nevypada, tak ve svétovém méfit-
ku mame obrovské Stésti na pristup ke kvalit-
nim a bezpecnym potravinam. Souc¢asné kon-
venéni zemédélstvi neni idedlni a ma radu
problémU — obzvlast s dopady na Zivotni pro-
stredi. V otazce rezidui pesticid( a dusi¢nan( je
ale vyhybani se konvenéni zeleniné jednoznac-
né Skodlivé a neprfinadsi zadny prokazatelny
zdravotni benefit.

Co si myslite o ,superpotravinach, jako
je quinoa, chia seminka, zeleny jeémen

a podobné? A o trendech jako raw nebo
paleo? Jsou to vynalezy rozmazleného
zapadniho ¢lovéka, ktery uz nevi co by?
Trendy potraviny a styly vafeni jsou naprosto
v pohodé&, pokud si udrZzime rozumnou mez
a odstup. Lidska touha objevovat nové chuté
a zazitky je velmi silng a Casto byva zdrojem
velké radosti. Problémy nastavaji, pokud ztrati-
me miru a vrhneme se do toho bezhlavé.

Je néco, éemu se ze zasady vyhybate?
Co by se treba do vasi Skromné kuchyné
nedostalo ani za nic?

| kdyZ Fikdm, Ze do receptd mohou lidé pouzit
jakékoliv suroviny bez ohledu na plvod, tak
jsem udélal jednu vyjimku a v kalkulacich nepo-
uzivam klecova vejce.

Rikate, Ze recepty ze Skromné kuchyné
asi nikoho neoslni, ani nenasbiraji moc
lajki na Instagramu, ale élovék si na nich
uréité pochutna. Ktery z téch dosud
zverejnénych je vas nejmilejsi?

Prekvapil mé Uspéch fazolek na smetané
a smazeného kvétaku s bramborami a tatarkou.
To jsou tahouni. Mé& samotného bavi pravé tre-
ba ten smazeny kvétak. Za mé absolutni pecka.

Na svych strankach zverejiujete
videorecepty uz dlouho. Daji se natacet
v domacich podminkach na mobil, nebo

Fazolky na smetané



Sledovy salat

mate specialni zafizeni? Inspiroval jste

se néjakymi zahrani¢nimi weby?

Pro videa jsem jako predlohu pouzil format
Tasty od Buzzfeedu. Styl videi jsem si uzptso-
bil tak, abych je snadno zvladl natocit i doma
v kuchyni. Né&jaké specialni vybaveni k tomu
nemam - stadi stativ, bezzrcadlovka s videem
a pozadi. Zacal jsem asi pred tfemi lety a sa-
motného mé prekvapilo, jak mé vyroba videa
bavi. Urcité mé to hodné nakoplo a bavi mé
se ted s videem vracet i ke starsim recepttm.

Jakou mate navstévnost?

Aktuainé okolo sta tisice navstévnikl na webu
mésicné, vétsina interakci s fanousky se ted
ale presunula na socialni sité. Na Facebooku je
ted mUj aktuaini tydenni dosah okolo milionu
uZivateld.

RyZe s hraSkem

Je néco, co vam stale chybi?

Myslim si, Ze uz jsme docela saturovani, ob-
zvlast ve vétsich méstech. Zaklad pro postup-
ny rozvoj gastronomie a Ceskych chuti uz je tu
péknych pér let. Nechal bych ted pracovat pri-
rozeny vyvoj — konkurenci a Sikovné ceské
profiky.

Ja sice fikam ,,obycejny kvaskovy chleba

s pastikou*, ale ony to dneska muiZou

byt docela drahé polozky, treba za chleba
z Esky clovék zaplati 80 korun, je to
normalni? Neni divné, ze v Cesku platime
za oby&ejné véci tolik? Ze zdanliva
obycejnost je vlastné taky soucast
trendu?

RemeslIny chléb skoro za stokorunu je extrém
a malokdo si ho mdze dovolit. Zaroven jsme

Cuketka je pro mé prace na plny uivazek
a zivi mé ze 100 %. V budoucnu chci jeste
vic rozvinout format videl.

Je vas web cuketka.cz prace na plny
uvazek, anebo se musite Zivit jeSté nécim
jinym? A jaké s nim mate plany do
budoucna?

Cuketka je pro mé prace na plny Gvazek a Zivi
mé ze 100 %. V budoucnu chci jesté vic rozvi-
nout format videi a pokud to pUjde, naskalo-
vat projekty, jako je Skromna kuchyné, tak,
aby mély maximalni mozny zasah.

Za tu dobu, co se pohybujete

na ceské gastro scéné, se mnohé
zménilo. Pribylo dobrych restauraci,

je mozné nakupovat cerstvou zeleninu
a ovoce na farmarskych trzich, kuchafri
vari lokalné a sezénné, lze si uzit jak
luxusni haute cuisine, tak treba
obycéejny kvaskovy chleba s pastikou.

tu ale byli desitky let zvykli pouze na jednu
kategorii chleba a neméli jsme moc na vybér.
To, Ze vedle sebe existuje levny chléb z velké
pekarny a ten drahy od pekare s rucni vyro-
bou je spravné. Pekarskému oboru jako tako-
vému to urcité prospéje. Mimochodem, i ta
,pramyslova” ¢eska Sumava nema ve svété
obdoby a téZko bychom nékde v zahranici
v supermarketu nasli na pultu tak dobry vy-
robek.

Pojdme pochvalit také ¢eskou kuchyni.
Mam dojem, Zze v Cesku se stale hodné
vari a pe¢e doma, Ze je jidlo porad
tmelici prvek rodiny, Ze se porad sedi
u jednoho stolu a neji se z papirovych
krabicek pred televizi. Je tohle dobry
vedlejsi efekt vareni?

PAN CUKETKA

Vaji¢ka s chlebem

Urcite! Ceska domaci kuchyné je to nejcen-
néjsi, co mame. Myslim, Ze se ji pomalu u¢ime
docefiovat a u¢ime se za ni nestydét, a na-
opak na ni byt hrdi. Ceska kuchyné je kouzel-
na v tom, jak vétsina jejich jidel funguje jako
absolutni babi¢kovska klasika, ktera nam udé-
|& po vSech strankach dobre.

Skromna kuchyné je také o tom, ze
nemame byt jidlem tak posedli. Co déla
Pan Cuketka, kdyZ nevari, nepiSe recepty
a nenataci food videa? Co vas tési na
svéte?

Jsem zavislak na Twitteru a sledovani svéto-
vého déni. V politice a hlavné ve védé. Kdyz
nesedim na Twitteru, stavim mecharia a pou-
stim se do péstovani mini-orchideji. Tém se
chci vénovat celou zimu.

Nejpopulérnéjsi cesky food bloger. Pochazi
z Ostravy, ptivodnim povolanim je lékar,

ale mediciné se nikdy nevénoval. Pres
deset let publikuje recepty, gastronomické
recenze a ¢lanky na svém webu Cuketka.cz,
je také autorem projektu Scuk.cz, v jehoz
ramci mapuje kvalitni podniky jako restau-
race, pekarny &i trhy v Cesku. Propaguje
kvalitni vareni z erstvych lokalnich surovin,
na svém webu pravidelné zverejiuje viastni
videorecepty.
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Maps Messages Mo Playing

g @
.

[ Audioboaks Spotify

OD HANDSFREE PO

VZDY ONLINE

Auta uz davno nejsou jen ¢tyri kola a volant. Dnes asi propojeni viastniho telefonu
s automobilem nikoho neprekvapi. Co bylo prvnim krokem ke konektivité vozii SKODA?

A co nas ¢eka v budoucnosti?

HANDSFREE

Telefonovani za volantem nebylo bezpecné nikdy, takze s rozvojem
mobilnich telefonl se brzy zacala resit otazka, jak byt ve spojeni i pfi
fizeni a nedrzet pritom telefon v ruce. Tak vzniklo handsfree (z anglic-
kého ,volné ruce"). Mobilni telefon se zasunul do drzaku na palubni
desce a kabelem se spojil s autoradiem. Do voz(i SKODA se prvni
handsfree za¢al montovat v roce 2000. Slo o sadu pro telefon Nokia
6210i, kterou nabidl facelift modelu OCTAVIA 1. generace.
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BLUETOOTH
HANDSFREE

Propojovani kabelem se ale ukazalo neprakticke a drzak telefonu

v prostoru palubni desky zkratka prekazel. Proto handsfree sady zacaly
vyuZzivat propojeni pomoci technologie bluetooth (otevieny standard
pro bezdratovou komunikaci). Své netypické jméno dostala podle
danského krale Haralda Modrozuba. Ten v 10. stoleti proslul jako
diplomat, kdyz dovedl rozhadané valcici kmeny k jednacimu stolu, aby
uzavrely mir — pomohl tedy vzajemné komunikaci, jako to dnes déla
technologie bluetooth. Poprvé se objevila v nabidce pro OCTAVII

2. generace v roce 2004.

2008

STREAMOVANI|
HUDBY

Jak mobily postupné prestavaly byt jen prostredky

k telefonovani, pripadné psani zprav, ale zacaly slouzit

i k zabavé, hrani her i poslechu hudby, prizplsobilo se tomu
i jejich pouziti v automobilech. Pomoci bluetooth technolo-
gie mohl fidi¢ v auté poslouchat svou oblibenou hudbu

z mobilu pres vestavéné reproduktory. Prvnim vozem
SKODA, ktery tuto funkci nabidl, byla v roce 2008 druhé
generace modelu SKODA SUPERB.

USB, iPod

Lidé si ale svoje oblibené melodie nenosili jen v mobilu, ale
stéle Cast&ji na jinych nosicich. Velmi rozsifeny byl pfedevsim
iPod spole¢nosti Apple. Zabavni systémy v autech proto
umoznily pripojenti i jinych zafizeni neZ telefonu, a to prostred-
nictvim Mitsumi konektoru a redukénich kabelt pro USB
nebo prévé iPod. Ve vozech SKODA se tato novinka objevila
v roce 2009 v modelu SKODA YETI. Nestandardni konektor
Mitsumi a redukéni kabely pro pripojeni riiznych zdrojd hudby
byly v roce 2012 nahrazeny béznym USB konektorem —
poprvé ve voze SKODA RAPID.
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SMARTGATE,
MIRRORLINK

O dokonalé propojeni mobilnich zafizeni s automobily se postaraly
chytré multimedialni systémy. Ve vozech SKODA jsou znamy pod
jmény SmartGate a MirrorLink. MirrorLink umozriuje zrcadleni displeje
telefonu na obrazovku infotainmentu v auté. Na displeji se objevi mobilni
aplikace, ktera jinak bé7i v telefonu, tedy treba navigace nebo
internetové radio. SmartGate naopak umozriuje fidi¢i stahovat do
telefonu jizdni data z automobilu a vyuZivat tak réizné aplikace jako
sledovani spotteby apod. SKODA AUTO nabizi tyto systémy od roku
2014, poprvé v modelu FABIA 3. generace.

SKODA Connect

Zcela novou dimenzi konektivity je SKODA Connect, diky niz mdize
majitel sv{j viz ¢astecné ovlddat pomoci chytrého telefonu nebo
chytrych hodinek. Na dalku je tak moZné zkontrolovat treba stav paliva
v nadrzi nebo jizdni data z posledni cesty, ovérit si, zda je vz zamceny,
nebo najit, kde je zaparkovany. V klidu domova si naplanujete cestu a cil
cesty poslete pFimo do navigace vozidla. Funkce Manazer ¢asu SKODA
Connect kontroluje vas kalendar a na zékladé aktualni dopravni situace
vas upozorni na ¢as, kdy potiebujete odjet, abyste dorazili v€as na dalsi
schizku. SKODA Connect se objevil v portfoliu konektivity SKODA na
konci roku 2016 spolu s modelern SKODA KODIAQ a b&hem nésleduji-
cich Sesti mésicl byl uveden i do viech ostatnich vozt mimo CITIGO.
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APPLE CARPLAY,
ANDROID AUTO

Modelovy rok 2015 pfinesl do vSech vozu s vyjimkou CITIGO nejen
novy design ¢i motory, ale také novou generaci konektivity, pojmeno-
vanou SmartLink+. Ta nabizi vedle MirrorLinku a SmartGate také
podporu technologii Apple CarPlay a Google AndroidAuto. Vyhodou
proti predchozimu Feseni je mnohem $irsi podpora rdiznych mobilnich
telefon(, které je mozné s vozem propojit.




MULTIMEDIA & KOMUNIKACE

ALEXA

Pomoci aplikace SKODA Connect Alexa Skill nabizi SKODA AUTO svym
zakaznikdm pohodInéjsi zplisob komunikace s vozem. Komunikace je
moZna z domova pres reproduktor Amazon Echo nebo na dalku
odkudkoliv diky aplikaci Alexa v chytrém telefonu. Aktualné je mozné
zjistit celkovy pocet ujetych kilometrd, obsah paliva v nadrzi, informaci

o tom, zda jsou okna a dvere zaviené, zda je vozidlo zam¢eno nebo kde
se nachazi. Kromé toho umi Alexa hlasit prdmérnou spotrebu, priimér-
nou rychlost nebo ujetou vzdalenost podle denniho pocitadla kilometrd.
Komunikace je mozna v anglicting, némciné a ve francouzstiné.

VIRTUALNI ASISTENTI

SystémUim umélé inteligence patii budoucnost. Pracuje se na nich
v mnoha oborech. Nejblize se s nimi mize bézny uZivatel setkat
jednoduse - ve své chytrém telefonu. Své virtudlni asistenty predstavi-
ly hlavni pocitacové spolecnosti, které jim vétsinou daly také jména.
Apple ma svoji Siri, Amazon ma Alexu, Microsoft Cortanu, jen Google
sv(j systém nazval Assistant.
Jde o slozité algoritmy neustale se ucici rozumét lidské reci. Nejde o to,
pochopeni vyznamu vyréenych vét, a to s prihlédnutim k individualité
jednotlivych osob. Nyni se jeden z téchto asistentl dostava také do
vozii SKODA, v nichZ nabidne zcela nové moznosti vzajemné .
komunikace mezi automobilem a jeho majitelem. Tento a vice €lanku ze svéta znaéky SKODA naleznete na
www.skoda-storyboard.cz
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MEDVEDI
OSTROV

Ackoliv je SKODA KODIAQ na trhu pomérné kratce, tato vyprava plisobila
jako navrat ke korentim. Jak jinak nazvat expedici v nejvét$im modelu SKODA
na daleky ostrov, podle néhoz dostal své jmeno? Az najjedno jediné pismeno je .
pribuznost stejna, a tak se poustime do objevovani ostrovu Kodiak za volantem ~
vozu SKODA KODIAQG. -
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o S

Kdyz uz se vypravite na tak dale-
kou cestu z ¢eské kotliny, o to vic
vas prekvapi, co okolo vidite, kdyz
vystoupite na malém letisti s ce-
duli Welcome to Kodiak!” z jeSté& mensiho vr-
tulového letadla. Kazdy si Aljasku predstavuje
jako promrzlou a zasnéZenou krajinu, plnou
nehostinnych ledovcd a vé¢né zimy. JenZe ted
je léto a okolni hory pfipominaji spie norské
kopce obklopuijici vudypritomné fijordy. Neni
se ¢emu divit, ostrov Kodiak se stejnojmen-
nym hlavnim méstem najdete na mapé jizné od
nejvétsiho mésta AljaSky Anchorage. Dokonce
tak jizné, Ze evropskou alternativou podle ze-
mépisné Sitky by mohl byt tfeba pravé norsky
Bergen.

Nasim domovem pro nasledujici dny je pri-
mo Kodiak, hlavni mésto ostrova, které lezi na
jeho severovychodnim konci. Misto bylo oby-
dlené pry jiz pfed 10 00O lety, ale prvni oprav-
dova osada tu vznikla az koncem 18. stoleti,
kdy ji zaloZil rusky obchodnik Alexandr Bara-
nov pod ndzvem Pavllv pristav. Rusové brali
svou pfitomnost na Kodiaku vazné a nové
zaloZena osada se stala hlavnim méstem teh-
dejsi ,Ruské Ameriky*, dnesni Aljasky. Jejich
¢innost zde byla ale ponékud jednotvarna -
prakticky jeding, o co se jim jednalo, byly totiz
morské vydry a jejich srst, kterou dodavali do
kontinentalniho Ruska. AZ v roce 1867 se ost-
rov Kodiak, stejné jako cela Aljaska, stal sou-
¢asti Spojenych statd americkych. Americané

ol TR

Marty Owen se svoji Zenou Marion ukazuje navstévnikim Kodiaku ostrov z more. Na palubé serviruje rano ulovené

mor'ské dobroty.
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za rozsahla Uzemi zaplatili 7,2 milionu dolarg,
i kdyZ na Seku byla pry ¢astka pouhych sedmi
milion0. Dvé sté tisic dolar( pry Slo do Ruska
jako vSimné...

Dnes je Kodiak Cilé mésto se dvéma pfista-
vy pro malé lodé a jednim velkym, kam dva-
krat tydné priplouva z pevniny trajekt. Jeho
prizkum za¢iname v pivovaru Kodiak Island
Brewing. Ano, vSimli jste si spravné, prakticky
v8e se na ostrové jmenuje Kodiak. Sténé za
barovym pultem pivovaru vladne nekonecna
fada pip, nacepuji vam tu z Uctyhodnych 14
druhd piva, ktera tu vafi. Proto je ponékud
prekvapivé, Ze tu zaviraji uz v sedm vecer,
zvlast kdy? je tu tak prijemna atmosféra. Od-
povéd barmanky viak vse vysvétluje. | kdyz
jsou pivovar, maji zde pouze licenci na ochut-
navky. Proto tu dostanete maximalné dvé piva
a v sedm uz musite doma, nebo do poradné-
ho baru. Objednavéame si tedy mistni Indian
Pale Ale a pozorujeme mumraj. Po chvili si
v&imame rlznych hlouckd, které jsou okolo
stoll, a uvédomujeme si, Ze se mistni omladi-
na mezi sebou prilis nemicha. Prvni hloucek
tvori potomci plvodnich aljaSskych obyvatel,
dalsi hloucky jsou bilé, jeden tvori Asiati... Se-
dame si proto naschval co nejblize k prvni zmi-
néné skupiné a neslusné naslouchame hovo-
ru. A dobre déldame, po chvili se totiz skupinka
zacne domlouvat, kam vyrazi vecer.

PRUZKUM NOCNIHO ZIVOTA

Nejdrive je ale ¢as na vecefi, a to rovnou na
soukromé lodi, kde se budou servirovat mistni
mor'ské dobroty. Marty a Marion Owenovi jsou



mily starSi par, ktery si Zivot na Kodiaku uziva
plnymi dousky. Marty byval feditelem mistniho
pristavy, a kdyZ odeSel do ddchodu, rozhodl
se vydélavat na turistickém ruchu, ktery se tu
na ostroveé stale rozviji. Pfes den se vypravi na
more rybafit a jeho Zena pak Ulovky pfimo na
palubé pred oc¢ima klientl uvari a serviruje.
Menu je proto kazdy den jiné - treska, losos,
okoun, platys... Béhem dvouhodinové plavby
vidime navic také Zivé morské predstaveni.
V hlavnich rolich jsou morské vydry, orli, papu-
chalkové, ale takeé tuleni. To vie se zasvécenym
vykladem Martyho za kormidlem.

Vime, Ze dalsi den bude narocny, ¢eka nas
poradny zaprah za volantem KODIAQu, ale
i tak se po navratu do pfistavu vydavame do
Tony’s Baru, opravdove aljaSské putyky v cen-
tru mésta. Néco takového se prosté musi za-
Zit. Kule¢nik, Sipky, témér neprihledny cigare-
tovy kouf, pivo bez pény, barmanky,
drevorubci a rybafi. Asi tak by se daly charak-
terizovat naSe dojmy. Zaroven si zde uvédo-
mujeme, jak malym méstem Kodiak je. Ne-
omylné totiz poznavame tvare, které jsme
vidéli odpoledne v jiz zminéném pivovaru.

Dalsi den nam uz v Sest zvoni budik, po ném
rychla snidané a opét prejezd do pfistavu. Ten-
tokrat to ale nebude tak jednoduché. Z privé-
su za masivnim americkym pickupem tu jakasi
blondyna sundava kajaky a padla. Jmenuje se
Wendy, které mistni prezdivaji ,Silena Wen-
dy*, a pod jejimz vedenim nas ¢eka Ctyrhodi-
novy zaprah. Mame Stésti, protoZze more je
relativné klidné a je teplo, a tak se mizeme na
kajacich pustit i dal od bfehu, abychom se
opét mohli pokochat Zivotem divokych mor-
skych zvifat. Wendy nejen Ze porada vylety
kajakem, ale také je certifikovanou privodkyni
pro lovce medvédd. Ano, na Kodiaku mizZete
medvédy nejen pozorovat, ale také je lovit. Sa-
mozrejmé s povolenim, samozfejmeé za penize
a samozfejme za velmi striktnich pravidel.

3500 MEDVEDU

Pravé kodiakim se vénuje daldi ¢ast naseho
programu, kdy se potkavame s Larrym Van
Daelem. Pokud se na ostrové chcete s nékym
bavit o medvédech, pravé on je tou nejpovola-
néjsi osobou. Tricet let pracoval pro aljasské
ministerstvo pro ryby a zvér a zahral sii v néko-
lika filmech, napf. Grizzly Man. Jeho povidani je
fascinujici, a to i pro nékoho, kdo se o medvédy
v Zivoté nezajimal. Na Kodiaku jich Zije néco
okolo 3500, co? je Uctyhodny pocet. Larry to
ilustruje slovy, Ze medvéda tu potkate praktic-
ky kdekoliv, coz po chvili dokumentuje prstem
ukazujicim dolt do udoli u more. Nic nevidime,

SKODA KODIAQ NA ALJASCE

Pozorovali jsme nejen tulené, ale také morské vydry,
orly a papuchalky.

ale Larry presvédcivé popisuje, kde v dali med-
véda vidi a co tam déla. Zajimame se také o to,
jak tu vlastné medveédi béhem roku Ziji, aby-
chom zjistili, Ze se jedna o pravidelny kolobé&h.
Po zimnim spanku se samci probouzeji né-
kdy v kvétnu. Vylezou ze své nory, kterou si

,Silena Wendy* byla nasi privodkyni pfi vyletu kajakem
PO Mofi.

do niZin k Fekam a zivi se rybami tak dlouho,
jak to jen jde. Jakmile jsou lososi pry¢, Zivi se
medvédi bobulemi, a to az do té doby, kdy se
opét ulozi k zimnimu spanku.

Larry nam ochotné vysvétluje takeé to, pro¢
je medvéd kodiak tak unikatni, a tak obrovsky.

Na Kodiaku Zije néco okolo 3500 medvedii.
Larry to ilustruje slovy, zZe medvéda tu
potkadte prakticky kdekoliv.

vykutali do zemé na Ubogich kopcd, a za¢nou
hledat potravu. Pro samice plati to samé, ale
o0 mésic pozdéji. VZzdy se po probuzeni vyda-
vaji nejprve k mofi a hledaji rizné vyplavené
ryby, ale i rasy. Pak se zivi Cerstvou travou
Vv nizinach a jak s oteplenim Cerstvé obrUstaji
kopce, vraceji se zpatky do hor. Poté prichazi
sezona lososU, takze se medvédi vypravi opét

Na ostrov se medvédi dostali béhem posledni
doby ledové, a kdyZ ledy mezi pevninou a ost-
rovem roztaly, nebylo uZ cesty zpét. Od té
doby se vyviji medvéd kodiak samostatné
a postupem casu vytvofil nejvétsi poddruh
medvéda hnédého na svété Oproti svym
pevninskym soukmenovcim je kodiak vétsi
a statnégjsi, a to kvlli enormnimu mnoZzstvi po-

S modelem KODIAQ je cestovani po Kodiaku zcela bezproblémové. A to i kdyz jsme se s verzi KODIAQ SPORTLINE

vydavali na nezpevnéné cesty.
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travy, které ma na ostrové k dispozici. Stejné
jako medvéd hnédy, tak i kodiak Zije samotar-
skym Zivotem a brani si své teritorium, diky
omezené velikosti ostrova a velké medvedi
populaci je v8ak toto teritorium v porovnani
s pevninskymi medvédy mnohem mensi. Nej-
vétsi jedinci méfi na vysku pres tfi metry a vy-
jimkou nejsou ani témér osmisetkilové kolosy.

MEDVED NAZIVO
Na tato Larryho slova jsme si vzpomnéli i dalSi
den brzy rano, kdyz jsme vyrazili k mori, kde
v meandrech Feky kodiaci hledaji potravu.
Nedaleko v rakosi se prochézela vyhubla sa-
mice, ktera se jeSté po zimnim spanku nestih-
la poradné vykrmit, a i to je impozantni po-
hled. Trimetrové, tfi¢tvrtétunové monstrum
si v ten okamZik radSi ani nepredstavujeme.
Z bezpeéné vzdalenosti (kodiak pry umi bézet
rychlosti az 60 km/h) fotime, jak to jen jde,
a nasledné se radéji rychle presunujeme do
bezpetiv KODIAQu na ¢tyrech kolech.
Nedilnou soucasti ostrova Kodiak jsou sa-
moziejmé také nadherné plaze. Zapomerite
v8ak na Zluty pisek, slune¢niky a stanky s ob-
Cerstvenim, tady jste v pustiné. Jedinou spo-
le¢nost pfi brouzdani ledovym severnim Paci-
fikem vam tady déla vitr, tuny naplaveného
dreva a zkamenéliny v okolnich Utesech. Zaji-
mavé véci jsem ale vidéli také cestou na ,plaz
zkamenélin“. Asi sedmdesat kilometr( jizné
od mésta Kodiak je maly kosmodrom. Uz
z dalky je vidét odpalovaci rampu, ze které se
vysilaji do vesmiru rakety s polarni drahou letu.

Kodiak ma i stéle vyuZivany maly kosmodrom.

Po trech dnech
a trech nocich
na Kodiaku jsme
Si jisti, Ze neni
Amerika jako
Amerika.

Jak nam prozradil Nathan Fitzgerald, ktery tu
pracuje, klienti jsou hlavné z rad soukromych
firem, ale obcas tu do kosmu poslou i néjaky
vojensky satelit. Pro¢ zrovna tady, uprostred
ni¢eho? Pravé proto! Na jih odsud totiz neni
osidleni je aZz na Havajskych ostrovech. Pokud
by se tedy cokoli Spatného prihodilo, nehrozi,
Ze by raketa spadla nékomu na hlavu.

Je fascinujici, jak daleko od vieho déni Ko-
diak je a pres to tu vse funguje jak ddkladné
promazany stroj. Cestou zpatky se zastavuje-
me na automobilovych zavodech, které se
zrovna konaji na zapraseném ovalu jen kousek
od mista, kde jsme si rano fotili medvédici.
Celé rodiny tu polykaji prach zvifeny jecicimi
americkymi sportaky, u toho se dobfe bavi,
konzumuji hamburgery a sazeji na vitéze.

VZHURU NA RYBY

Posledni brzky budi¢ek na Kodiaku je jiny nez
ty pfedchozi, protoze venku je zatazeno a préi.
Kone¢né poznédme opravdovou nevlidnou
Aljasku, navic kdyZ v planu je rybareni. Pravé
z rybolovu a s nim spojeného primyslu vétsi-
na obyvatel Kodiaku Zije, prut tu maji doma
Uplné vsichni. KODIAQem se pfesouvame na
zablaceny placek, kde na nas cekaji dvé terénni
Ctyrkolky, vysoké holiny a rybafi Jason s Justi-
nem. Vydavame se do vnitrozemi, abychom
prekonali horsky hrbet a dojeli opét k mofi
k potoku Saltery Creek. Justin, ktery ridi nasi
Ctyrkolkuy, je opravdovy kodiacky nadSenec.
Na kaZdou nasi stfedoevropskou suchozem-
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skou otazku odpovida s nevidanym entuzias-
mem, at uz je jakkoli hloupa.

Postupné zjiStujeme, Ze pochazi z Minneso-
ty, v mladi hraval hokej, ale po zranéni ho
uchvétilo rybareni. JenZe rybarské moznosti
v Minnesoté jsou omezené, takze se jednou
s kamaradem Jasonem rozhodli, Ze se presté-
huji na Kodiak, kde si zaloZili Zivhost jako pri-
vodci rekreacnich rybard a turistd. Dnes bu-
deme pry chytat siveny, pstruhy a zkusime
i lososy. Po dvou hodinach terénni jizdy jsme
konecné na misté, mnozi z nas berou poprvé
v Zivoté do ruky rybarsky prut, nechame si od
Justina vysvétlit, jak a kam mame spravné na-
hodit, Svihneme prutem, navijime... a Ulovek
visi na hackul

Justin nam vysvétluje, Ze potoky na této
odlehlé strané Kodiaku jsou rybami doslova
preplnéné, takZze se nemame nicemu divit.
A je to pravda, béhem pul hodiny nase sedmi-
¢lennd skupina chytila asi 20 sivend. Samo-
zfejmé, Ze bychom ale chtéli chytit také loso-
sa, kdyZ uz jsme tady. Na néj je nutné pouzit
jinou techniku a jiny prut, nicméné Justinovi
trva asi deset minut a prvni losos se mrska na
prutu! Cestou zpatky k naSemu KODIAQu se
Justina ptame, kolik nejvic losost za den tu
ulovil. Kazdy ¢lovék pry smi na Kodiaku za den
ulovit maximalné dva lososy. Pokud se ale vy-
pravi sem k odlehlejsim fickam, kde nikdo ne-
Zije, je limit pét kusd na den. Odpovéd se tedy
nabizi — pét losost najednou bylo maximum.

Ptame se samoziejmé také na medvédy,
nacez nam Justin ukazuje peclivé schovanou
pistoli. Rika, Ze ji je$t& nikdy nemusel poutit,
a to medvédy potkava pravidelné. Na svém
telefonu nam pak ukazuje fotky, kdy medvédi
lovi ryby ve stejné fece jako my, jen kousek od
mista, kde jsme nyni s Justinem. V druzném
hovoru se ptame také na zakladnu pobrezni
straze kousek od hlavniho mésta a Justin nam
pohotové vysvétluje, Ze to je jeden z nejvét-
Sich zaméstnavatelll na ostrové. Také nam
fika prekvapivy fakt, Ze béhem druhé svétové
valky zde byla druha nejvétsi namorni zaklad-
na USA po Pearl Harboru.

PRATELSKE LOUCENI

Posledni zastdvka pred odletem nas ceka
u starostky Kodiaku Pat Bransonové. Na prvni
pohled mild pani prekvapuje ¢eskym pozdra-
vem ,dobry den* a hned vysvétluje, Ze se jej
naucila, kdyZ do mésta prijel natacet stab
SKODA AUTO video o fiktivnim piejmenovani
mésta z Kodiak na KODIAQ. Ptame se, kolik
lidi na celém ostroveé viastné Zije, pry necelych
14 tisic, z toho 6500 piimo v hlavnim mésté.

Justin je nasim privodcem pfi lovu lososu. Za den smi
Clovék ulovit jen dva.

Pani Bransonova se také zmini, Ze Kodiak je
druhym nejvétSim americkym  ostrovem
a stejnojmenné mésto je mezi tfemi nejvétsimi
rybarskymi pristavy USA. Zajima nas také, co
rusti starousedlici. K naSemu prekvapeni tu pry
stéle Zije nékolik rodin s ruskymi koreny. Kom-
pletni historicky exkurz si jesté v rychlosti dopl-
nujeme v Baranové muzeu hned naproti radni-
ci a pak uzZ nas ¢eka louceni. Po tfech dnech
a tfech nocich na Kodiaku jsme si vic nez kdy
jindy jisti, Ze neni Amerika jako Amerika. Ko-
diak se ndam vryl do srdce a stejné tak tomu
bude i u vas, pokud se sem vypravite.

SKODA KODIAQ NA ALJASCE

.

Rucné vyrobené prani v Baranové muzeu ve mésté
Kodiak.

Mila starostka Kodiaku Pat Brasonova nas prekvapila
¢eskym pozdravem ,dobry den”.

KODIAQ zvladal nastrahy aljasského ostrova Kodiak zcela suverénné.
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KONZUMNIHO SVETA

Kafka v Praze, Che Guevara v rizovém leopardim obleku anebo srdce, které uchazi
a uchazi, az uplné splaskne... Malir Jiri Votruba ma dar pozorovat realitu kolem sebe
se sarkasmem a humornym nadhledem.

Stejné jako tvarci amerického
pop-artu ve své tvorbé vyuziva
atributy komeréniho svéta, ma-
luje své soucasniky a inspiraci
nachaziiv komiksu. | proto se rad vraci do ko-
miksové velmoci, Japonska, kde si jeho dilo
velice oblibili, stejné jako ve Francii nebo Liba-
nonu. Turisté si z Prahy zase odvazeji suveny-
ry s motivy slavnych osobnosti, jako je Mo-
zart, Dvorak nebo Smetana, které vytvoril,
a déti se mohou zacist do knizek, které ilu-
stroval. Tfeba do pohddky Zderika Svéraka
Pan Buftik a Pan Spejlicka anebo knizek
o opere, baletu a ¢inohfe, jeZ zpracoval pro
Narodni divadlo. Jifi Votruba ma Siroky zabér.
Praveé ted se ale nejvic nofi do prace na ¢erno-
bilych obrazech inspirovanych souc¢asnym ja-
ponskym komiksem.

Do jeho ateliéru se navstévnik musi vydat
krasnou prazskou ¢tvrti Cibulka, plnou vil se
zahradami. Jifi Votruba uz skoro tficet let ma-
luje v jedné z nich. ,Cela ta ctvrt je pfijemna,
vily z prvni republiky a naprostej klid. Je to
svét sam pro sebe, pritom kousek od centra.
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Chodim sem viceméné najisto, obrazy mam
v hlavé rozmyslené. Poustim si gramofon,
pfemyslim a maluju.” Do |éta délal knizky pro
détia ted chce byt zase chvili GpIné svobodny.
,Mam zase chut malovat. Jsem porad pono-
feny do cyklu Too much love, ten je nekonec¢-
ny, ted jsem se ale vic ponofil do ¢ernobilych
platen inspirovanych sou¢asnym japonskym
komiksem, ktery skvéle reflektuje hodnoty
zapadni spolecnosti. Po barevnosti holt prisla

cernad a bila. Kromé toho pokraluji v cut-
outech - vyfezech figur a plastik z umélé
hmoty. A taky jsem zase namaloval kytky..."
vypocitava.

INZENYR MALIREM

Jeho cesta k uméni nebyla primocara, pavod-
né& vystudoval techniku na CVUT a stal se sta-
vebnim inZenyrem. ,Po Skole jsem nastoupil
do Vyzkumného Ustavu pozemnich staveb,




kde jsem stal u rysovaciho prkna a vymyslel
rtizné véci. Mél jsem vzdycky tendence délat
néco progresivniho. Tfeba se mi nelibily pane-
laky, tak jsem navrhl, Ze by se daly domy sta-
vét z ¢asti podobné jako stavebnice lego. Byl
jsem v Ustavu dva roky, nez jsem pochopil, ze
néco vymyslet nema vibec Zadny smysl. Vic
a vic jsem prchal domU a tam maloval.”

Své vytvory vystavoval na skupinovych vy-
stavach, coz ho motivovalo k dalSi praci. ,Jed-
noho dne jsem do toho v Ustavu bouchnul -
a bylo to.* Jit 4pIné na volnou nohu byl za
minulého rezimu dost odvazny krok, tak aby
mél alespon néjakou jistotu, ¢astecné praco-
val v redakci détskych casopist a pozdéji v Al-
batrosu. Tehdy se do povédomi zapsal svymi
plakaty a pohlednicemi s motivy slavnych
osobnosti spojenych s Prahou: Franzem Kaf-
kou, Mozartem ¢&i Antoninem Dvorakem. Ty
obrazky dodneska produkuje ohromné Sikov-
nej ¢lovék, mlj kamarad, takze jsou porad vi-
dét. Na zakladé plakatu se siluetou Kafky kra-
Cejiciho Prahou s nebem popsanym pismem
mé oslovila CNN, kdyZ tady tocila porad
o Praze. Obrazky v ciziné rezonovaly, mélo to
pozitivni ohlas. Myslim, Ze je ten cyklus tak
popularni proto, Ze se v ném odrazi muj vese-
ly, optimisticky pfistup k Zivotu.” Tatinek Jifi-
ho Votrubu pfived!| k jednomu z jeho velkych
témat - klasické hudbé. ,Pracoval jako tiskar
a mél moc rad operu. Bral nas do divadla, ale
hlavné mél knizky s librety, takze umél treba
arie z Prodané nevésty.” K vytvarnému zpra-
covani motivi z klasické hudby se dostal diky
nahodé. ,Jednou jsem si pro sebe udélal kres-
bu Cesky kvartet: Smetana, Dvorak, Janacek
a Martint tam byli zobrazeni jako kdmosi. No
a pak uzZ se to rozjelo timhle smérem.”

JIRi VOTRUBA

\ /

Jirl Votruba se dlouhodobé venuje
[ neveselym tématium, jako je globalizace,
nadbytek a plytvani.
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Mi JAPONCI MI ROZUMEJi

Hudebni tematikou se Jifi Votruba proslavil
také v Japonsku, kde spolupracuje napfiklad
s festivalem klasické hudby nebo s Metropolit-
nim divadlem v Tokiu. ,To vzniklo ndhodou.
Mam moc rad Mozarta, protoze byl takovej
blazinek, genialni nezbedné dité, které bylo vr-
Zeno do Zivota u dvora. Ja ho jednou nakreslil,
jak déla stojku v tom typickém cerveném ka-
batku a paruce. A ten obrazek nékdo v Japon-
sku ukazal jednomu dlleZitému manaZerovi,
ktery zrovna hledal vizual pro velky festival kla-
sické hudby v Tokiu. Manazer na to mrknul,
prohlasil, Ze presné tohle potfebuje — a diky
tomu jsem pro ten festival délal pres deset let
plakaty.” Ty tehdy visely vSude v ulicich Tokia,
byly na obrazovkach ve viacich...

A &im to, Ze mu zrovna v Japonsku tak rozu-
méji? ,Je to asi proto, Ze mam tendenci vidét
vazné véci s humorem. A Japonci uméji byt
velkymi détmi. TakZe vizual velkého hudebni-
ho festivalu mohu délat podobné jako tfeba
pro serial ND v Praze Opera nas bavi, uréeny
détem. Japonci maji radi, kdyZ je uméni srozu-
mitelné a pozitivni, v tom se asi potkadvame.
Taky rozuméji zkratce, komiksovému vyjadre-
ni. | vazné véci podavaji s humorem.”

PRILIS MNOHO ODPADU

Jiri Votruba se dlouhodobé vénuje i neveselym
tématdm, jako je globalizace, nadbytek a plyt-
vani, tato tematika se objevuje predeviim
v jeho cyklu Too much love, ktery je vtipny
i tragicky zaroven. Na obrazech se potkava po-
zlatko konzumniho svéta s dopady, které vyra-
béni, nakupovani a hromadéni zpsobuje. Ten-
to cyklus malif vystavil na mnoha mistech po
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svété. ,Globalizace je zaludna v tom, jak je po-
hodlna. Nemame vieho dostatek, ale nadby-
tek, a uzivat si je snadné. Cetl jsem vynikajici
knizku od francouzského postmoderniho filo-
zofa Gillese Lipovetskyho, ktera se jmenuje
Hypermoderni doba: od poZitku k Uzkosti. Ten
nazev to dokonale vystihuje. VSem je nam bla-
hobyt prijemny, vSichni si ho uZivame, i kdyZz
tusime, Ze to tak asi donekonecna nep(jde.”
Protoze je dilo Jifiho Votruby pozitivni
a v dobrém slova smyslu srozumitelné, ¢asto
vystavuje v zahrani¢i, kromé zminéného Ja-
ponska tfeba v Némecku, Francii, Irsku, Velké
Britanii, Kanadé, Libanonu, Egypté ¢i Sudanu.

JIRi VOTRUBA

,Kdybych si mél vybrat, rad bych pracoval
a vystavoval v New Yorku. To je fascinujici
misto. A jsou tam nejlepsi galerie a muzea. Ale
Zivot v NY mUZe byt dost tvrdy. Je jen pro ty
nejlepsi,” fika. Kulturni déni bedlivé sledujeina
domaci scéné a kromé své milované klasické
hudby chodi ¢asto na vystavy. Mimo to ma Jifi
Votruba jeSté jednu velkou zalibu: tvoreni
s vnuckou Leou, u které se projevuje vytvarné
nadani. ,Dé&lame spolu ilustrované knihy, pri-
béhy si vymyslime. Nase posledni dilo se jme-
nuje O provazku, hiebiku a Spuntu. Lea ma
Cistou a bystrou mysl, s détmi je radost travit
¢as,” uzavira vytvarnik.

SV

Narodil se v Praze, vystudoval stavebni fakultu
CVUT, vénuje se malbg, ilustraci, grafice. Tvori
v ateliéru v prazské ctvrti Cibulka. Vystavoval
na témér padesati samostatnych vystavach
po celém svété (napriklad Némecko,

Francie, Irsko, Velka Britanie, Kanada,

Libanon, Japonsko, Egypt, Sudan...). Maluje

v tematickych cyklech (kvétiny, uZivatelské
manualy, bazény, boty apod.), ilustroval fadu
knih pro déti i dospélé.V posledni dobé ho
fascinuje hromadna spotieba a kromé& maleb
vytvari tfirozmérné objekty (figury, portréty)
vyrezévané do plastovych desek. Je Zenaty,
ma dospélého syna a dceru a dvé vnoucata.



AUTO NA PET LET

BEZ STAROSTI

VYHODNA NABIDKA

Nevite si rady s vyb&rem auta a jeho financovanim? SKODA AUTO ve spolupraci
se SKODA Financial Services si pro zajemce o novy viiz pfipravila béhem podzimu
exkluzivni akci. VyuZijte sluzby SKODA NejMIX, diky které si nové auto pofidite
vyhodné a zplsobem, ktery vam sedi nejlépe.

Pri pofizeni nového vozu CITI-
GO, FABIA nebo RAPID muZete
Cerpat radu vyhod, at uz pri na-

kupu za hotové nebo na Uvér.
Autorizovani prodejci znacky vam pfipravi na
zakladé vasich aktualnich potreb bali¢ek na
miru. Pokud nepotrebujete viz vlastnit, ale
chcete vyuZivat vSech vyhod individualni
mobility, ziskate vyhody diky ak<ni nabidce
operativniho leasingu SKODA Bez starosti
na dlouhodobé& oblibené modely FABIA,
OCTAVIA a KODIAQ.

NAMIXUJTE S| POZADAVKY

A ZAJISTETE SIVYHODNE
FINANCOVANI

Akce je zamérfena na motoristy, ktefi pfi pofi-
zeni nového automobilu vyuZivaji finanéni
produkty (operativni leasing, Uvér) i platbu
v hotovosti. Lze ji uplatnit jak na objednavky
zadavané do vyroby, tak na skladové zasoby
autorizovanych obchodnich partnert znacky.
Nova sluzba SKODA NejMix vam dava vyho-
dy bez ohledu na to, jak takovy viz pofidite.
Tou hlavni je aZ pét let bezstarostného provo-
zu takového auta. Se sluzbou NejMix totiz
automaticky na novy vlz ziskate prodlouze-

nou zaruku na pét let nebo 100 000 kilomet-
r(. Teprve po této zakladni vyhodé prichazi
¢as na rozhodovani o dalSich bonusech.

K novému vozu miZete ziskat bonus za vy-
kup vaseho stévajiciho auta. K vykupni cené
se automaticky pripocita bonus 15 000 K¢
pfi koupi modelu CITIGO, resp. 25 000 K¢
v pripadé pofizeni modelll FABIA nebo
RAPID. Neni-li vozidlo na protitcet k dispozi-
ci, zakaznik automaticky ¢erpa jiny benefit -
SKODA PFedplaceny servis Standard na 5 let
nebo 100 000 km (resp. 60 000 km v pripa-
dé modelu CITIGO) opét zcela zdarma. A to
uz predstavuje zajimavou financni Usporu,
napf. u modelu RAPID je tato sluzba stan-
dardné k dispozici jen v ramci prvkd mimo-
fadné vybavy za 23 600 K¢. Pokud za¢nete
Cerpat vyhody predplaceného servisu, nebu-
dete po celou dobu trvani zaruky na novy viiz
muset platit za pravidelny servis, ktery auto
vyZaduje. Sluzba Predplaceny servis Standard
pokryje néklady na béZnou (predepsanou) za-
ruéni idrzbu vozu v podobé vymény motoro-
vého oleje, filtrd, brzdové kapaliny, zapalova-
cich svicek a dali obvyklé Ukony. Takova péce
v cené nového vozu uz dostava bezstarost-
nost na Uroven ¢im dal oblibenéjsiho opera-

tivniho leasingu. Proto ale Skoda NejMix
pFinasi i specialni vyhodné nabidky operativ-
niho leasingu, kdy si mlZzete novy viz prona-
jmout na 48 mésicl za ¢astku od 3 990 ko-
run mesicné.

PREDNOSTI SKODA

FINANCIAL SERVICES

V ramci Skoda NejMix si ale miZzete namixo-
vat svljj nevyhodnéjsi novy viz financovany
Uvérem. Pokud vyuZijete akéni nabidky finan-
covani od SKODA Financial Services, ziskate
vedle vyhodného Uroku od 2,99 % také kom-
pletni zimni kola (disky + pneumatiky) zdarma
a dale povinné ruceni za pouhych 1 000 K¢
ro¢né po celou dobu financovani. Za vSech
okolnosti tak hradite jen naklady na pohonné
hmoty a v pripadé potieby dalni¢ni znamku.

Velmi lakavé jsou v posledni dobé moderni
Uvéry s posledni nerovnomérnou splatkou,
u kterych si v podstaté mdzete libovolné volit
pomér akontace, vySe mésicnich splatek
a dobu splaceni a zavérecné splatky. Na konci
smlouvy se mUZete rozhodnout mezi tfemi
zplsoby Uhrady posledni nerovnomérné
splatky. Vlz doplatite a nechéte si to, rozloZzite
si splaceni na dalsi roky, nebo viiz vyménite
u prodejce a SKODA Plus za novy.

Skoda NejMix je daldim piikladem sluzeb,
které usnadnuji koupi nového vozu Sirokému
okruhu zajemcl. Nabizi atraktivni vyhody
a nenuti délat zékaznika kompromisy nebo
nahla rozhodnuti z hlediska jeho potfeb nebo
finan¢nich moznosti. At uz kupujete auto za
hotové, na Uvér, nebo si ho jen chcete prona-
jmout prostrednictvim operativniho leasingu,

whadv 7ickate se Skada NeiMix vidv

SKODA
Financial Services

Unvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.
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CINSKA OTAZKA

SKODA KODIAQ GT je stylovou verzi velkého SUV znaéky SKODA, ktera

je pripravena pro &insky trh. SKODA s timto vozem ukazuje svoji tvar plnou
emoci a osobitosti.

KODIAQ GT je navrzen v duchu
moderniho pristupu kombinujici-
ho styl robustnich voz(i SUV s ele-
ganci a sportovnim Sarmem spor-
tovnich kupé. Automobil se specificky FeSenou
z4di, tvorfenou plynule se svazujici stfechou
s vyraznou odtrhovou hranou, plisobi dynamic-
ky a pritom vyvazené. Upravena byla také prid
s noveé tvarovanym naraznikem. Vzadu individu-
alitu posiluji dvé vyrazné kruhové koncovky vy-
fukd, umisténé u krajd zadniho narazniku.

| pres prepracovanou z&d si KODIAQ GT zacho-
vava typickou prakti¢nost. Misto na zadnich se-
dadlech je stejné velkolepé jako ve standardnim
provedeni, jen zavazadlovy prostor pfisel zejmé-
na pri sklopenych zadnich sedadlech o &ast své-
ho objemu. Pro pohon jsou pfipraveny dvé verze
zazehového motoru 20 TSI s vykonem az
162 kW (220 k). Vrcholna verze je standardné
vybavena automatickou prevodovkou a poho-
nem viech kol.

SKODA tuto verzi navrhla vyhradné pro &inské
zakazniky a po modelu KAMIQ tak jde o druhy
model uréeny pro tento vyznamny svétovy trh.
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_ABY VASE
SKODA ZUSTALA
ORIGINALNI

Vyuzijte az 20% slevy
ze Sekove knizky.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Plati pro vozy SKODA

starsi 4 let

Se Sekovou knizkou usetfite az 20 % za servis, dily i prisluSenstvi.

Pokud mate viiz SKODA stary 4 nebo vice let a chcete uetfit penize za opravy nebo vyménu Mﬁ.

opotiebovanych dil, pak je Sekova knizka plna slev ur¢ena pravé vam. KNIZKA

Sekova knizka obsahuje kupony s 20% slevou na material i praci u nejbéznéjsich oprav 2019 -

a fadu dalSich vyhod pro vas. Dopiejte svému vozu opravdu profesionalni péci iR

v autorizovaném servisu SKODA. s

Pokud Sekovou knizku jeSté nemate, je pro vas zdarma pfipravena v naSem servisu. — e —

@) SKODA Service

www.sekova-knizka.cz [ /skodacz ) /skodacz £ /skodacz () /skodacr



 VYsaz UJE KA

SKODA

SIMPLY CLEVER

Vice neZ 100 let prinasime napady,
o kterych mozna ani nevite...

1 0 0 e Tak tfeba za kazdy prodany viz §KODAvvysazujeme jeden
SAMOSTATNOSTI strom. Od roku 2007 jsme jich po celé CR vysadili uz vice
gsi';%%%’lfNSKA nez 820 tisic. Jen s nami tak ziskate k vozu v zakladni

vybave také strom. Vice se o projektu dozvite

g KD DA na hlaslesa.cz.

skoda-napady.cz f /skodacz » /skodacz @ /skodacz (@) /skodacr

Kombinovana spotieba a emise CO2 vozu SKODA SUPERB: 4,3-7,11/100km, 113-162 g/km



