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OFENZIVA POKRACUJE

- SKODA KAROQ




SIMPLY CLEVER

Nova SKODA BEZ STAROSTI. Operativni leasing nové
generace nyni pro vSechny modely a konfigurace.

Vychutnat si pocit nezavislosti je stejné snadné jako ziskat novy viz se sluzbou

SKODA BEZ STAROSTI. Nyni si mGZete vyhodné pronajmout kterykoliv model SKODA,
tfeba stylovy RAPID SPACEBACK. Diky jednoduché mésiéni platbé, ktera zahrnuje
pojisténi i servis, si prosté zvolite barvu, vybavu a délku prondjmu - a pak uz jen jezdite
svym novym vozem SKODA. Jednoduse, bez starosti... Takto!

SKODA Financial Services

www.skodabezstarosti.cz Uvér. Leasing. Pojiténi. Mobilita.

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz RAPID SPACEBACK Ambition 1,0 TSI 70 kW v cené 362 390 K¢ s paketem PLUS. Doba pronajmu 48 mésictl a najezd 20 000 km ro¢né. Uvedena pravidelna
mési&ni splatka 4 999 K¢ véetné DPH obsahuije sluzbu SKODA Predplaceny servis STANDARD na 5 let, nebo 100 000 km a povinné ru&eni i havarijni pojisténi. Tato indikativni nabidka neni nabidkou
ve smyslu § 1732 zékona ¢. 89/2012 Sb., obc¢anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spolecnosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zavazkovy vztah.
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VAZENI A MILI CTENARI,
chtél bych Vam hned v Gvodu co nejsrde¢néji podékovat za prizen, kterou jste v prabéhu prvniho polo-
leti leto$niho roku vénovali nasi znacce a nasim produkttim. Predeviim Vasi zasluhou je znacka SKODA
na domacim trhu velice Uspésna a pravidelné se umistuje na prvnich pozicich v prodejnich statistikach.
Zaroveri bych chtél podékovat i nasim obchodnim a servisnim partnertim za jejich vysoce kvalitni praci
a profesionalni péci, s niz pristupuiji ke véem svym zakaznikdm.
Jak jisté vite, vstoupili jsme do nového roku 2017 s celou fadou atraktivnich novinek — predevsim s no-
vym modelem KODIAQ, ktery se razem vysvihl mezi desitku nejprodavanéjsich osobnich automobilt
v Ceské republice. Zarovef jsme modernizovali prakticky véechny modelové fady, véetné nasich best-
sellerd OCTAVIA a FABIA, a nezapomnéli jsme ani na nas nejmensi model CITIGO a velice praktické
vozy RAPID a RAPID SPACEBACK. Musim Fici, Ze jsme je3t& nikdy v historii znacky SKODA neméli tak
pestrou a konstrukéné vyspélou modelovou nabidku.
mUZete téSit na dalsi derivaty modelové fady KODIAQ s oznacenimi SPORTLINE a SCOUT a zejména na
technicky a stylisticky neobycejné zdarilé SUV KAROQ, které Vam podrobnéji predstavime pravé v tom-
to vydani SKODA Magazinu. Tento automobil je dal$im pokracovanim nai rozsahlé SUV ofenzivy a nosi-
telem zcela novych modernich technologii v oblasti konektivity, digitalizace a interaktivni komunikace.
Jsem rovnéz rad, Ze jsme spolecné s novymi modely mohli pfedstavit i celou fadu novych servisnich
a finan¢nich produkty, a jesté vice tak zlepsit kvalitu nasich prodejnich a poprodejnich sluzeb. Vyznam-
nou novinkou je inovovany program operativniho leasingu SKODA Bez starosti, ktery se nyni vztahuje
na vdechny modely nasi znacky s jakoukoliv vybavou &i pohonnou jednotkou.
A jesSté dovolte, abych Vam v kratkosti pfiblizil obsah aktualniho vydani naeho Casopisu, v némz Vam
mimo jiné predstavime nase nové sportovni modely OCTAVIA RS 245, futuristickou studii SKODA
VISION E s elektrickym pohonem a pFednosti nového litrového zazehového motoru TSI. Spole¢né na-
hlédneme do zakulisi nadeho sout&zniho tymu SKODA Motorsport, vydame se s nadimi tovarnimi po-
sadkami na trasu veteranské rallye Bodensee Klassik a pripomeneme si slavnou historii modelu SKODA
FAVORIT, ktery vyraznou mérou prispél ke spojeni automobilky SKODA s koncernem Volkswagen.
Za cely tym SKODA AUTO Ceska republika Vam preji hezky zacatek léta a tisice Stastnych kilometri za
volanty automobilti znacky SKODA.
Lubos Vicek,
Feditel SKODA AUTO Ceska republika
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FOTOGRAF MICHAEL HANKE
1250 000 KM S VOZEM SKODA FABIA
NOVA JiZDNi KOLA

CESTOVATELKA LUCIE RADOVA
SKODA OCTAVIA SCOUT

CESKY CHREST

SKODA FAVORIT: 30 LET

HISTORIE SIMPLY CLEVER
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MODERNIZOVANE 4

Nejmensi viiz znacky SKODA vstupuije na ¢esky trh s celou Fadou inovaci a predeviim
s vyrazné modernizovanou karoserii. Nova kapota, nova maska chladi¢e v typickém
firemnim designu, upraveny naraznik a pozménéna mlhova svétla s volitelnou Corner
funkci dodavaji tomuto kompaktnimu automobilu opravdu elegantni a svézi vzhled.
Interiér vozu je nyni jesté kvalitngjsi a komfortn&jsi, s vy3si Urovni nabizené vybavy
a modernich prvk{, mezi néZ patfi i novy sdruzeny pfistrojovy panel s rychlomérem,
otackomérem a ukazatelem stavu paliva, dodavany ve dvou rtiznych provedenich. Nové
modely SKODA CITIGO jsou nabizeny ve vybavach Active, Ambition a Style, navic jsou
k dispozici i varianty SKODA CITIGO MONTE CARLO a akéni nabidka SKODA CITIGO
FRESH. Paletu pohonnych jednotek tvofi tfi moderni trivalcové motory - dva benzinové
a jeden s Upravou pro provoz na zemni plyn nebo benzin.

s~ NOVA VALCOVA

_ LABORATOR

F::i SKODA AUTO otevrela ve svém Motorovém centru v Mladé Boleslavi

yy novou valcovou laboratof, v niz mohou byt méfeny a optimalizovany jak au-
tomobily se zazehovymi a vznétovymi motory, tak i vozy s hybridnim a Cisté
elektrickym pohonem. Jedna se o nejmodernéjsi zafizeni pro méreni emisi
v ramci celého koncernu Volkswagen. Kli¢ovym zafizenim laboratore je val-
cova zkuSebna simulujici jizdni odpory testovaného vozidla. Do roku 2019
uvede mladoboleslavska automobilka do provozu jesté dalsi dvé obdobna
zkuSebni zafizeni.

04 | SKODA Magazin



NOVINKY

CYKLOTOUR
NA KOLECH DETEM

SKODA AUTO se i letos stala v ramci svych rozsahlych CSR aktivit
hlavnim partnerem cyklotour nazvané Na kole détem. Desetidenni cyk-
lojizda v délce 1208 kilometr(l odstartovala v Usti nad Labem a zamifila
takika do v8ech koutl nasi republiky. Jeji trasa protnula i tfi mésta,
v nichZ ma SKODA AUTO své vyrobni zavody: Mladou Boleslav, Vrchla-
bi a Kvasiny. Peloton cyklistd tradi¢né vedl patron nadacniho fondu
Na kole détem Josef Zimovcak, vicenasobny mistr svéta v jizdé na his-
torickém vysokém kole. Hlavnim cilem cyklotour Na kolech détem bylo
opét ziskat co nejvice finan¢nich prostredkd na rekondi¢ni pobyty déti
po onkologické léché.

BERLINSKA EXPOZICE
WHAT DRIVES YOU?*

Soucasny svét automobilky SKODA AUTO pribliila obyvateldm
a navstévnikdm Berlina vystava ,What drives you?*, kterd se konala
v reprezentacnim centru DRIVE, Volkswagen Group Forum, jez se
nachazi v samém centru némecké metropole. Mladoboleslavska
znacka se zde prezentovala nejen svymi sériovymi produkty a kon-
cepty, ale i celou fadou modernich technologii a novinek v oblasti ko-
nektivity. Mimo jiné priblizila navstévnikdm i nové designové DNA
znacky SKODA a jeji globalni sponzorské aktivity na poli cyklistiky,
motorsportu a ledniho hokeje.

SKODA KODIAQ ZISKALA [ o=,
PET HVEZD EURO NCAP URO QPN

IPQ-

0 NCAP
W W W
SKODA KODIAQ dosahla maximalni-
ho poctu 5 hvézd v hodnoceni bez-
pecnosti organizace Euro NCAP. Ne-
zavislé testy potvrdily, Ze vlz nabizi
optimalni ochranu pro viechny ¢leny
posadky a chodce. KODIAQ ziskal
skvélé 92% hodnoceni ochrany do-
spélych cestujicich a v testech bocni-
ho narazu do prekazky dokonce obdr-
Zel plny pocet bodl za dobrou
ochranu v8ech citlivych ¢asti téla. Ma-
ximalni po¢et bod ziskal KODIAQ za
ochranu nohou chodcll v oblasti na-
razniku. Priznivé byla hodnocena rov-
néz ochrana kyCli a pochvalu si
KODIAQ odnesl i za ochranu hlav

cestujicich.

Xp
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AUTOMOBILY
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SKODA KAROQ

SKODA KAROQ je dal8im krokemv awzovane SUV-
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AUTOMOBILY

DIGITALIZACE. KAROQ je prvnim
vozemn SKODA, ktery miize byt vybaven
digitalnimi hlavnimi pristroji (vievo).

K internetu pripojeny infotainmentovy
systém zaujme rozsahem funkci
(uprostted). Ovladani klimatizace

a dalSich funkci snad nemuize byt
prehledn&jsi (vpravo).
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Automobily SUV jsou na mnoha
svétovych trzich nejrozsirengjsim
a nejdynamictéji se rozvijejicim
segmentem. SKODA ma tento
trend v hledacku jiz nékolik let a ve své nabidce
ma modely se zvySenou svétlou vyskou,
schopné take jizdy v terénu, jiz od roku 2007.
Bé&hem posledniho roku ale SKODA AUTO
predstavila hned dvojici novych modell radi-
cich se pravé do segmentu SUV. Po modelu
KODIAQ, ktery mél premiéru loni a zacal se
prodavat zacatkem letoSniho roku, nyni debu-
tuje kompaktnéjsi KAROQ.

Vzhled nového SUV znac¢ky SKODA apliku-
je novy designérsky styl, vyznacujici se pouzi-
tim mnoha prvkd pfipominajicich krystaly.
Ostré hrany jednoznacné a pritom nenasilné
vymezuji dimysIné navrzené plochy karoserie
a celek plsobi neobycejné kompaktnim doj-
mem. Charakteristickym rysem modelu
KAROQ jsou kromé jiného i svétlomety roz-
délené na dvé ¢asti, z nichz spodni maji funkci
mlhovych svétel. Svétlomety navic mohou
byt tvofeny $pickovou technologii LED vy-
znacuijici se bilym svétlem a nizkou spotfebou
energie. Originalita designu modelu KAROQ
je zfejma také pfi pohledu zezadu. Vyrazna
zadni svétla s typickymi svételnymi trubicemi
ve tvaru pismene C jsou napadité zasazena do
roh(l karoserie i vika zavazadlového prostoru.
Zajistuji, Ze i v noci je KAROQ jasné rozpozna-
telny jako viiz SKODA.

SKODA KAROQ

ZADNi SEDADLA VARIOFLEX vozu SKODA KAROQ
maji nastavitelny sklon opéradel, jsou posuvna
a vyjimatelna. Flexibilita je zaru¢ena.

S délkou karoserie 4382 mm se pfitom
jedna o stfedné velké SUV, jeho? velikost je
optimalni jak pro rodinné pouziti, tak napfi-
klad pro obratnost v méstském provozu. Pri
kompaktni délce zaujme znacna Sitka vozu
s hodnotou 1841 mm, stejné jako vySka az
1607 mm. Dostatecné terénni schopnosti za-
rucuje pro dany segment nadprimérna svétla
vyska az 183 mm.

VARIABILITA A FUNKCNOST

KAROQ ma optimalné zvolené rozméry, které
kromé obratnosti zarucuiji také potfebnou veli-
kost a prakti¢nost vnitrniho prostoru. VSechna
sedadla jsou samoziejmé umisténa vyse nez

Po oznaceni KODIAQ je KAROQ logickym
pokracovanim. Ostatné to, jak zni, vzniklo
v hlavach obyvatell ostrova Kodiak. | kdyz
se zprvu objevovala jména jako ,ER..“,
L,CHINOOKY, ,GRIZZ" nebo ,ICEBUG", finalni
nazev KAROQ ma zajimavé konsekvence.
Zatimco jeden z plvodnich aljasskych
kment nazyva Sip ,RUQ", Alutikové, oby-
vatelé aljaSského ostrova Kodiak, pouZivaji
k oznaceni automobilu vyraz ,KAARAQ".
Pravé spojenim obou slov pak vzniklo
oznaceni ,KAROQ".

SKODA Magazin 109



AUTOMOBILY

LED SVETLOMETY jsou jednou z technickych
zajimavosti modelu KAROQ.

)

———

v béZnych vozech. Diky tomu je zarucen lepsi
vyhled. Zatimco predni ¢ast zaujme elegantné
FfeSenou a pritom ergonomicky propracovanou
palubni deskou s libivymi dekoracnimi listami
a napriklad i dimysIné navrzenym systémem
vnitfniho osvétleni, druha rada sedadel ohromi
prakti¢nosti.

V pfipadé, Ze je vz vybaven zadnimi seda-
dly VarioFlex, umoziuje zasluhou jejich posu-
nu v podélné ose ménit pomér velikosti pro-
storu pro cestujici vzadu a zavazadlového
prostoru. Zadni sedadla jsou v tomto pfipadé
rozdélena na tfi ¢asti v poméru 40:20:40.
Jednotlivé dily jsou nejen nezavisle posuvne,
ale také sklopné a umozniuji pro vétsi komfort
ménit i Uhel sklonu opéradel. Sedadla Ize navic
z vozu zcela vyjmout. Zajimavou moznosti je
téZz vyjmuti uzsiho stfedniho dilu sedadel
a posunuti krajnich mist blize ke stfedu vozu.
Tim vznikne na téchto mistech jesté vice pro-
storu v pFiéném sméru.

10 | SKODA Magazin




V zakladnim provedeni ma zavazadlovy pro-
stor objem 521 litrQ, ktery lze zvétsit sklope-
nim zadnich sedadel na 1630 I. V kombinaci se
zadnimi sedadly VarioFlex se objem prostoru
pro naklad pohybuje v rozmezi od 479 do
588 I. Po vyjmuti sedadel Ize uvnitf vozu
SKODA KAROQ prevézt a7 1810 litr(i zavaza-
del. Manipulaci s nakladem mdze usnadnit voli-
telné dodavané elektricky ovladané zadni vy-
klopné viko, které muize byt ve spojeni se
systémem bezklickového odemykani doplné-
no i ovlddanim pomoci takzvaného virtualniho
pedalu. Staci mit jen kli¢ek u sebe a po machnu-
ti nohy pod zadnim naraznikem dojde k auto-
matickému otevieni nebo naopak uzavieni pa-
tych dveri.

VYSPELY PODVOZEK A MOTORY

Technicky zaklad modelu SKODA KAROQ se
opira o variabilni platformu MQB, ktera se jiz
osvédcila v mnoha dalSich vozech. Umoziuje

pouZzivani Sirokého spektra motorti a prevodo-
vek, stejné jako zastavbu aktivniho elekronicky
fizeného pohonu vsech kol.V kombinaci s nim
je k dispozici specialni rezim Off-road, ktery
upravi ¢innost motoru, prevodovky (DSG)
i elektronickych systém( podvozku pro jizdu
v terénu. Pouze zékladni zéZehové a vznétové
motory jsou vybavené vyhradné pohonem
prednich kol.

Vykonové spektrum nabizenych motorG
bude pokryvat rozpéti od 85 do 140 kW
(M5 az 190 k), diky ¢emuz uspokoji Sirokou
$kalu zakaznikd a vyhovi riiznym styldm pou-
Zivani. VSechny motory jsou vybaveny prepl-
novanim, pfimym vstrikovanim paliva a také
systémy Start-Stop a rekuperaci brzdné ener-
gie. Samozi'ejmosti je plnéni emisnich norem
EU 6. Zajimavosti nabidky motor( je zazeho-
vy Ctyfvalec 1.5 TSI s vykonem 110 kW
(150 k), ktery kromé jiného disponuje systé-
mem vypinani valcd.

SKODA KAROQ

S pohonkm vsech'
kol prtchaz‘z take
Speczalnz rezim

Off-road.
)

1

SPOLEHLIVY OCHRANCE

SKODA KAROQ je z hlediska rozmérti karose-
rie kompaktnim zastupcem segmentu SUV,
svymi dostupnymi asistencnimi systémy viak

| kdyz KAROQ svym vzhledem jednoznacné
zapada do SUV rodiny znaéky SKODA, je zcela
osobitym vozem. KAROQ je kompaktnéjsi,
konkrétné je o vice nez 30 cm kratsi nez
KODIAGQG. Proto je vyhradné pétimistnym vo-
zem, zatimco jeho vétsi sourozenec nabidne
az sedm sedadel. Mensi rozméry zajisti
potiebnou obratnost pfi jizdé ve mésté, nizsi
hmotnost a vynikajici ekonomiku provozu.
KAROGQ je pritom vybaven vSemi vyspélymi
asistencnimi systémy jako KODIAQ.
KAROQ je ¢asto srovnavan s modelem YETI,
oproti nému je ale o 16 cm delsi a nabizi vice
prostoru pro cestujici i zavazadla. Model
SKODA KAROQ bude v Ceské republice
uveden do prodeje v priibéhu léta.

SKODA Magazin | 1



AUTOMOBILY

Kompaktni rozmery
spojuje s necekanou
prakticnosti

a efektivitou
provozu.

prekonava vétsinu vozl umisténych o seg-
ment vySe. Samozrejmosti je vyspéla senzori-
ka pro monitorovani prostoru kolem vozu.
Na zékladé Udajd z mnoha cidel je KAROQ
pfipraven nabidnout napfiklad funkci adaptiv-
niho tempomatu s asistentem jizdy v kolonach
(Traffic Jam Assist) ¢i funkce udrZovani v jizd-
nim pruhu a varovani pri jeho nechténém
opusténi (Lane Assist). Vie dopliiuje monito-
ring mrtvych Uhll zpétnych zrcatek. Nechybi
ani nouzové brzdéni pred prekazkou, a to vCet-
né rozpoznavani chodcUl.

KAROQ dokéZe také &ist dopravni znacky
a pomoci s parkovanim tim, Ze do zvoleného
parkovaciho mista, at jiz podéiného nebo
pFi¢ného, sam automaticky zaparkuije.

MULTIMEDIALNi GURU

KAROQ je prvnim vozem SKODA, jen? bude
moci byt vybaven digitalnim pfistrojovym pa-
nelem - Digital Instrument Panel. Misto pri-
strojd je v tomto pfipadé za volantem umistén

12 | SKODA Magazin

barevny displej s vysokym rozliSenim, na némz
se zobrazuji potfebné informace. Ridi¢ miize
volit mezi nékolika rdznymi druhy zobrazeni
zprostredkovavanych informaci, véetné napfi-
klad mapy situované uprostred tohoto panelu.
Moderni pfistup nového vozu SKODA
KAROQ je jasné patrny také z nabidky multi-
medialnich systém. Patfi k tomu nejlepsimu,
co lze v soucasné svétové produkci nalézt.
Napriklad systém Columbus mdze byt trvale
pfipojen k internetu a ziskavat odtud mnoho
aktualnich informaci napriklad o cenach paliv,
parkovacich mistech nebo hustoté dopravy.
Nejen s timto vrcholnym systémem jsou pfi-
praveny Siroké moZznosti pro pfipojeni chyt-
rych mobilnich telefond. K dispozici jsou kro-
mé Bluetooth i rlizné standardy pro zrcadleni
obsahu telefonu na hlavni displej ve voze.
Praktickym dopliikem je Phonebox umoz-
nujici bezdratové dobijeni kompatibilnich zafi-

ZAVAZADLOVY PROSTOR mé v kombinaci se
zadnimi sedadly VarioFlex zékladni objem az 588 |,
ktery Ize zvétsit na 1810 I.

zeni. SKODA KAROQ mlize byt vybavena
systémem Care Connect, jehoZ soucasti je
i tlacitko nouzového volani eCall. S vozem se
muZze jeho majitel spojit také na dalkuy, a to
prostfednictvim aplikace pro chytré telefony
SKODA Connect.

SKVELE KONCIPOVANE PUZZLE
SKODA KAROQ je promysleny viiz, ktery
vhodné rozsifuje vyrobni program své znacky.
Je to dalSi milnik strategie SKODA 2025,
spocivajici v rozsifovani vyrobniho programu
mladoboleslavské automobilky. Ukazuje, Ze
svymi vlastnostmi je navysost univerzalnim
vozem, schopnym plnit rozlicné pozadavky
majitelll. Kompaktni rozméry totiz spojuje
s neCekanou prakticnosti a prikladnou efekti-
vitou provozu. Po vétsim modelu KODIAQ je
KAROQ dal$im modelem SKODA na pomy-
slné medvédi stezce.

Motor Prevodovka Pol:(irllaéné
1.0 TSI (85 kW) 6M/7DSG predni
1.5 TSI (110 kW) 6M/7DSG predni
1.5 TSI (110 kW)* 7DSG 4x4
1.6 TDI (85 kW) 6M/7DSG predni
2.0 TDI (110 kW)* 6M predni
2.0 TDI (110 kW) 6M/7DSG 4x4

Uvedené Udaje plati pro verze vybavené manualni prevodovkou.

*V prodeji pozdéji.

Nejvétsi Zrychleni Komb.
rychlost 0-100 km/h spotreba
(km/h) (s) (17100 km)
187 10,6 53
204 84 51
188 10,7 4.6
207 89 4.4
196 8,7 50
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DESIGN

KRASA

JEDNODUCHOSTI

Na poslednim Designbloku zaujali kolekci méstskeho outdooroveho obleceni, za kterou byl
nasledné nominovani na cenu Czech Grand Design. Michaela Vratnikova a Petr MikoSek,
tvorici pod znackou BOA Design, patri mezi Ceskou designérskou Spicku a sbiraji ispéchy

domai v zahranici.

BOAOBAB - stojany na kvétiny,
vyrobce: Plastia, foto: Tomas Mikule
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Ziji a tvori spolu Uz dvanact let

a maji hodné pestry zabér: od ta-

Sek a batoht na notebooky, pres

odévy, nabytek a svitidla az po

napojové sady z ru¢né foukaného skla. Za sto-

jany pod kvétinace ziskali prestizni ocenéni Red
Dot, designérského Oscara vyhlaSovaného
kazdoro¢né v Némecku. Jejich nejnov&jsi pocin
- kolekce outdoorového obleceni pro ¢eskou
znacku Tilak — zaujal na poslednim Designblo-
ku, kazdoro€ni mezinarodni prehlidce designé-
r(. Michaela s Petrem dostali zakdzku vytvorit
panské obleceni z materiall, které obstoji v ne-
pfiznivych podminkach, ale vypada elegantné
a méstsky. ,Propojeni outdoorovych materialll
a technologii s ,méstskym" designem je smér,
ktery na trhu chybi. MysSlenku propojeni funke-
nich material(l a streetwearu mame v hlavé uz
nékolik let, ale dlouho trvalo, nez jsme nasli
partnera, ktery by mél chut a zajem, ale zaro-
venl také potfebné zkuSenosti se do takové

kolekce pustit. Mame radost, Ze se spoluprace
s firmou Tilak povedla, jejich preciznost a fakt,
7e se vée vyrabi v Cechach, je velkou pridanou
hodnotou,” Fika Petr MikoSek. Designéfi pfi na-
vrhovani kolekce vychazeli z viastnich potfeb,
protoZe oba maji radi funkéni outdoor materia-

Kabelka
PILLOW,
limitovana
kolekce BOA,
foto: Tomas
Mikule



ly a nechtéji se jich ve mésté vzdat. ,Sam nerad
nosim destniky, takze potrfeba mit kvalitni ne-
promokavy Gore kabat nebo Ventail bundu
byla posledni roky ¢im dal vétsi,” fika Mikosek.
Kolekce je pravé ve vyrobnim procesu a na
podzim bude takeé v prodeji. Zajemci si ji budou
moci objednat pres internet a fyzicky budou
v8echny véci k vidéni a odzkouSeni v galerii
Showroom.

Kolekce Urban Traveller zabodovala v kate-
gorii odévni design na designovych cenach
Czech Grand Design. To je prestizni soutéz,
do které jsou kaZzdoro¢né nominovany aktual-
ni pociny $pi¢kovych ¢eskych designér a kte-
ra stejné jako prehlidka Designblok nabizi
pFedstavu, co nejzajimavéjsiho se v uplynulém
roce v oboru udalo. ,Diky Designbloku a kaz-
doro¢nim vyhlaSenim cen Czech Grand De-
sign se design vice dostava do povédomi ve-
fejnosti. Vétsina firem si i diky tomu zacala
uvédomovat, Ze investice do designu se vy-
plati, a zacala aktivné s designéry spolupraco-
vat. Také verejnost se zacina o design vice za-
jimat, coz je samozi'ejmé pozitivni. Nominace
nas potésila. A nejen nas, je dllezita i pro fir-
mu Tilak a znaku Poutnik, o kterou je ted vel-
ky zajem," fika za znacku Boa Design Michaela
Vratnikova, podle které byla letoSnim favori-
tem cen Czech Grand Design médni navrhar-
ka Hana Zarubova. , Jeji kolekce byla jako vzdy
skvéla a dotazena. Fotky kolekce mély atmo-
sféru a v8e dohromady bylo dobfe vyladéné.
Dal&imi favority byli také $perkafi Klara Sipko-
va a Zorya a moc nas potésilo, Ze ocenéni
Grand designér roku ziskali kamaradi ze stu-
dia Deform,” upfesniuje Vratnikova.

ZHOUPNOUT SE MODERNE

Vedle kolekce obleceni loni Michaela s Petrem
predstavili jednoduchy a vtipny vyrobek, ktery
prinasi velkou radost. Vytvorili détskou hou-

Napojovy set IZOLATOR,
= limitovana kolekce BOA,; foto: Tomas Mikule

BOA DESIGN

Kovova kabelka FLAME,
limitovana kolekce BOA, foto: Nikola érajerova’

L, Snazime se
vSechny veci delat
Cisté a jit na dren
zadaného ukolu. “
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9y Zy‘eme
a pracujeme
spolu jiz
dvandct let. *

svitidel CRYSTAL LIGHT,
ucis, foto: Tomas Mikule

packu SwingOn s jasné oranZovymi popruhy.
Na Designbloku byla nonstop v obleZzeni ma-
lych i velkych navstévnikd a tuto ,zatéZkavaci
zkousku" preZila bez thony. Houpacka Swing-
On vznikla pro zna¢ku mmcité social. Firma
mmcité je ceskym vyrobcem meéstského mo-
bilidfe (coz znamena lavicky, kose a podobné
méstské vybaveni). Vechny jejich produkty se
vyrabéji z velice kvalitnich material a pfi vyro-
bé vznika velké mnozstvi odrezkd, které dosud
nemeély zadné dalsi vyuziti. ,Firma nas oslovila
se zadanim vyuZit tento zbytkovy material
a vytvorit z néj plnohodnotné produkty. Pri vy-
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robé lavi¢ek vznikd spousta odrezk( z velice
kvalitniho dreva, které nas inspirovaly k vytvo-
feni houpacek. Houpacky jsou zavéseny na vy-
sokozatéZzovém pruhu, ktery jsme nechali spe-
cialné vytkat v jasné oranzové barvé. Potésilo
nas, Ze se firmé zalibil na8 napad zapojeni chra-
nénych dilen do celého procesu vyroby. Chtéli
jsme poukazat na to, Ze i ze zdanlivé nepouzi-
telnych zbytkd materialli a za prispéni lidi, kterf
jsou diky svému handicapu limitovani, mohou
vzniknout kvalitni produkty. Pod zna¢kou mm-
cité social vznikaji i dalSi dopliky, které si budou
moci zajemci brzy zakoupit na chystaném

e-shopu,” fika Michaela Vratnikova. Pravé ted
designéfi pripravuji navrhy interiérovych do-
pliikd pro jednu Ceskou firmu, ktera pracuje se
dfevem, a pro Svycarskou firmu navrhuji sorti-
ment produktl pro zahradu. Aktualné rovnéz
vzoruji prototypy méstského batohu pro zna¢-
ku Poutnik a brzy by méli také predstavit no-
vou variabilni unisex tasku i méstsky batoh
a s Tilakem pracuji rovnéz na jejich outdoorové
kolekci.

JAKO HAD

Znacka BOA Design dostala nazev podle ki'es-
la, které vyrobil Petr MikoSek jako svoji diplo-
movou praci v roce 2005. Byl to usak, ktery
tvarové pripominal hada, zelend vinovka -
a Boa je indianské oznaceni pro Celed hrozny-
Sovitych hadl. ,Vystavil jsem ho na Design-
bloku a lidi si ho se mnou zacali spojovat.
Vzpominam si, Ze se mi ho tehdy po skonceni
vystavy nechtélo odvazet autem, hodil jsem si
ho tedy na sebe a Sel s nim Prahou - a fakt to
vypadalo, jako bych mél kolem sebe obtocené-
ho obrovského hada,” sméje se designér. ,Kdyz
jsme pak zakladali studio s MiSou, vymysleli
jsme rdzné jiné nazvy, ale tohle se nam porad
zdalo nejlepsi.” To, Ze se firma, ve které partne-
fi pracuji spole¢né, jmenuje po Petrové kresle,
je priznacné: diky tomuto kreslu se seznamili
a dali dohromady. ,Oba jsme chodili na VSUP
a Petr mé oslovil, at mu pom0zu udélat stfih na
potah, ktery se pak nechaval specialné vyplést.
TakZe jsme spolu vymysleli technické feseni -

Mikina
z kolekce
POUTNIK,
vyrobce:
Tilak, foto:
Nikola
Srajerova




no a ted uz to bude dvanact let, co spolu Zijeme
a pracujeme,” Fika Michaela. ,Nasi prvni spole¢-
nou praci byly tasky na notebook, to vzniklo
z nouze, oba jsme postradali kvalitni tasku na
pocitac, tak jsme si vyrobili viastni a pak to roz-
Sifili na celou sérii. Zjistili jsme, Ze se ndm vy-
borné tvori ve dvojici, a takhle to viceméné
funguje dodnes."

Vyznamnym pocinem designérské dvojice
je také elegantni stojan na kvétinace, za ktery
dostali evropské ocenéni Red Dot. ,Kamarad
a spoluzak Honza Ctvrtnik navrhoval kolekci
kvétinacud se zavlazovanim. Nas napadlo k nim
dotvorit stojany, aby kvétiny mohly stat i né-
kde jinde nez na fimse u okna. Tehdy nam pri-
Slo, Ze se kvétinace vibec nerozmistuji do
prostoru — za prvni republiky anebo pozdégji
s moddou bruselského stylu se k tomu pouzi-
valy rlizné draténé konstrukee, ale pak to Upl-
né vymizelo. Tak to pro nas byla vyzva,” fika
Petr Mikosek. Do soutéze znacku BOA De-
sign pfihlasil vyrobce. ,Z Némecka nas pak
kontaktovali, Ze jsme vyhrali, a poslali ndm di-
plom. Ocenéni Red Dot by mélo slouzit jako
zaruka, Ze je ten vyrobek dobry, kazdy rok

Pingpongovy stil M48,
foto: Tomas Mikule

Kovova kabelka
FLAME,
limitovana
kolekce BOA,
foto: Nikola
Srajerova

V Cesku pribyva
stale vice lidi, kteri
dokazi ocenit
kvalitni design.

k tomu vychazi obrovska publikace, kde jsou
v8ichni vitézové uvedeni, a ocenéné vyrobky
mifi do muzejni sbirky,” Fika Michaela Vratni-
kova. Na otazku, jak by charakterizovali styl
BOA, jeji partner dodava: ,Snazime se viech-
ny véci délat ¢isté a jit na dr'efi zadaného Uko-
lu. Reknu piklad: kdy? dostanu zakéazku ud&lat
détsky kocarek, nejprve ho rozeberu na prvo-
soucastky a budu zkoumat, jestli musi mit
Ctyfi kola, nebo stadi tfi, které funkce jsou ne-
zbytné, a pak tu véc znovu postavim. Rekl
bych, Ze stejné uvazoval Borek Sipek, u které-
ho jsem v roce 2007 pracoval.” Podle desig-
nért v Cesku pribyva stale vice lidi, ktefi doka-
Zi ocenit kvalitni design. ,KdyZ to vezmu Uplné
obecné, nejhezdi spoluprace je s lidmi a firma-

N

Houpacéka SwingOn,
vyrobce: mmcité 1, foto: Tomas Mikule

BOA DESIGN

o :h‘l"q-

Kolekce svitidel REED,
limitovana kolekce BOA, foto: Tomas Mikule

mi, které baziruji na Spickové kvalité a chtgji
skvélé materialy. To je pak celkem jedno, jestli
jde o nabytek, sklo nebo tfeba lampu. Ale to
jsou spi§ zakazky z fiSe snl,” fika Michaela.
A jak by si designéfi predstavovali svoje byd-
leni snd? ,Myslim, Ze za mé by to byl vlastno-
rucné vyrobeny srub nékde v horach u jezera.
Mél jsem v détstvi pripravu od svého dédy,
se kterym jsem travil vikendy na chaté v lese.
Vysnény ddm by mél pfinaset radost, ktera
klesa s velikosti a starostmi o udrzbu. Para-
doxné si dokazu predstavit i pohodové bydle-
ni v minimalistické betonové kostce s kras-
nym vyhledem do krajiny,* fikd Petr
a Michaela dodava: ,V tom se asi s Petrem
shodneme, chata na horach u jezera je ideal
a minimalistické provedeni také.”

Designérskou znacku BOA, ktera vznikla
v roce 20005, tvori designéri Petr Mikosek
a Michaela Vratnikova. Oba autofi spolupracuji
na projektech uréenych pro primyslovou
vyrobu v oblasti produktového, médniho
a interiérového designu. Oba své prace
Uspésné vystavovali doma i v zahranici.
Mezi jejich klienty patfi napriklad: mmcité,
Tilak, Preciosa, Hotel Imperial nebo Lucis.
Za stojany na kvétiny ziskali v roce 2012
prestizni ocenéni Red Dot Design Award.
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V oddéleni Designu SKODA AUTO pracuij kreativci vice nez dvacitky narodnosti, kteff
se neobejdou bez pomoci a spoluprace lidi z dalSich oblasti firmy, predevsim technického
vyvoje a vyroby.V osmi krocich se vam pokusime ukazat vznik nového auta od prvni skici.
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PREDSTAVENI

KRESBA
A SKICOVANI

Na samém zacatku zrozeni studie se designéfi
zamysleji nad zakladni filozofii a hodnotami,
které je tfeba vyjadrit. ,Zajima nas, jaky charak-
ter je potreba vozu vtisknout. Zda dynamicky,
sportovni, jak velky dlraz budeme klast na pro-
stor & funkénost. UpIn& prvni designové skici
vznikaji voIng, nahrubo. Hlavnimi pracovnimi
nastroji jsou na pocatku jen tuzky a papir, né-
které kontury umocni fix,“ popisuje fazi poca-
te¢niho hledani vyrazu showcaru designér Pe-
ter Olah. Je to etapa ujasiovani, tfibeni,
dominuje ji emocionalita. Po volnych kresbach
na papir vznikaji na digitalnich tabletech prvni
detailn&jSi skici a na svét prichazeji kresby, které
napovidaji vice o celkovych proporcich a plo-
chach navrhovaného vozu. Ty navrhafi predkla-
daji Séfdesignérovi a predstavenstvu. Nasledu-
je rozkresleni jednotlivych pohledd, vznikaji
fezy. Hotové kresby jsou podkladem pro virtu-
alni 3D modelare.

DIGITALNI
DESIGN MODEL

Vize od designérl a konstrukeni
data se davaji dohromady v tzv. Di-
gitalnim design modelu. ,Snazime
se idealné propojit poZadavky na
estetiku, ergonomii a funkénost
s tim, co je mozné technicky vyro-
bit,* fika Petr Havlicek, specialista
digitalniho modelovani. Vznikly 3D
model se upravuje v pocitaci, po-

stupné se prfidavaji detaily a v3e se
diskutuje v tymu designér i tech-
nikd. Nasledné se vyfrézuje hlinény
model a nadale se podrobné testu-
je funk&nost viech navrzenych ¢as-
ti. Po dalSich Upravach vznika finalni
digitalni model, ve kterém existuji
vSechny dily do nejmensich detaild,
jez se daji podle potfeby v pocitadi
dale upravovat. Takto vznikla finalni
data pak slouZi pro vyrobu skutec-
ného auta.
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SKODA VISION E

HLINENY
MODEL

Po prvnich skicach a pocitacovém modelovani vznika hlinény mo-

del v méfritku 1:1. Modelace pomoci specialni plasteliny patfi ke kla-
sickym designérskym postuplm a dokéze designérim zprostfed-
kovat velmi realisticky pohled na viz. Hlina se zahfiva v peci na 55
az 60 °C, aby byla mékka. Na kovové Sasi se nejprve pripevni kost-
ra a opéry a poté se zacne nanaset rozehrata hlina v priblizné Sesti-
centimetrové vrstvé. Modelafi spolu s designéry pak vytvori pozZa-
dovany tvar. U mensich ploch trva asi 15 minut, neZ plastelina zacne
chladem tvrdnout. Poté se hlina opracovava specialnimi nastroji.
Stejné tak se modeluje interiér, jen vrstva hliny je o néco slabsi. Mo-
delarska plastelina je hodné t&Zka a z ni ,postaveny“ VISION E vazi
priblizné 2,5 tuny. Povrch hlinénych modelll se pak jesté polepuje
specialnimi féliemi, aby Iépe vynikly v8echny tvary a studie dostala
lesk. Finalni model z plasteliny dostéava kabat z autolaku.

Karl Neuhold
Séfdesignér exteriérl
,, Neustale pracujeme na
zdokonalovani naseho
designového jazyka
a kazdy novy projekt je
pro nas vyzvou posunout

. EXTERIER

Cim blize se dostavaiji exteriérovi designéfi k finalnimu tvaru, tim dileZit&jsi je pro né ziskat co SI ln); charakter nasich
nejpresnéjsi predstavy, jak auto funguje s jednotlivymi detaily, nebo v rizném prostredi. Zejmé- 0 v v v ,

na u modelll sériovych aut je nezbytné vidét tvary na dennim svétle. ,Chceme délat vozy, které vozu jes té o kus dal.
nebudou jen libivé na prvni pohled, ale budou nad&asové a stale moderni,” fika k vn&jsimu vzhle- Jednim z klict k u Spéchu

du studie VISION E designér Dalibor Pantcek. ,Proto jsou vechny linie velmi ¢isté, jednoduché . ’ v
a maji perfektni proporce.” Elektrické auto se samozi'ejmé technicky odliSuje od koncepce vozu Je bez esporu nas

se spalovacim motorem, na vnéjsi podobé VISION E o tom ale vypovida jen predni maska se mezindrodm' Zym, ktefj}
zakrytou mfizkou chladice vzduchu, kterou elektricky motor nepotfebuje. Nicéné ani zde ne-
chybéji typické prvky vozil SKODA, naptiklad bohaté tvarovana kapota s vyraznym 3D logem
nebo zadni svétla ve tvaru pismene C. 20 narodnosti.

dnes cita pres

3
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. INTERIER

Model interiéru se pfipravuje ve formé sedaciho boxu v méfitku 1:1. Designéfi si potfebuji do
prostoru sednout a v3e vyzkousSet tak, aby véci spravné fungovaly nejen po esteticke stran-
ce, ale i z ergonomického hlediska. Postup tvorby modelu je stejny jako v pripadé exteriéru,
jen se zde Cast&ji vyuziva také 3D tisk a prototypové dily, které se dohromady snazi co nej-
vérnéji zachytit dojem, jejz ma interiér
navozovat.

Paralelné s hlinénym modelem se dale
upravuje koncept v datech a testuji dal-
Si varianty. Plastelinovy model interiéru
se potahuje specialnimi féliemi imituji-
cimi jednotlivé povrchy. Docili se tak
dojmu skutecného interiéru, model je
témér k nerozeznani od reality.

Norbert Weber
Séfdesignér interiéer

,, PFi nasi praci jsme kazdy
den v kontaktu
s nejmodernéjsimi
technologiemi, at' uz se jedna
o jednotlive nastroje, které
nam pomahaji pracovat
efektivnéji, nebo materialy
a komponenty, diky nimz
si muzeme zdokonalovat
koncept celého interiéru
po estetické i funkcni
Strdance. "

. SVETLA

Svétla a sklo - to jsou na automobilu Sperky. V pripadé
studie VISION E doslova. Designéfi totiz pfi jejich vytva-
feni spolupracovali s firmou Lasvit, ktera se specializuje
na instalace z Ceského kfistalu, a pro VISION E dodala
fadu sklenénych detaild do interiéru i exteriéru, véetné
segmentu svétel. U VISION E je oproti pfedchozim kon-
ceptim znacky SKODA nové propojeni svétel pres &
celé masky s prosvicenym prvkem pod hranou kapoty.
,Designem svétel podtrhujeme charakter showcaru
a predstavujeme vizi nasich budoucich modelll. Svételna
signatura odkazuje na nové technologie. Sklo a svétlo pfi-
dava plsobivé propojeni umeéni a techniky,” vysvétiuje
pozadi tvorby svétel pro novy showcar Petr Neviela.
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SKODA VISION E

BARVY
A MATERIALY

V tymu Color & Trim, ktery se stara o materialy pouzité na sedadlech a interiérovych
detailech nebo o barvy karoserie, ma kazdy v kompetenci svoji oblast. Nékdo je expert
na k{Z, jiny na textil, interiérové barvy, exteriérové laky, dekoracni listy... Vzajemnou vy-
ladénost materialt a barev designéri vizualizuji v pocitacovych programech. Pro praktic-
kou ukazku vyuZzivaji malé boxy, vyrezy ¢asti vozu, kde se daji jednotlivé komponenty
obménovat. ,Vizualizace je hodné dlleZita. Diky virtualni realité si mdzeme do vozu sed-
nout a sledovat, jak spolu navrzené materialy a barevné kombinace v prostoru kabiny
ladi dohromady. To v&e pomaha prinést dobry vysledek,” pfiblizuje Andrea Jensen, ve-
douci oddéleni Color & Trim.

KOORDINACE PROJEKTU
- FINALNI KONCEPT

Vyvoj showcaru je oproti vzniku prototypu sériového vozu
vzdy zrychlengjsi. ,VISION E je prllomové auto s Cisté
elektrickym pohonem a nebylo tak mozné pouzit Zadnou
stavajici platformu. V3e jsme stavéli od nuly, véetné karo-
serie, systému otevirani dvefi a zadniho vika s elektricky
ovladanymi zavésy,” zmifiuje néktera specifika studie koor-
dinator projektu Daniel Edr. Osobita je vnitini prostornost
vozu s hladkou podlahou z dyhy, bo¢ni bezramové dvere,
pficem?Z ty zadni se oteviraji v protismeéru jizdy. Chybi kla-
sicky B-sloupek, pfi vstupu do vozu se tak rozvine komfort
otevreného prostoru. V pribéhu vzniku showcaru se pri-
pravuji podklady pro rozhoduijici grémia a predstavenstvo.
.Y mé kompetenci je pfipravit koncept a uvadét v soulad
vSechny vstupy jednotlivych tymd v Designu,” dodéava
Daniel Edr. Prace desitek lidi se tak uzavira a jejich vize bu-
doucnosti znac¢ky SKODA se zhmotnila do finalni podoby
vystavniho auta. Ale uz ted se v Designu pracuje na dalSich
modelech...

Koncepcni studie VISION E ukazuje predstavu, jak by mohl vypadat Cisté
elektricky viiz SKODA budoucnosti. Automobil s karoseri pétidverové-
ho hatchbacku svoji délkou odpovida modelu SKODA OCTAVIA. Vozidlo

s akumulatory uloZzenymi v podlaze dokaze na jedno nabiti ujet az
500 km. KaZzdou z naprav pohani jeden elektromotor, celkové maji vykon
225 kW (306 k). Zajimavosti je, Ze az se podobné koncipovany sériovy
model dostane v horizontu péti a vice let do sériové vyroby, bude vyba-
ven systémy pro ¢astecné autonomni jizdu.
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VETERANY

BODENSE
KLASSIK

Historické vozy SKODA opét nechybély na startu oblibené
rallye veteran(i a youngtimeru na brehu Bodamského jezera.
Na Upati Alp bojovaly s nastrahami trati posadky vozu
SKODA 440 SPARTAK z roku 1957 a FELICIA vyrobené

v roce 1961.

Bodamské jezero ma auru ma-

lebné destinace, kde mdzete rela-

xovat na nekonecnych cyklostez-

kach, pujcit si plachetnici a vydat
se do chladnych, ale velmi ¢istych vin, anebo
vyrazit autem do okoli, které skyta nepreberné
mnozstvi véci k vidéni a vyzkouSeni. Domaci
syrarny, mala vinarstvi produkujici lahodna bila
vina, Spickové gastronomické podniky s cena-
mi vlidnymi i ponékud zavratnymi... Genius loci
umocnuje fakt, Ze nejvétsi turistické centrum
- meésto Bregenz - lezi na hranici Némecka
a Rakouska a v t&sné blizkosti Svycarska, jen
o kousek dal je LichtejnStejnsko.

Upfimné feceno, pokud se pfihlasite na
start veteranské rallye Bodensee Klassik,
prakticky nic z toho nemate Sanci ani ¢as vni-
mat. Tfi dny za volantem ¢&i v pozici navigato-
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ra, denni etapy dlouhé 250-300 kilometrd
véetné alpskych silnic, to v8e prolozeno
pétadvaceti mérenymi Useky — na posadky
zkratka ceka poradnd porce adrenalinu.
Ze jde o opojnou zalezitost, doklada fakt,
Ze pofadatelé kazdy rok registruji vyrazny
pretlak Zadatel, mezi nimiz si vybiraji zhruba
170 Geastnika.

KdyZ uz jsme u poradatele, tim je némecky
Casopis Auto Bild, nejprodavanéjsi motoristic-
ky titul Evropy. Organizaci rallye, v€etné volby
trasy, sestaveni itinerafe i zaludnych mére-
nych Usekd, ma na starosti profesionalni tym
vedeny Peterem Gobelem. Slachovity chlapik
byval ,mitfarou” sedminasobného mistra Né-
mecka v rallye Matthiase Kahleho, kterého na
Bodensee Klassik mate Sanci potkat kazdy
den - ve Zluté vesti¢ce pomahd s hladkym




BODENSEE KLASSIK 2017
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VETERANY

SKODA 440 z roku 1957 ma pridavné svétiomety
i stérac - takto se na sklonku 50. let viiz Gcastnil fady
sportovnich podnikd

U Bodamského jezera si rallye veteranii
ziskala velkou oblibu, v centrech mést je
konvoj vozii obsypdn divaky.

pribéhem celé rallye. Oba si nejvice tituld
pripsali s vozy SKODA OCTAVIA WRC.

A jeSté par slov k systému rallye — veterany
samozrejmé nesoutéZi v maximalni rychlosti,
klicem k vyhre je presnost. Kdo ma po trech
dnech nejméné trestnych bodd, vyhrava. Jak
k nim prijit, respektive jak se trestnym bodim
vyhnout?V dany ¢as od startu musite byt v cili
etapy, musite striktné dodrzovat pravidla or-
ganizatora, kterému prekroceni povolené
rychlosti hlasi i dopravni policie, nesmite ohro-
zit ¢i omezit dalsi soutéZici, ale hlavné musite
precizné zvladnout mérené Useky, kterym se
trochu nadnesené fika, RZ, tedy rychlostni
zkousky. Piklad? Usek 130 metr(i ujet presné
za 18 sekund. Odchylka +/- 0,01 s znamena
jeden trestny bod. Kvlli této metrice vznikl
pojem ,setinova rallye®. Start i cil Useku méri
laser nebo tlakova hadice, kterou aktivujete
prejetim prednimi koly, trasa nemusi byt vi-
bec rovna, poradatelé s oblibou cil umisti tés-
né za roh, do neprehledného mista, v prudkém
stoupani (na vétsiné erzet se nesmi ani na oka-
mzik vz zastavit pod hrozbou pfisné penaliza-
ce). No a ted si predstavte, Ze takova erzeta je
sloZzena tfeba z péti samostatné mérenych
Usekd, které jinak konci i za¢inaji, predepsané
cilové Casy vas nuti neustale ménit rychlost,
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do toho musi navigator sledovat v roadbooku
trasu — vyjimkou neni situace, kdy je na mére-
ném Useku nékolik odbocek a ta spravna byva
zrovna ta nejmensi bez oznaceni, kterou jste
vtom kvapiku zrovna minuli. TakZe zastavit
(500 trestnych bodu), couvat a zkusit dohnat
ztraceny ¢as a protnout cilovy laser v momen-
t&, kdy odpocet na stopkach hlasi nulu...

A k tomu jesSté dvé specialitky, tajna a su-
pertajna erzeta. Tajnou v roadbooku najdete,
ale bez uvedeného cilového ¢asu. Ten dosta-
nou posadky az nékde na trase Useku. Peter
Gobel tim eliminuje vyhody soutéZicich, ktefi
se vyzbroji iPady s instalovanou aplikaci, jeZ ve
velké mife odstrafiuje riziko chyby mérené
spolujezdcem. JenZe kdyZ na startu neni co do
programu zadat, je celd aplikace k ni¢emu
a ,pocitacovi magnati® jsou razem ve stejné
pozici jako ti, kdo si méFi ¢as obycejnymi stop-
kami. A supertajna RZ? Tu v roadbooku nena-
jdete, objevi se znenadani az na trati, oznacena
vinovymi praporky. Délka a &as jsou sice vzdy
identické (100 m za 15 s), jenZe v praxi je to
sloZit&jsi. Poradatelé s oblibou supertajnou RZ
postavi hned za cil komplikované erzety, sloZe-
né z vice UsekU. Spolujezdec je méFi tfeba na
trojici stopek najednou, do toho naviguje -
a kdyZ uZ se zda, Ze ma posadka vse za sebou,

S OKRIDLENYM
SIPEM NA RALLYE
BODENSEE KLASSIK

Kdyz se rekne rallye, predstavil jsem si vzdy
zbésilé prujezdy zatacek driftem, rychlé po-
kyny navigatora a dlouhonohé krasavice, kte-
ré drzi destnik nad hlavami upocenych jezd-
cl. Bodensee byla moje prvni rallye, které
jsem se aktivné ucastnil. Citil jsem se v pod-
staté pripraven, ale teprve na startu jsem
polknul naprazdno. Doslo mi, Ze v rukach
nebudu mit jen ten krasny volant, ale i zod-
povédnost za vysledek celého naseho tymu.
Kdyz mi navigator Vita Kodym vysvétlil prin-
cip erzet, uvédomil jsem si, Ze takova soutéz
je vlastné nadherny zpUsob, jak dat slavnym
veteranim Zivot. A jak na start bez obav
postavit par set italskych nebo anglickych
plnokrevnik( tfeba vedle téch Ctyriceti mla-
doboleslavskych koni naseho SPARTAKA.
Je krasa byt soucasti néceho, v ¢em neroz-
hoduje jen sila, ale i um. Nebo v mém pripadé
spi§ Stésti zacatecnika. Nase 24. misto ze
170 aut mé témér dojalo.
Rozhlédl jsem se po parkovisti. Bublal tu vy-
kvét technologického a designérského vyvo-
je minulého stoleti. Na kratky okamZik jsem
se ocitl v dobé, kdy, jak rekl jeden zavodnik,
,sex byl bezpe¢ny a zadvodéni zatracené ne-
bezpecné”.
Ales Vasicek,
reportér televize Nova



objevi se v cili fialova vlajecka, je tu supertajna!
KdyZz uz neméte ¢im ji zmérit, vyplati se poci-
tat 21-22-23... p&kné nahlas, nevérili byste, jak
presné stopky nosime kazdy z nas v hlavé.
Kazdy, kdo veteranskou rallye okusi, je lapen
navéky. Opojny adrenalin, Sance, Ze jednu po-
kaZenou erzetu mate hned vzapéti Sanci si
opravit precizni jizdou v dalsi, to v3e je fajn,
hlavnim magnetem je ale fakt, Ze jste soucasti
bezvadné fungujici akce. Na 170 posadek
rychle vytvori jednolitou partu, vSichni si tykaji,
vSichni si pomahaji — bankéri, profesofi, herci,
novinafi, ale i Uplné obycejni Ucastnici, ktefi se
odhodlali podobnou rallye vyzkouset poprvé.
Ceska Ucast v letosnim roéniku byla pestra,
tvorily ji dvé privatni posadky Petr Fiala/Soria
Nejedla na Maserati Indy z roku 1970 a Otakar
Chladek s Rizenou Baclerovou s nadhernym
vozem Praga z roku 1938, a dva vozy vyslané

mladoboleslavskym SKODA Muzeem. S ¢&is-
lem 35 vyrazili na trat novinar a reportér televi-
ze Nova Ales Vasicek, navigovany Vitézslavem
Kodymem z tiskového oddéleni automobilky,
&islo 54 méla na kapoté tyrkysova SKODA
FELICIA, kterou ved| novinar Pavel Vondracek,
navigovany dal&im &lenem PR tymu SKODA
Jozefem Balazem.

Ze $kodovky letos v okoli Bregenzu byly
hodné vidét, bylo zasluhou vybéru atraktivnich
aut z tovarniho muzea, stejné jako diky vyko-
ndm posadek. Dvoubarevny SPARTAK se do-
kazal v celkovém poradi umistit na 24. pozici
ze 170 startujicich, FELICIA byla v cili na solid-
nim 83. misté. Dojmy pilota SPARTAKU Alese
Vasicka si mlZete precist v samostatném
boxu - reportaz z jeho Gcasti pak odvysilala TV
Nova v prime time v poradu Vikend. Pokud
vam unikl, stojf za zhlédnuti v archivu TV Noval!

BODENSEE KLASSIK 2017

Historii znacky SKODA je nejlépe ukazat ,naZivo" -
a k tomu jsou veteranska rallye idealni.

Zanirisdny zvidadly oba

vozy ze SKODA Muzea pies
800 km, a to véetne dvou

alpskych sedel.

SKODA Magazin 127



AUTOMOBILY

SPORTOVNI

SKODA nedavno kompletné& modernizovala modelovou fadu OCTAVIA. Na pozici
nejsportovnéjsi varianty nyni stoji OCTAVIA RS 245, ktera je pripravena uspokoijit naroky
nadSenych fidicd. S motorem o vykonu 245 koni, novou prevodovkou a specifickym naladénim

k tomu ma vSechny predpoklady.

Motorsport je automobilovym
korenim. Podle toho, jak se s nim
zachazi, dokaze posilit atraktivitu
jinak dobre vyvéazeného pokrmu.
Na zaklad tohoto koreni ale neexistuje univer-
zalni recept. Obecné plati, Ze je potreba viech-
no spravné sladit, nechat dlouho povarit, aby
se v8echny chuté spajily, a pak to vSechno na
zakladé zkuSenosti dochutit.

S motorsportem a sportovné ladénymi au-
tomobily je to podobné. Zakladem jsou samo-
zfejmé opravdové zkusenosti ze zavodnich tra-
tf, a ty SKODA zasluhou odd&leni motorsportu

a své aktivni Ucasti v mnoha rallyovych Sampio-
natech ma. S timto zavodnim ,korenim" je po-
tf'eba zachazet s citem, protoZe co zrychli Jana
Kopeckého na kilometru o dvé sekundy, nemu-
sf byt pro fidi¢e na béznych silnicich zrovna pri-
jemné. A oto jde. Je totiz dllezité zkuSenosti ze
soutézi vhodné aplikovat na sériovou produkci
uré¢enou pro mnohem $irsi zplisoby pouzivani.
Kdyz je Fec o sportovnich modelech SKODA
s dopliikovym oznacenim RS, je zfejmé, Ze jde
o velmi peclivé navrZzenou samostatnou skupi-
nou vozl v nabidce modelové fady OCTAVIA.
Vezmeme-liv potaz, Ze modely RS jsou k dispo-

Vnéjsi predni kolo se zakousne do asfaltu
a RS 245 vykrouzi zatacku.

T s

i

B ———

zici jak s karoserif liftback, tak jako kombi, je
aktualné v nabidce znacky SKODA celkem 14
peclivé odladénych automobild s rliznym stup-
ném ,sportovnosti®. Na vrcholu nabidky stoji
pravé OCTAVIA RS 245, navrzena pro nejvice
zazitk( za volantem.

VYKON NENI VSE, ALE...

Oproti predchozimu $pickovému RS modelu
doslo u RS 245 ke zvétSeni vykonu motoru
o 15 koni na oznac¢enim avizovanych 245 k
(180 kW). Samoziejmé Ze zdrojem vykonu je
stale prepliiovany ctyrvalec 2.0 TSI, ale v nej-

. . - ¥ i . = e e .
T T e e
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SKODA OCTAVIA RS 245

novejsi verzi prosel mnoha Upravami, které na-
vysily nejen jeho silu, ale také priostfily reakce
a zlepsily hospodarnost. S motorem jsou velmi
dobre sladéné i dalsi soucasti hnaciho Ustroji.
Ret je o prevodovkach a predeviim o aktivnim
diferencialu VAQ.

Jeho pfinos je pro prenos vykonu zasadni
pfi intenzivnéjsi akceleraci. Protoze umi na za-
kladé pokynt stabiliza¢niho systému ,spojit*
obé hnana kola, dokaze zamezit pripadnému
prokluzu kola s mensi prilnavosti. Tim je pre-
nos vykonu motoru na silnici U¢innéjsi. Nejvi-
ce je rozdil patrny pfi sportovnim stylu jizdy,
na silnicich s kluzkym povrchem nebo ménici
se trakei. Z pohledu emoci fidi¢ vnima hlavné
intenzivni odhodlanost modelu RS 245 nasle-
dovat smér vytyceny natocenim volantu.
Mate pocit, jako kdyZ se predni kolo na vnéj-
Sim okraji zatacky doslova zakousne do asfal-
tu a vykrouZi poZadovany oblouk.

Stejné jako dfrive, i nyni jsou k dispozici dva
druhy prevodovek. Zakladni vybavou je presna
Sestistupriovd manuaini prevodovka, novin-
kou je ale automaticky fadici dvouspojkova
prevodovka DSG se sedmi prevodovymi
stupni. NejenZze ma o jeden stupen vice nez
drive, ale je také lehci a pohotovéji fadi. Toho si
vSimnete nejen na b&Znych silnicich, ale také
na zavodnim okruhu, na néjz se nemusite bat
vyrazit. K dispozici je samozfejmé moznost
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SKODA OCTAVIA RS 245

Vznikl skvéle fungujici celek s neobycejnée
Sirokym spektrem viastnosti.

manualniho fazeni pomoci pacek na volantu
nebo pohyby volice prevodovky, nicméné
v automatickém rezimu se vhodné prizplso-
buje zvolenému jizdnimu rezimu.

JEZDi PODLE CHUTI

Pravé moznost volby nékterého z nastaveni je
pro chovani modelu RS 245 velmi dllezita.
V komfortnim nebo ,eco” mddu dokaze byt
prijemnym komfortnim vozem pro kazdodenni
cestovani, ktery neobtézuje tvrdosti, Skubanim
motoru nebo hlukem.

SKODA OCTAVIA RS 245 se vyznaéuje 0so-
bitym designem ostatnich verzi této mode-
lové fady. Verze RS maji specificky tvarovany
predni naraznik s vyraznéjsimi nasavacimi
otvory, podtrhujici jejich sportovni charakter.
Provedeni RS 245 k tomu navic pridava leskle
cerny ramecek typické masky chladice, kryty
vnéjsich zpétnych zrcatek a spoiler na zadi.
Standardem jsou vyrazna 19“ kola ve dvou-
barevném provedeni. UvnitF se verze RS 245
odliSuje sportovnimi, vyrazné tvarovanymi
sedadly ¢alounénymi Alcantarou.

| kdyz je OCTAVIA RS 245 nejsportovnéjsi
verzi fady OCTAVIA, je standardné nebo
volitelné vybavena ucelenou paletou komfort-
nich a bezpe¢nostnich asistenénich systém,
stejné jako nejvyspélejsimi infotainmentovymi
systémy znamymi z ostatnich provedeni
modelu OCTAVIA.
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KdyZ na to ale pfijde, staci zvolit nastaveni
Sport a objevite dalSi vrstvu tohoto stroje - tu
spravnou, kterou od vozu s pismeny RS v na-
zvu oCekavate. OCTAVIA RS 245 ztuhne jak na
podvozku, tak ve volantu. Motor zacne reago-
vat mnohem intenzivnéji a vy mate pocit, Zze
k jeho pobidnuti sta¢i snad jen centimetr po-
hybu plynového pedalu. Spolu se specialné na-
ladénym vyfukem se vam pfi akceleraci odvdé-
¢i jadrnym zvukem, ktery je kombinaci
zlovéstného dunéni a mocného syceni. Jed-
notlivé parametry si navic mudZete nastavit

prepliovany zazehovy
e &tybvalec 2.0 TSI
) 180 KW (245 k)/
e /5000-6700 min”

Toc¢ivy moment 370 Nm/1600-4300 min™

Prevodovka 6M/7DSG
Zrychleni
0-100km/h ~ ©0/64s

Nejvétsirychlost 250/250 km/h

Komb. spotfeba  6,6/6,3 /100 km

Emise CO, 150/146 g/km

6M - Sestistupriova manualni prevodovka;
7DSG - sedmistupriova dvouspojkova auto-
maticka prevodovka

v rezimu Individual. Vysledny mix se tak dokaze
pfizplsobit jak konkrétni silnici, tak naladé
ridice.

V kazdém pripadé se z modelu OCTAVIA
RS 245 stane dravec, ktery vam zasluhou
specialné naladéného a o 15 mm sniZzeného
podvozku nabidne mimoradnou davku fidi¢-
skych vasni a zabavy za volantem. Skoro se
ani nechce Verit, Ze jde o jeden a ten samy v(z,
s nimZ jste se rano proplétali méstem za pra-
covnimi povinnostmi nebo o vikendu prevezli
rodinu na druhy konec republiky. Pravé tato
dvojjakost vlastnosti je idealni ukazkou toho,
7e SKODA u verze RS 245 dokazala nejen vy-
robit vhodné koreni pro jednozna¢né vice
sportovnosti, ale také ho pouZit v takovém
mnozstvi, Ze nevznikl jednoucelovy stroj, ale
skvéle fungujici celek s neobycejné Sirokym
spektrem vlastnosti.




NAJEDTE
NA WHODNY
SERVISNI PROGRAM

Se Sekovou knizkou usetfite az 20 %
za servis, dily i prislusenstuvi.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Mate vz SKODA stary 4 nebo vice let? Chcete u$etfit penize pfi provedeni opravy nebo vyméné opotiebovanych dilGi?
Pak je pravé Vam uréena Sekova knizka plna slev, kteréd obsahuje kupony s 20% slevou na materiél i praci u nejbézné;jsich
oprav a fadu dalSich vyhod pro Vas.

Pokud Sekovou knizku je$té nemate, je pro Vas zdarma pripravena
u Vaseho autorizovaného servisniho partnera SKODA.

@) SKODA Service

sekova-knizka.cz n Iskodacz a Iskodacz Iskodacz [@ Iskodacr



MOTORSPORT

| EPE UZ TO

NEJDE

Sezona 2017 je pro SKODA Motorsport nejlepsi v jeji historii. SKODA FABIA R5 vyhrala
kazdou rally, do niz nastoupila. A to jak v Mistrovstvi svéta v rally WRC 2, tak v domacim
mistrovstvi (MCR) i na druhé strané svéta v Asijsko-pacifickém $ampionatu (APRC).
Polozili jsme Ctyri otazky Séfovi tymu Michalu Hrabankovi i dvoijici tovarnich pilotd

Janu Kopeckému (CZ) a Pontusi Tidemandovi (S).
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Michal Hrabanek

5 Séf tymu
SKODA Motorsport

Jak hodnotite letosni sezonu svétového
Sampionatu WRC 2?

Je to velmi dramaticka sezona. M-Sport nasadil
od pocatku sezony dvojici vozd Ford Fiesta R5.
Dalsi konkurenci tvorf silni mistni piloti i vozy RS
znacek Citroén, Peugeot a Hyundai. | tak ale
mame vynikajici sezonu, vyhrali jsme totiz
v8ech sedm letosnich rally* a Pontus Tide-
mand vede Sampionat WRC 2.

Co stoji za témito aspéchy?

Mame skvélé piloty. Pontus Tidemand vyhral
Ctyfi podniky, hostujici Andreas Mikkelsen dva
a Jan Kopecky si zajistil suverénni vitézstvi
v Italske rally. Zasluhou tovarni icastive WRC 2
nas v(z neustdle vyvijime. Diky tomu je FABIA
R5 aktualné nejlepsim vozem kategorie R5.

Jaka je nejsilnéjsi stranka vozi SKODA
FABIA R5?

SKODA FABIA R5 je rychla na kazdém povr-
chu a v kazdém typu rally a navic se vyznacuje
znacnou odolnosti a spolehlivosti.

Jak se rozviji zadkaznicky program s vozy
SKODA FABIA R5? Kolik vozti jste vyrobili?
Do dnedniho dne jsme po celém svété prodali
vice nez 140 vozd*. NaSe tovarni Ucast ve
WRC 2 ndam pomaha s vyvojem vozu a ziska-
vanim pfimé zpétné vazby od zakaznikd. To v3e
nam pomaha vytvorit pro nase klienty Spicko-
vy zavodni viiz kategorie R5.

* stav k poloviné cervna 2017

Pontus Tidemand
_ tovarni pilot
SKODA Motorsport

Jak jste spokojeny s leto$ni zavodni
sezonou?

Letodni sezona pro mé nemohla byt lepi. Ctyfi
vitézstvi ze Ctyf Ucasti ve WRC 2 je maximum,
¢eho Ize dosahnout. Na konci sezony se pocita
Sest nejlepsich vysledkd ze sedmi rally. To zna-
meng, Ze aktualné mam velmi dobrou pozici
k vitézstvi v celém Sampionatu.

Jaka letosni soutéz vas nejvice bavila

a pro¢? A jaka byla pro vas naopak

Mym jasnym favoritem je méa doméaci Svédska
rally. Jizda naplno po ledu s pneumatikami
s heby je ve voze SKODA FABIA R5 skute¢né
fantastickym zaZitkem. Rychlé zkousky jsou
ryzim potéSenim z jizdy. Naro¢nou soutézi pro
mé byla Argentina, ale potom, co soupefi od-
padli kvdli nehodam nebo rdznym technickym
problémm, jsem mél nakonec v Cele své kate-
gorie zna¢ny naskok. Soustredil jsem se na to,
abych predchazel vSem rizikim a dovezl auto
do cile v jednom kuse.

Jaky je vas cil pro letosni sezonu?
Samozrejmé chci vyhrat Sampionat WRC 2.

Co se vam nejvice libi na voze

SKODA FABIA R5?

Automobil je velmi spolehlivy, rychly a také
jeho obratnost je vynikajici. Je velké potéseni
ridit tak dobry rallyovy v(iz.

20 OTAZEK

\Emﬂﬂ Motors

Jan Kopecky
_ tovarni pilot
SKODA Motorsport

Jak jste spokojeny s letosni zavodni
sezonou?

V ¢eském Sampionatu jsem doposud* vyhral
vSechny rally. Skvélé bylo také fizeni vozu
SKODA FABIA R5 ve WRC 2 na Rallye Monte
Carlo a na Korsice, a hlavné vitézstvi na ltalské
rally na Sardinii.

Jaka letosni soutéz vas nejvice bavila
a pro¢? A jaka byla pro vas naopak

Moc jsem si uZival jizdu na Sotolinovém povr-
chu a vitézstvi v kategorii WRC 2 na Italské
meé byla Francouzska rally na Korsice, pfi niz
jsem mél poruchu posilovace fizeni a musel
jsem cely den jet bez ngj. To bylo opravdu
tezké.

Jaky je vas cil pro letosni sezonu?

Mym cilem je vitézstvi v ¢eském Sampionatu
(MCR) potfeti v Fadé za sebou a také bych rad
ukdzal své schopnosti ve svétovém Sampiona-
tuWRC 2.

Co se vam nejvice libi na voze

SKODA FABIA R5?

Je neskutecné, jak je tohle auto pevné a spoleh-
livé. ProtoZe jsem soucasti tymu, ktery viiz
SKODA FABIA R5 vyvijel, jsem hrdy na to, Ze
se podarfilo postavit suverénné nejlepsi viz
kategorie R5.
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LIDE

SKO DOVKY _

NA POSTOVNICH
ZNAMKACH

Vaclav Zapadlik patfi v sou¢asné dobé mezi nejuznavanéjsi malife a vytvarniky na svéte,
ktefi se vénuji motoristické tematice. Jeho obrazy €i kresby historickych automobilQ
a motocyklu jsou skute¢né mistrné a obdivuiji je lidé nejen v Evropé, ale i v Severni Americe.

Jeho vytvarné prace maji celou

fadu podob, od jednoduchych

pérovek, pres lavirované tuse az

po akvarely a olejomalby. VSech-
ny jsou zpracované s obdivuhodnou eleganci
a Sarmem a pfimo z nich vyvéra autor(v ne-
skutecny cit pro technické detaily a proporce.
Jisté€ ne nahodou kdosi oznacil jeho prace za
fotorealistické. Nutno podotknout, Ze celo-
svétovy Uspéch Zapadlikovy tvorby prameni
i zjeho bohatych odbornych znalosti a praktic-
kych zkuSenosti z konstrukce automobilovych
karoserii. Pred nékolika lety oslovila pana
Zapadlika Ceska posta a pozadala ho, aby pro
ni vytvofil nékolik vytvarnych navrhd na pos-
tovni znamky.

LAni chvilku jsem nevahal, byla to pro mé
vyzva, navrhy na postovni znamky jsem nikdy
nedélal, a tak jsem se s chuti pustil do prvni
série Sesti znamek, na nichZ jsem tenkrat
ztvarnil své oblibené modely, mimo jiné
Duesenberg SJ, Bugatti Royale 49 ¢i Isottu
Fraschini Tipo 8A," vzpomina autor. Znamky
byly uvedeny do obéhu v zafi roku 2012 a vysly
i v takzvaném seSitkovém vydani pod nazvem
SVETOVA AUTA, které je dodnes vyhledava-
nym artiklem domacich i svétovych filatelistd.

Spoluprace s Ceskou postou se od tohoto
okamziku zacala rychle rozvijet. ,Pro rok 2013
jsem dostal zakdzku na dvé znamky s temati-
kou dopravnich prostredk( a dalsi sérii auto-
mobilovych znamek, které mély byt vénovany

SKODA 645 = 1932

CESKA REPUBLIKA

A W ZAPADILIE 2013
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domaéci produkci. Rozhodl jsem se pro znacku
SKODA, uZ jenom proto, Ze jsem mohl zachy-
tit majestatni modely SKODA 860 a 645,
navic na obalce tolik oblibeného sesitkového
vydani s ndzvem CESKA AUTA SKODA jsem
vedle sebe mohl vyobrazit dalsi historické mil-
niky mladoboleslavské automobilky — voitu-
rettu Laurin & Klement B, limuzinu-landaulet
SKODA 6R a phaeton Laurin & Klement
SKODA 110.“V roce 2014 vydala Ceska posta
druhy  seSitek  vénovany automobilim
SKODA, jeho? soucasti byly dvé znamky
s modely SKODA Superb 3000 a SKODA
Popular Monte Carlo. Emise znamek byla do-
plnéna dvéma obalkami prvniho dne vydani
FDC s pUsobivymi Zapadlikovymi perokres-

S00A POPULAR
MOMTE CARLD « T8

CESKA REPUBLIKA

LY ERRL

CESKA AUTA

REODE jlass 1)



WRCLAY Lk

. e

G i |

bami a vytvarné zajimavymi razitky. Predloni
pan Zapadlik graficky ztvarnil v poradi jiz treti
sérii znamek s tematikou vozli SKODA.
Tentokrat se vénoval povalecné produkci au-
tomobilky, konkrétné se jednalo o modely
SKODA RAPID 1500 z roku 1947 a SKODA
1201 z roku 1955. Ust¥ednim motivem obalky
sesitkového vydani byl pak model SUPERB
z roku 1949.

Do dneéniho dne pan Zapadlik pro Ceskou
postu vytvofil vice nez dvacet navrhd postov-
nich znamek a dopisnic a doufejme, Ze bude
v této tvorbé i nadale pokracovat. Dokézeme
si totiz docela dobfe predstavit poStovni
znamky s modely SPARTAK, FELICIA ¢&i
OCTAVIA z padesatych let minulého stoleti.

CESKFl REFUBLIKA

CESKA REPUBLIKA

VACLAV ZAPADLIK

SKODA SUPERB 3000 » 1941

CESKA REPUBLIKA
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SKODA RAPID

INOVACE

| TRADICNI
SILNE STRANKY

Modely RAPID a RAPID SPACEBACK prosly modernizaci,
ktera prinesla nejen na prvni pohled viditelny svezi design, ale
také vyznamné zmeény v interiéru, ve vybave a pod kapotou.
Mezi zasadni novinky patfi napriklad nasazeni modernich
prepliovanych motort 1.0 TSI ¢i online infotainmentovych
systému véetné WLAN-hotspotu a nouzového volani.

Nejnovéjs§i modernizované mo-
dely SKODA RAPID a RAPID
SPACEBACK byly predstaveny
na mezindrodnim autosalonu
v Zenevé a jiz nedlouho poté zacal predprode;
na domacim trhu. Modelova fada RAPID tim
vstoupila do dal3i faze svého pisobeni v mo-
derni historii znatky SKODA. Nazev RAPID
nicméné nenesou jen aktualni modely a jejich
bezprostredni predchldci predstaveni v roce
2012 (RAPID), respektive 2013 (RAPID
SPACEBACK), jeho historie je mnohem del3i.
Dalsimi vozy, nesoucimi toto oznaceni, byla
sportovni dvoudvefova kupé SKODA 743
a 747 zaloZend na modelu SKODA 130, re-
spektive 135. Modely RAPID 130,135 a 136 se

spolecné s vozem Garde vyrabély mezi lety
198121990 v zavodech v Kvasinach a Bratisla-
vé. Nicméné plvod modelového oznaceni
RAPID je tfeba hledat jesté mnohem hloubéji
v minulosti. V letech 1934-1947 pod timto
oznacenim vyjizdéla z bran mladoboleslavské-
ho zévodu fada elegantnich a praktickych
osobnich voz( robustni konstrukce. S ideovym
predchliidcem soucasného modelu RAPID ob-
jel v roce 1936 Cesky podnikatel, dobrodruh
a svétobéZnik Bretislav Jan Prochazka-Dubé
celou zemékouli. MozZna nevédomky tak polo-
Zil zaklad globalnimu Uspéchu modelu, ktery
se aktualné prodava na vice nez 70 trzich, od
roku 2012 se po celém svété prodalo takika
800 000 vozl RAPID a RAPID SPACEBACK.
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Nove jsou dekoracni listy, pristroje
i ovladani klimatizace

NOVY DESIGN

A SVETELNA TECHNIKA

Designové modernizace modelové fady
RAPID jsou zvlasté vyrazné na pridi. Tenka
chromovana lista v novém prednim narazniku,
dodavana sériové od verze Style, spojuje nova
mlhova svétla a predni partie diky tomu plsobi
opticky SirSim dojmem. Zatmavena kryci skla
zadnich svétel davaji vozu nadech sportovni
elegance, v jejich vnitfni grafice se uplatiiuje
typicky motiv pismena C. Karosarska verze lift-
back ma navic jiz od zakladni vybavy zadni svét-
la osazend LED technologii.

Viyraznym poznavacim znakem modernizo-
vaného modelu jsou nova, na prani dodavana
LED svétla pro denni sviceni, pfemisténa nové
do hlavniho svétlometu ve formé svételného
pasu s integrovanou funkci smérového svétla.
V prednich svétlometech mohou nové byt bi-
-xenonové vybojky s na prani dodavanym asis-
tentem dalkovych svétel, ktery zajiStuje opti-
malni osvétleni silnice za v3ech situaci. Ve tmé
a od rychlosti 60 km/h vySe rozeznava kamera
vozy jedouci vpredu ve stejném smeéru jizdy
a také protijedouci vozy a na zakladé téchto
Udajd systém samocinné prepind dalkové
a potkavaci svétlo.

Nabidku dopliuje Light Assistant, ktery pri
zapnutém zapalovani aktivuje denni sviceni.
Senzor pak trvale vyhodnocuje svételné po-
méry a v pfipadé potfeby automaticky zapne
potkavaci svétla.
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Poznavacim znamenim modernizovaného
modelu SKODA RAPID SPACEBACK je ve vy-
branych verzich i nadale prodlouzené sklo patych
dveri. Bo¢ni pohled u obou modelli charakterizu-
je dlouhy rozvor zajistujici rozmérny prostor pro
posadku, vyrazna silueta a ostra tornado linie,
ktera na bocich rozehrava hru svétla a stind. Ele-
gantni profil dopliiuje Sestice novych designti
kol; patnactipalcova COSTA, Sestnactipalcova
EVORA (stfibrna) a VIGO (stfibrna/erna meta-
lickd) a sedmnéctipalcova TRIUS (stfibrna),
CLUBBER (stfibrna) a TORINO (lesténa ¢erna).
Déle v nabidce zlistavaji patnactipalcova kola
DENTO, MATO a MATONE i sedmnactipalcova
kola CAMELQT a SAVIO. Kola jsou k dispozici
i v rémci SKODA Originalniho prislugenstvi.

Nové generace infotainmentovych systéma se dokaze
Gcinné propoijit s raznymi typy chytrych telefond.

PRO POSADKU MAXIMUM
Také v interiéru nabizeji vylepSené modely
SKODA RAPID a SKODA RAPID SPACE-
BACK mnoho designovych a funkénich zmén.
Nezménéna zlistava bezkonkurencni prostor-
nost pro posadku i zavazadla. Nové jsou vSak
napriklad dekoracni listy, prepracovany byly
kromé toho vydechy v palubni desce, pristroje
pred fidi¢em a ovladani manualni klimatizace.
Cestujici ve vylepsenych vozech SKODA
RAPID a SKODA RAPID SPACEBACK mohou
byt vzdy online s pomoci WLAN hotspotu
(s navigacnim infotainment systémem Amund-
sen), vyznamnou novinkou jsou také sluzby
SKODA CONNECT, tedy Infotainment Online
a Care Connect. Modely fady RAPID tak nové
umoznuiji napriklad automatické tisiiové volani
(tzv. eCall), které po aktivaci zadrzného systému
zajisti samocinné spojeni s Ustfednou tisnové-
ho volani, moznost stiskem jediného tlacitka
kontaktovat linku pomoci pfi poruse, ktera také




pripadné zajisti zodpovézeni technickych dota-
zU k vozu a proaktivni servis. Pomoci aplikace
SKODA Connect App si miize Fidi¢ na chytrém
telefonu kdykoliv na dalku prohlizet informace
o vozidle, zkontrolovat zavieni oken, dverinebo
stfedniho okna ¢&i zbyvajici zasobu pohonnych
hmot. Navic Ize posilat do vozu cile navigace,
nebo si na chytrém telefonu nechat zobrazit ak-
tualni parkovaci polohu vozidla. S rozhranim
SmartLink+ je navic mozné pouZzivat aplikace
z telefonu na displeji vozu. Zadni cestujici mo-
hou mit nové k dispozici dva USB porty pro
dobijeni smart zarizeni.

ASISTENTY

A SIMPLY CLEVER RESENIi

Nabidka asistencnich a bezpecnostnich systé-
mu modeld fady RAPID je opravdu rozsahl, jiz
v zakladni vybaveé je napr. elektronicka kontrola
stabilizace ESC a stala kontrola tlaku vzduchu
v pneumatikach, multikolizni brzda ¢ program
pro stabilizaci privésu, paklize je viz vybaven
taznym zafizenim, nebo pfipravou pro néj. Po-
sadka je vzdy chranéna mj. celkem Sesti air-
bagy (Celnimi, bo¢nimi a hlavovymi), nabidku
dopliuji moderni asistenéni systémy jako roz-
poznani Unavy a Front Assist v&etné funkce
nouzového brzdéni. O pohodli a bezpe¢nost se
stard signalizace vzdalenosti pfi parkovani
vpredu a vzadu. UZivatelsky komfort mlze
dale rozsifit bezklicovy systém pro pristup do
vozu a startovani motoru KESSY. Seznam tra-
di¢nich i novych, a pro znacku SKODA typic-
kych chytrych detailt Cité polozky, jakymi jsou
Skrabka na led ve vicku palivové nadrze, obou-
stranna podloZka do zavazadlového prostoru,
drzak pro vystraznou vestu pod sedadlem fidi-
e, destnik ve schrance pod sedadlem spolu-
jezdce, pfenosny odpadkovy kos, USB zasuvka
a drzak multimédii ve stfedni konzole nebo
drzak listkd na prednim skle.

DYNAMICKE A EFEKTIVNi MOTORY
V ramci modernizace byly modely SKODA
RAPID a SKODA RAPID SPACEBACK poprvé
osazeny litrovym prepliiovanym zaZzehovym
motorem TSI. Moderni tfivalcovy motor je do-
stupny ve dvou vykonovych verzich. O propra-
covanych technologiich novych jednotek
1.0 TSI se vice dozvite na na stranach 40 a 41
tohoto vydani SKODA Magazinu.

Vedle obou motor 1,0 TSI jsou pro vozy
SKODA RAPID a SKODA RAPID SPACE-
BACK nabizeny dalsi tfi pohonné jednotky.
VSechny agregaty plni emisni normu EU 6, jsou
osazeny inteligentnim alternatorem s rekupe-
raci brzdné energie a systémem Start-Stop.

SKODA RAPID

SKODA RAPID SPACEBACK je
klasicky navrzeny pétidverovy
hatchback s vyvazenymi proporcemi
a prikladnou prostornosti. Velmi
elegantné pusobi smérem doll
protazené zadni okno patych dver,
které je k dispozici pro vyse vybavené
verze.

Votor  jen  Memdn Zyhi | Kombreand g co,
1,0 TSI 70 kW (95 k) 187 km/h 1M0s 4,51/100 km 103 g/km
1,0 TSI 81kW (110 k) 200 km/h 98s 4,6 1/100 km 106 g/km
1,4 TSI 92 kW (125 k) 208 km/h 90s 4,91/100 km 115 g/km
1,4 TDI 66 kW (90 k) 185 km/h 1n7s 4,01/100 km 105 g/km
1,6 TDI 85 kW (116 k) 201 km/h 10,0 s 4,2 1/100 km 109 g/km
SKODARAPDSPACEBACK
Votor  Vjlen  Memih etk Kombheant g co,
1,0 TSI 70 kW (95 k) 184 km/h 1M0s 4,51/100 km 103 g/km
1,0 TSI 81kW (110 k) 198 km/h 98s 4,6 1/100 km 106 g/km
1,4 TSI 92 kW (125 k) 205 km/h 89s 4,91/100 km 115 g/km
1,4 TDI 66 kW (90 k) 183 km/h 1M6s 4,01/100 km 105 g/km
1,6 TDI 85 kW (116 k) 198 km/h 99s 4,21/100 km 109 g/km
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TECHNIKA

VYKONNY
A USPORNY

Novy motor 1.0 TSI je komplexné navrzeny moderni trivalcovy agregat,
ktery se vyznacCuje celou Fadou inovativnich konstruk&nich reSeni pro snizeni =

spotreby a hmotnosti pri zachovani vynikajicich vykonovych parametrt

a dlouhé Zivotnosti.

V konstrukci modernich vozu je
jednim ze zasadnich faktord co

v8ak plati pro motory. Nejen
proto, Ze motor je jednou z nejtézsich asti
vozu, ale také proto, Ze obsahuje celou fadu
rotujicich i jinak se pohybujicich soucasti. Niz-
k& hmotnost, minimalizace vnitfniho treni
a ztrdt i co nejmensi rozméry pro zastavbu
byly hlavnimi tkoly konstruktérd zcela nové-
ho tfivalcového motoru 1.0 TSI. Vysledkem je
kompaktni konstrukce s maximalnim vyuzi-
tim hlinikovych slitin, ktera umoznila kon-
struktérdm dosahnout normované hmotnos-
ti motoru jen 93 kg, tedy o cca 10 kg méné,
nez dosud pouzivany motor 1.2 TSI se srov-
natelnym vykonem.

Velmi inovativnim zplGsobem je feSeno vy-
vazeni motoru, které umoZnuje se efektivné
obejit bez relativné tézké vyvazovaci hfidele,
ktera je u béznych tfivalct obvykla. Variabilni
Cerpadlo oleje, pfimé vstrikovani s tlakem az
250 barl, turbodmychadlo s elektrickym
ovladanim plniciho tlaku (az 1,6 baru) a velice
propracované fizeni teploty i kompaktni saci
soustava s integrovanym mezichladi¢em
stlateného vzduchu zajistuji maximalni uziva-
telskou privétivost ve viech rezimech pouZziti
i vysoce efektivni hospodareni s palivem.

Novy agregat, vyrabény v Mladé Boleslavi,
je uréen pro modely SKODA FABIA,
RAPID a RAPID SPACEBACK, OCTAVIA
i OCTAVIA COMBI a KAROQ. Motor 1,0 TSI
je aktualné nabizen ve spojeni s péti- i Sesti-
stupfiovou manualni prfevodovkou a sedmi-
stupfiovou automatickou dvouspojkovou
pfevodovkou DSG. Moderni motor pokryva
podle provedeni vykonové spektrum od
70 do 85 kW.
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BLOK VALCU

Blok valcli je tvoren hlinikovym tlakovym odlitkem

s otevienym chladicim prostorem, ktery umoziiuje lepsi
odvod tepla z nejvice zatéZované horni &asti valcd, coz
zajistuje napriklad dlouhou Zivotnost pistnich krouzkd. Viozky
valcl z Sedé litiny dodavaji bloku mimo jiné vysokou tuhost.
Technologie tlakového liti hliniku ma v Mladé Boleslavi
unikatné dlouhou, takrka pétapadesatiletou tradici, slévarna
ro¢né zpracuje pres 20 000 tun hlinikovych slitin.

KOMPAKTNi KONSTRUKCE

Moderni tfivalcovy agregét je navrzen velmi
kompaktné. Systém pInéni motoru se
vyznacuje velmi kratkym sacim traktem

s vodnim mezichladi¢em stlateného vzduchu
integrovanym v komore sani. Toto redeni
spolu s elektricky regulovanou klapkou fidici
plnici tlak turbodmychadla zarucuje taktéz
velmi rychlé reakce motoru na pohyby
plynového pedalu.

VYVAZENi MOTORU
Tuha konstrukce motoru, lehky klikovy mechanismus, pri¢na zastavba ! ﬁ
jednotky a promyslena konstrukce tlumice kmitt a setrvacniku umoziiuji 1
vynechat vyvazovaci hridel. Tlumi¢ kmit0 i setrvacnik jsou cilen& opatreny

nevyvazenostmi specifickymi pro konkrétni modelovou rfadu. Absence

vyvazovaci hridele Setfi hmotnost a vnitfni tfeni, a tim zajistuje efektivnéjsi

provoz.



PLYNULE REGULOVATELNE OLEJOVE CERPADLO

Lopatkové cerpadlo s ménitelnou excentricitou na klikové hfideli. Za
béZnych provoznich podminek Ize tlak oleje regulovat v rozmezi 1-4 bary
v zavislosti na potfebach loZisek, poZadavcich na chlazeni pist(,
nastavovacl vacek atd. Tlak oleje je sniman senzorem, k regulaci pak
dochazi prostfednictvim elektromagnetického ventilu. SniZeni ztrat

z Cerpani oleje umoZziiuje redukovat spotfebu paliva.

ZAZEHOVY TRIVALEC 1.0 TSI

VSTRIKOVANI{

Palivo je do valcl vstrikovano pod tlakem az
250 bar, pricemz systém pracuje s vicenasob-
nym vstrikem a umozriuje v pripadé potreby

az tfi vstriky na cyklus. To spole¢né s peclivé
navrzenym tvarem paprsku vstfikovaného
paliva zajistuje optimalni tvorbu smési ve
v3ech oblastech zatizeni a otacek.

TURBODMYCHADLO
Konstrukeni FeSeni
prepliiovani motoru

1.0 TSI s vysokotlakym
turbodmychadlem (az
1,6 baru) a rychle
reagujicim elektrickym
ovladacem klapky
regulace plniciho tlaku
zarucuje mimo jiné rychlé
reakce a vysoky tocivy
moment pfi nizkych
otackach motoru.

VYFUKOVE VENTILY PLNENE SODIKEM

Technologie dutych a sodikem plnénych ventill se uplatriuje v motorsportu
a u vysokovykonnych motort. PInéni sodikem zamezuje tepelnému pretizeni
ventildl a umoZiuje motoru pracovat pfi vyssich teplotach vyfukovych plyna.
Hmotnost dutého ventilu je o 3 g niZ8i v porovnani s plnym ventilem.
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FOTOGRAF

Jedna z fotografii cyklu ,Sachové turnaje miadeze,
za niz Michael Hanke ziskal druhé misto v soutézi World Press Photo.

VvV Vv /7

VERIM V DOBRO
V CLOVEKU

Pochazi z fotograficke rodiny, presto s vlastni tvorbou dlouho otalel. A kdyz se pred
péti lety chopil fotoaparatu, zaliba se rychle zménila v posedlost a stala se véc nevidana:
Michael Hanke po nékolika uspéSich v soutézi Czech Press Photo letos ziskal druhé misto

,Tane¢ni zabavy seniord” ,Den na dostizich” L,Letecky den*
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Profesionalnim fotografem

jste relativné chvilku -

a podafilo se vam néco,

co malokterému Cechovi,
muzZete se honosit druhym mistem ve
World Press Photo. Co tomu sam fikate?
Nemohu zacit jinak neZ konstatovanim, Ze si
tohoto prestizniho ocenéni velice vazim. O to
vice, Ze fotim teprve patym rokem. Tohle je
mozna i z pohledu samotné soutéZe docela
unikatni, ziskat cenu takto rychle. Je to pro
mne velkd motivace a predevsim zavazek do
dalsi tvorby. Uvédomuju si, Ze ted budu odbor-
nou i laickou verejnosti vice sledovan, ale udé-
ldm v8echno pro to, abych zUstal svdj.

Cim porotu vase snimky détskych
Sachistl upoutaly?

NedokéZu objektivné Fict, co konkrétné poro-
tu zaujalo, protoZe hodnoceni je anonymni. V&-
fim nicméné, Ze spiS nez jedna nebo dvé kon-
krétni fotografie to byl cely soubor deseti
fotografii, které jsem se snaZil poskladat do
jednoho pribéhu tak, aby se u ného divak ani
na okamzik nenudil a nechal se zcela vtahnout
do emocemi nabité atmosféry détskych Sa-
chovych turnajd.

Jak vam tento uspéch zmeénil Zivot?

Mate tfeba néjaké nabidky na spolupraci
od fotoagentur? A vzal byste néco
takového?

Poufziji nyni 8achovy termin a feknu, Ze ja v zasa-
dé vdbec nechci, aby mi tento Uspéch udélal
,ro8adu” v mém Zivoté. Byl jsem s tim, jaky Ziji

Ja v zdsade viitbec
nechci, aby mi
uspéech v soutezi
World Press Photo
udelal ,,rosadu

v Zivote.

Zivot, spokojeny jiz pfed World Press Photo,
takze nevidim Zadny dlvod, pro¢ bych mél usi-
lovat o néjakou vétsi zménu. Jsem na sebe
v Zivoté uz tak relativné dost pfisny a zaroven
upfimny, takze pokud mam pocit, Ze néco v Zzi-

voté délam Spatné, Ze bych mél udélat zménu,
tak ji udélam bez ohledu na to, jestli médm na-

MICHAEL HANKE

vic tu & onu cenu. Urcité je myslim z tohoto
pohledu dobre, Ze uz mi neni 25 let, ale jesté
o dalSich 20 navic, a Ze uZ jsem v Zivoté néco
proZil a Ze se dokaZzi nad to viechno tak né&jak
povznést a divat s potfebnym nadhledem.

Neni vam lito, Ze jste tfeba nezacal fotit
uz v téch pétadvaceti?

Rozhodné neni. Tehdy by ze mne padaly prav-
dépodobné jen samé ploché, i kdyZz mozna libi-
vé fotografie. A to je hrozné malo. Jako necha-
vam dozrat své vlastni fotografie, nez se
rozhodnu je zverejnit, tak jsem musel dozrat i ja
sam, nez jsem se rozhodl zacit fotografovat
s profesionalnimi ambicemi.

Rusky fotograf Sergej Maximisin tvrdi,

Ze nejvétsi exotika je pro néj Rusko, ze
nemusi létat na druhou ptlku zemékoule,
aby vyfotil néco, co ho fascinuje. Mate
podobny nazor? Je pro vas taky Cesko
dostateéné fascinujici?

Ano, naprosto s nim souhlasim. Fotograficky
Zanr, na ktery se zaméruiji, tedy humanisticky
dokument, podle mého hlubokého presvédce-
ni mUZete délat nejlip jediné doma, v prostredi,
které dlvérné znate.

,Letecky den"
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FOTOGRAF

Ono se to ve vasi praci odrazi, vybirate si
lokalni témata: zabavy, spolky, slavnosti.
Jste vlastenec? Libi se vam ta
sounalezitost a uréité ,éechackovstvi“,
nebo to pozorujete s odstupem?

Rekl bych, Ze od vieho tak trochu. Snazim se
porizovat takové fotografie, které nebudou po-
vrchni a v nichZz bude mozné i s odstupem ¢asu
nachazet stale néco nového. Mam rad, kdyz je
ve fotce vice pfisad - trochu toho ryze ¢eského
Clové&enstvi, trochu humoruy, ironie, banality,
tfeba i kycCovitosti, ale hlavné v téch fotkach
musi byt kus srdce, jde to z nich poznat.

Vypravél jste mi, ze jste zacal fotit

s docela obycejnou fotografickou
vybavou, uz jste vyménil arzenal za
superkvalitni a superdrahé pristroje?
Dosud jsem si vystacil jen s timto jednim fota-

,Den na dostizich”
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,Plesova sezona"

kem. Fuijifilm X100 byl pfed péti lety prvnim
modelem z Fady , X" a od té doby pochopitelné
vyrobce uved| na trh fadu technicky dokonalej-
Sich modeld. J& jsem se ale s timto prvnim mo-
delem szil uz natolik, Ze jsem dosud nemél to
srdce ho opustit. Znam jeho prednosti i slabiny
a naudil jsem se s nimi dokonale szit.

Nechavate svoje soubory zrat a hodné
vybirate. Mate na to dost trpélivosti?
Nesije to s vami, abyste hledal nova
témata a poznaval nové svéty?

Mate pravdu, Ze kladu znaény ddraz na to, které
fotografie se rozhodnu publikovat a které niko-
li. N&jaky Cas se na fotografie divam a necha-
vam je na sebe plisobit. Rika se, Ze fotograf je
tak dobry, jak dobra je jeho nejslabsi fotka.
Jsem presvédéeny, Ze i ve fotografii plati, Ze
méné je nékdy vice.

Vystudoval
informacni technolo-
gie na Vysokeé Skole
ekonomickeé v Praze,
fotografovani se
zacal vénovat az

ve svych 40 letech.
Publikoval ¢ernobilé
fotografické
soubory z détskych
Sachovych turnaju, taneénich zabav seniord,
leteckych dn( a barevny soubor ze zakulisi
cirkusu. Foti na digitalni fotoaparat Fuijifilm

a objektiv s pevnym ohniskem. K tvorbé si
vybira udalosti v blizkosti svého domova,
podle svych slov nejdal ,,za fotkou* jel

30 kilometra. Byl nékolikrat ocenén v soutézi
Czech Press Photo, jeho soubor z détskych
Sachovych turnaji skoncil druhy v kategorii
Sport v soutézi World Press Photo.

Je synem fotografa Jifiho Hankeho

a fotografky Jifiny Hankeové.

Hlasite se k odkazu velkych osobnosti
humanistické fotografie. Je podle vas
malo fotograf, ktefi ukazuiji ty lepsi
stranky lidstva? Vytraci se zajem

o pozitivni a optimisticka témata?
Domnivam se, Ze je potieba vénovat se obéma
rovinam, protoze zadny extrém neni dobry. Ne-
Ize pochopitelné prehlizet viechny ty smutné
véci, které se na nasi planeté odehravaji, a moz-
nost svobodného publikovani o takovychto
udalostech bude do budoucna i nadale dilezi-
ta. Zaroven jsem se jiz zminoval o tom, jak dd-
leZité je ukazovat lidem i pozitivnéji ladéné mo-
menty Zivota.

Ktefi fotografové soucasnosti jsou vam
blizci tim, co a jak fotografu;ji?

Ja mam pochopitelné nejradéji klasiky Ceské
dokumentarni fotografie, kam fadim i mého
otce. Zarover mi ale nikdy neslo o to nékoho
z nich napodobovat. Tim, jak jsem foceni z ni-
¢eho nic naplno propadl, jsem ani nemél ¢as
obsirnéji studovat ostatni fotografy a dohanim
to az posledni dobou, protoze mé to pochopi-
telné zajima. Paradoxné jsem si tak nicméné
diky tomu vytvoril svij vlastni fotograficky ru-
kopis, do kterého se spiSe nez tvorba ostatnich
prenasi moje viastni vidéni Zivota kolem.

A jaké jsou vase dalsi cile?

Jiz asi pUl roku pracuji na novém dokumentar-
nim cyklu, ktery mé osobné velice zaujal a po-
hitil. Jesté dosud nikdy se mi u Zadného jiného
mého fotografického souboru nestalo, Ze by
mé rozplakal. Tak snad je to neklamna znamka
toho, Ze oslovi kromé mne i ostatni.



KOMERCNI PREZENTACE

SKODA BEZ STAROSTI
VNOVEM

Pofizeni vozu na operativni leasing se t&&i stale vétsi oblib&. Své o tom vii SKODA AUTO, ktera
ve spolupraci se SKODA Financial Services spustila novinky ve sluzb& SKODA Bez starosti.

Byla to pravé SKODA AUTO, ktera ve spolu-
praci se SKODA Financial Services jako prvni
v Cervnu 2014 spustila operativni leasing pro
soukromé osoby. Sazka na pronajem voz( (dfri-
ve ur€en vyhradné firmam) se vyplatila. Do
soucasné doby vyuzily nebo vyuzivaji SKODA
Bez starosti tisice zakaznikd. V plvodnim pro-
gramu vsak $lo pronajmout jen predem speci-
fikovana auta. To se ale nyni méni!

NOVINKY A MOZNOSTI
FINANCOVANYCH vozU
Nové si mUlZzete vybrat jakoukoliv modelovou
fadu v jakémkoliv vybavovém stupni a s kte-
rymkoliv motorem. Nabidka voz( operativniho
leasingu SKODA Bez starosti zahrnuje kom-
pletni nabidku vozii SKODA véetné sportov-
nich derivatd OCTAVIA RS a RS 245 ¢&i nového
a7 sedmimistného SUV SKODA KODIAQ
nebo SUPERB COMBI. Kromé individualizo-
vané konfigurace Ize financovani vyuZzit také na
skladové vozy dostupné u autorizovanych
partnerd.

Specifikovat miZete dle libosti i originalni
prislusenstvi jako tazné zafizeni, vkladané ko-
berce ¢i sitovy program. A rozhodnout se mu-

Zete také s dobou trvani ngjmu (od 24 do 48
mésicll) a ndjezdu (od 5 000 do 150 000 kilo-
metrd). To napriklad znamena, Ze pfi nejkratsi
dobé prondjmu s nejvysSim moznym najez-
dem Ize najet az 75 000 km za rok. .

,SKODA Bez starosti splfiuje véechna oce-
kavani zakaznik{ a potencialnich zajemcd, kte-
ff vnimaji vyuZivani automobilu jako sluzbu.
Spole&né se zna¢kou SKODA AUTO pfinasi-
me noveé, komplexni a maximalné variabilni
feSeni mobility,” fikd Luka$ Cankaf, reditel
marketingu a retailového prodeje ve SKODA
Financial Services.

Vyhodou operativniho leasingu je oproti
Gvéru nulovy vstupni poplatek (tzv. akontace).
Jistotu z hlediska planovani rodinnych ¢i
osobnich rozpoctl mate i s fixni vysi mésic-
nich splatek po celou dobu trvani smlouvy.
,Drive chtél kazdy auto vlastnit, nyni zakaznici
ve vétsi mife vnimaji automobil jako prostre-
dek mobility a své finance vyuZivaji jinym zpU-
sobem,” dodava Cankafr.

ZNACKOVE POJISTENI
Soudasti sluzby je i komplexni pojisténi, které
zahrnuje povinné pojisténi odpoveédnosti za

Skody z provozu motorového vozidla i havarijni
pojisténi a pripojisténi skel vozidla, se spolu-
Ucasti ve volitelné vySi 1% nebo 5 %. Sjednat
Ize také SKODA Pojiéténi Plus, které zahrnuje
napriklad prodlouzenou zapujcku nahradniho
vozu, pfimou likvidaci nezavinéné i spoluzavi-
néné Skody a pojisténi rozdilu mezi pofizovaci
a Casovou cenou vozidla, bez kryti spolutcasti
z havarijniho pojisténi GAP. Nabidku pojisténi
doplfiuje napr. Urazové pojisténi osob ve vozi-
dle, pojisténi zavazadel ve vozidle nebo Pojisté-
ni pravni ochrany Asistent.

| v otézce servisu mate moznost volby. Volit
mUZete mezi variantou bez servisu, nebo vari-
antou se SKODA Predplacenym servisem,
ktery zahrnuje kryti veSkerych servisnich na-
kladd a komplexni tidrzbu vozu po celou dobu
najmu. K obéma variantam Ize objednat sluz-
by pneuservisu zahrnujici sadu zimnich pneu-
matik a praci pneuservisu pfi jejich vymeénach.

SKODA

SKODA
Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.
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AUTOMOBILY

Kralovskou disciplinou vytrvalostnich sportu je bezpochyby maratonsky béh,
disciplina, ktera provéri fyzické schopnosti i odolnost sportovect do posledniho
detailu. Velké vzdalenosti vzdy predstavuji enormni zatéz, coz plati stejnou
meérou pro lidi i stroje. Proto i Uspésni maratonci z automobilového svéta maji
jedno spolecné: perfektni pripravu.
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Roku 490 pred Kristem vyslali

fecti vojevidci posla Feidipida na

cestu z aténské kotliny do Spar-

ty pozadat o pomoc proti postu-
pujici perské armadé pod vedenim krale Da-
reia |. Diky neuveéritelnému vypéti sil pry posel
urazil zhruba 245 kilometrd Korintskym zali-
vem na Peloponésky poloostrov priblizné za
36 hodin. Spartané pry tehdy podporu od-
mitli a Feidipidés bé&Zel nazpatek. Aténané
presto Persany porazili, a to na plani pred rec-
kym méstem Marathon. Podle legendy bézel
posel poté samou radosti 40 kilometrti do
Atén, aby podal informaci o vitézstvi. Tak se

Vice nez

tisic

litr( paliva

zrodil mytus Marathonu. At uz se to v antic-
kém obdobi odehrélo jakkoli, faktem je, Ze
maratony se pro svoji extrémni povahu béhaji
dodnes. Touha postavit se vyzvam je hnacim
motorem lidstva a extrémni vzdalenosti roz-
hodné predstavuiji radnou vyzvu. Ostatné na-
zev discipliny se stal synonymem pro maxi-
malni vydrz v jakémkoli oboru lidské ¢innosti.

Oficialni délka trati maratonu je jiz od roku
1908, kdy se konaly Olympijské hry v Londy-
ng, stanovena na 42,195 km. Trochu Gsmévné
proto, Ze britska princezna trvala na tom, Ze
maratonsky b&h musi nutné s veSkerou gracif
sledovat pfimo z okna svého palace, a trasu

SKODA FABIA PO 1250 000 KM

FRANCIE: ,, Ze by
takovou porci kilometrii
mohla prezit SKODA
FABIA, to by ¢lovéeka asi
ani nenapadlo. Presto se
to evidentné stalo. Ba co

vic — auto je v az necekané
dobré kondici. “
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AUTOMOBILY

tak bylo tfeba lehce upravit. Je pravdou, Ze
zatimco pro Clovéka predstavuje ubéhnuti
této vzdalenosti masivni zatéz, pro auto
znamena Ctyricet kilometrt béZnou projizdku,
kterou klidné absolvuje za den i nékolikrat. Ale
co kdyby téch maratont bylo denné osm,
tedy zhruba vzdalenost z Prahy do Ostravy?
A to kazdy den, véetné vikendu. Za vice nez
deset let to pak predstavuje vzdalenost odpo-
vidajici takika tficeti tisicim maratond. Redi

SLOVENSKO:
., Desetiletd SKODA FABIA
je diikazem toho, Ze neni
potireba ménit auto kazdé dva
nebo tri roky, protoze kdyz se
o néj starate a jezdite s nim
do kvalitniho servisu, tak
vam vydrzi klidné i jeden
a ctvrt milionu kilometru.

3
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absolutnich Cisel: vice nez jeden a ¢tvrt milio-
nu kilometrd.

Ekvivalent 31 cest kolem svéta po rovniku
nezdolal kamion ani autobus. Vice neZ milion
a Ctvrt kilometrd najela vesmés po nepfilis
kvalitnich €eskych silnicich na pohled nena-
padna modra SKODA FABIA prvni generace.
Maratonska kralovna s vybavou Elegance
a motorem 1.9 TDI tak predstavuje hmatatel-
ny dikaz, e maly rodinny viz SKODA umi

prednich Ivorzdovych
desti¢ek SKODA

bez zavahani zvladnout vice nez 120 000 km
ne za osm let (coZ by zhruba odpovidalo pri-
mérnému najezdu soukromého uZivatele
v CR), ale kazdy rok. Maratonska FABIA tak
dokazuje nejen trvanlivost vozil SKODA, ale
predevsim kvalitu dilenské péce autorizované
servisni sité.

Tato modra SKODA FABIA by nejspi& uz
byla na onom svété, kdyby se ji nedostavalo
pravidelné péce v autorizované servisni siti
SKODA AUTO podle vyrobcem predepsa-
nych postupt. Spi¢kova kvalita autorizované
servisni péce v8ak nespociva jen v pouZiti kva-
litnich dild a predepsanych néplni, ba dokonce
ani v pristrojovém vybaveni ¢i pravidelné
aktualizovaném softwaru diagnostické techni-
ky. Nezanedbatelnou roli hraje také lidsky fak-
tor. Autorizovani servisni partnefi SKODA
jsou kontinualné Skoleni, maji k dispozici nej-
novéjsi a nejefektivngsi servisni postupy,
v nichZz se uplatiuji zkuSenosti kompletni
servisni sité znacky. AvSak ani sebelepsi a se-
bepodrobngjsi servisni plan nikdy nedokaze




zcela nahradit sdilené znalosti celé servisni
sité. Kazdy model je specificky, leckdy se lisi
i v zavislosti na motorizaci, u kazdého se s na-
rUstajicim kilometrovym probéhem vyplati
vénovat zvySenou pozornost né¢emu jinému.
Napriklad u tohoto vozu jsou v servisni historii
patrné peclivé preventivni kontroly predni na-
pravy, namahané dieselovym motorem.
| z tohoto pfikladu je evidentni, Ze pokud se
servis dlouhodobé vénuje znatce SKODA, zn4
jeji vozy rozhodné Iépe nez mechanik, ktery
déli svoji pozornost mezi vozy rlznych znacek.

Utrapy tézkého provozu FABIA prekonala
v obdivuhodné kondici. VSechny zasadni me-
chanické komponenty jsou pavodni. Pavodni
je napfiklad i vyfukova soustava, coz se zda
byt az neuvéritelné. Absolutorium zaslouzi
také interiér, ktery sice nese stopy intenzivni-
ho pouzivani, ale je v plném rozsahu pdvodni
i s velmi namahanym podlahovym kobercem,
volantem, hlavici fadici paky a naviga¢nim
systémem. Pfitom hodné ¢asu travil na palu-
bé velky pes, a jak se modra FABIA s chuti
zakusovala do dalSich kilometrd, on se svymi
zuby poustél do ¢alounéni sedadel.

Vice nez

motorového oleje

Kromé béznych tzv. spotiebnich dill, jako
napriklad brzdového obloZeni ¢i rozvodd, bylo
samoziejmé za dlouhy Zivot vozu tfeba vymé-
nit i nékolik dild, které byly poskozeny pfi
drobnych nehodach, nebo zkratka dozily. Nic-
méné posudte sami, Ze se FABIA v&ru nema
za co stydét. LoZiska kol zacala byt hlu¢ngjsi
a byla preventivné vyménéna po 464 000 km
na Ceskych silnicich.V 540 000 km bylo nutné
vyménit hadici chladi¢e, na niz si pochutnala
kuna, a o deset tisic kilometrli pozdéji prisla
preventivni vyména Zhavicich svicek. Ménén
byl také EGR ventil, ktery ovSem vydrZel sko-
ro 870 000 km. V takika deviti stech tisicich
kilometrech zacala byt hlu¢na plvodni prevo-
dova skfif malého vozu a po dohodé s majite-
lem byla vyménéna za ekonomicky vyhodny
Vyménny dil.

Toto oznaceni pfisludi dilim repasovanym
ve specializovaném zavodé dle veSkerych
standardi SKODA. Milion a t¥icet tfi kilomet-
rd k tomu jiz bylo akorat na turbodmychadlo,
opét byl vyuzit Vyménny dil. Pri té pfileZitosti
servis upozornil na jiz doZivajici hlavu valc(, ale
majitel se rozhodl vytéZit z vozu maximum.
FABIA dale najizdéla pravidelné obfi porce ki-
lometr(, a tak 0 200 000 km a lehce pres rok
pozdéji na hlavu valc doslo také. Byla nahra-
zena taktéz Vyménnym dilem. Tésné pred
metou jednoho a ¢tvrt milionu musel byt vy-
meénén plvodni klikovy hridel, ojnice a ojni¢ni
loZiska. Ddvodem vSak nebyla zavada viivem
pouzivani, nybrz nehoda. Automobil slouzil
leckdy jako dodavka a ne vzdy jezdil po ces-
tach, kterym by sluselo oznaceni silnice. Doslo

SKODA FABIA PO 1250 000 KM

RAKOUSKO: ,,Je
udivujici, jak tu vSechno
funguje — spojka, motor,
prevodovka, Fizeni. Nic
neboucha, a az na par
vyslovenych detailii vSechno
pracuje jak ma. Skutecné
prekvapive...

tak k prorazeni olejové vany a nahly inik moto-
rového oleje zplsobil pridreni kluznych loZisek.

Modra FABIA v3ak zdaleka nekonéi. S na-
jezdem pres milion a Ctvrt kilometr( absolvu-
je Roadshow po zemich Evropy i Ceské re-
publice, kde si odborni novinafi mohou na
vlastni kiZi vyzkouset, co vydrzi mala nena-
padna SKODA a v jaké kondici je i po tak na-
rocné sluzb&. Nyni ma na tachometru skoro
1 270 000 km a pokracuje v cesté...

Motor: 1.9 TDI (1896 cm3)
Vykon: 74 kW (100 k)/4000 min”'
Tocivy moment: 240 Nm/1800

az 2400 min™

Maximalni rychlost: 185 km/h
0-100 km/h: 1n5s
Primérna spotieba: 5,0 I/100 km
Hmotnost: 1310 kg

Prvni registrace: 21. prosince 2005

Pouziti: doprovodny a servis-
ni viiz mezinarodni
spedi¢ni spole¢nosti

Najeto: pfes 1250 000 km

u autorizovaného
servisniho partnera
SKODA AUTO

Pravidelny servis:

ProdlouZeny servisni interval (az 30 000 km),
motorovy olej SW-30

Pouzivany vyhradné SKODA Originalni,
Economy a Originélni vyménné dily
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LIFESTYLE

SPORT, MESTO,

MODERNA, RETRO

SKODA AUTO je dlouholetym partnerem nejslavnéj$iho cyklistického zavodu Tour de
France, podporuje také nejvétsi tuzemsky serial zavodu pro Sirokou verejnost Kolo pro
zZivot a predevsim nabizi vlastni jizdni kola a kolekci cyklistickych doplnku a obleceni.
Nabidka kol pro letoSni sezonu je mimoradné Siroka a pfinasi nove i stylové méstské
retro bicykly s odkazem na kofeny automobilky ve vyrobe jizdnich kol.

Jak znamo, tradici vyroby auto-
mobilll v Mladé Boleslavi odstar-
tovala produkce jizdnich kol.
V roce 1895 zkonstruovali me-
chanik Vaclav Laurin s knihkupcem Véaclavem
Klementem spole¢né prvni bicykl, ktery po-
jmenovali Slavia. Nasledné se vénovali stavbé
motocykll a jiz v roce 1905 se zrodil i prvni au-
tomobil, Voiturette A.Vroce 1925 se firma Lau-
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rin & Klement spojila se strojirenskym podni-
kem SKODA a vyroba automobilti se rozjela ve
velkém. Spojeni znacky SKODA s cyKlistikou je
tedy vice nez organické a trva pres 120 let.
SKODA AUTO na své kofeny nezapomina,
podporuje cyklistické zavody, aktivni Zivotni
styl spojeny s cykKlistikou a nabizi vlastni fadu
cyklistickych dopliikd, drest a funkéni mody.
Zakladem nabidky je ale samozi'ejmé kolekce

jizdnich kol. Pro leto$ni rok pripravila SKODA
AUTO kolekci zcela novou, zahrnujici kromé
sportovnich, elektrickych a détskych modeld
i kompaktni skladaci méstsky bicykl a velice
atraktivni retro modely pro pany i damy, které
nejen odkazuji na prvopocatky znacky, ale jsou
také velice Sik dopliikem moderniho méstské-
ho Zivotniho stylu. Vybér je nyni vétsi nez kdy
pred tim.




Deétska kola

Pro nejmensi i trochu v&tsi nabizi SKODA jizdni
kola rady Kid. Model Kid 16 s demontovatelnymi
postrannimi kolecky a designem vychazejicim
z motivii SKODA Motorsport a ramem z hlinikové
slitiny doplfuje Kid 20 s devitipalcovym hliniko-
Vym ramem a propracovanou ergonomii.

Silni¢ni kola

Model SKODA Road s aerodynamicky optimalizovanou karbonovou vidlici je v no-
vém designu pro sezonu 2017 k dispozici ve Ctyfech velikostech ramu z vylehéené
hlinikové slitiny. Geometrie ramu tohoto silni¢niho modelu byla navrzena s ohledem
na maximalné efektivni pfenos energie a skvélou ovladatelnost. Spi¢kovy zavodni
bicykl SKODA Road Elite je postaven na karbonovém ramu Carbon Road Race
CRB s mimoradnou tuhosti a minimalni hmotnosti. Cely stroj vazi pouhych 7,9 kg,
a to v€etné hydraulickych kotoucovych brzd. V nabidce jsou ¢tyfi velikosti ramu.

Elektrokola
Damské eBike Lady (dvé velikosti) i panské eBike (dvé velikosti) elektrokolo
SKODA poskytnou novou dimenzi zaZitk(l. NezaleZi na véku nebo fyzické
kondici, SKODA e-Bike pom(ize zviddnout vétsi porci kilometr, prudsi
stoupani nebo vylepsit casovku. Elektricky pohon Shimano STePS je zde
v roli asistenta, ktery je pfipraven prilozit k dilu svych 250 W/50 Nm az do
rychlosti 25 km/h. Podpurny systém pracuje ve tfech volitelnych reZzimech
intenzity pomoci.

JiZDNi KOLA

Horska kola

Damské horské kolo SKODA MTB Lady v elegantni 3edé je specidlné
prizplsobeno pozadavkim cyklistek a maximalni jizdni stabilité. Devéta-
dvacetipalcova kola a odpruzena predni vidlice spolecné s ramem z hlini-
kové slitiny umocni jizdni zaZitky na jakémkoli povrchu. Panské horské
kolo MTB 29 ma taktéz velka kola a geometrii ramu uzpisobenou maxi-
malni trakei v terénu, stabilité a komfortu jizdy. Obé kola obouvaji plasté
Schwalbe a maji kotou¢ové brzdy. Damska varianta je k dispozici ve dvou,
panska ve trech velikostech ramu.

Ttednickou na dortu nabidky horskych kol SKODA je celoodpruzeny mo-
del SKODA MTB 29 Full s ramem Carbon-Alu 6061 Ultralite, osazeny
Spickovymi sportovnimi komponenty znacek Rock Shock, Shimano, DT
Swiss ¢i One Race. K dispozici je ve tfech velikostech ramu a elegantné
agresivnim Sedo-¢erno-zeleném designu. <

Retro a méstské modely

Méstské panské retrokolo SKODA City a damské City Lady predstavuiji doko-
nalé spojeni historie mladoboleslavské znacky s moderni technikou. Zatimco
v designu oZiva vzpominka na legendarni bicykly Slavia z dilen pand Laurina
a Klementa, svou moderni technikou odkazuji na nejnovéjSivozy z dilen mlado-
boleslavskych konstruktér(. Kola City byla navrzena pro cyklisty preferujici po-
hodovou a stylovou jizdu na mista, kde to skute¢né Zije.

Exkluzivni retro model Voiturette se k zakaznikovi dodava jako minimalisticky
,café racer". Staci véak namontovat pribalené blatniky a Voiturette se promeéni
v dokonaly dopravni prostfedek pro kazdodenni dojizdéni do zaméstnani. Jizdni
kolo SKODA Voiturette je osazeno komponenty Shimano, o zménu prevodi
se stara sedmirychlostni naboj Nexus s vnitfnim Fazenim.

Novinkou kolekce 2017 je také vysoce funkéni skladaci kolo SKODA StretchGO.
Pfi jeho vyvoji byly uplatnény moderni materidly se skv&lym pomérem mezi
nizkou hmotnosti a vysokou pevnosti. Silnou strankou modelu SKODA
StretchGO je jeho skladnost. Staci nékolik hmatd a z pInohodnotného doprav-
niho prostredku je kompaktni ,balicek".

Kompletni nabidku jizdnich kol i kolekce cyKlistické mody a dopliikd
najdete u autorizovanych dealerti SKODA a na SKODA E-shopu:

eshop.skoda-auto.com/cz )
Vice informaci a zabavy ze svéta cyklistiky se znackou SKODA najdete
na wwwwelovecycling.com
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Pred péti lety vyrazila na cestu kolem svéta — a z cestovani se pro ni stala zavislost.

Novinarka Lucie Radova o cestovani v Casech Instagramu, Zivote bez stalého zaméstnani
a o tom, proc se nikdy v cizich zemich neboji.

Vedete si zaznamy, kolik uz mate
»procestovano” zemi?

Mam na to takovou aplikaci v mobilu. VZdy,
kdyz se pak odnékud vratim, slavnostné si dalsi
zemi ze seznamu odskrtnu. Jsem takovy od-
Skrtavaci typ.

Uz vite, co si odskrtnete pFisté?

Vypada to na Kolumbii a pak staty smérem na
jih Ameriky! Chystam se tam s dal$ima ¢tyfma
holkama v tuktucich z Bogoty pres Ekvador,
Peru az do Bolivie. Je to okolo 5000 km v mo-
torizovanych trikolkach.Vtymumami profesio-
nalni kameramanku a fotografku. Nas plan je
natoCit serial a snad i kratky film. Jizni Ameriku
chceme procestovat v nasem, holcicim stylu.
Lidé nam rikaji, Ze musime vzit s sebou alespor
jednoho chlapa, pro pfipad, Ze by se nam po-
rouchal motor. Nefikaji automechanika nebo
automechanicku, ale chlapa. To mi pfijde doce-
la legracni. Jestli se nam podari téch pét tisic
kilometr( spolecné ujet, budeme nejspise prv-
ni Cisté Zenska vyprava na svété, co podnikla
podobnou cestu a nezabila se pri tom.

Jste moderni nomad - stale na cesté,
zverejnujete fotky na socialni sité,
natacite a piSete reportaze, sem tam
odvysilate néjaky Zivy vstup pro CT. Je to
zpusob Zivota, ktery umoznilo 21. stoleti?
Ur¢ité ano. To, co dfive autordm umoziiovala
jen televize nebo noviny, dnes mize délat kaz-
dy. Tedy sdilet zazitky, zkuSenosti, fotky
s ostatnimi ¢tenafi a divaky. Cesky trh je ale

docela maly. Ten, kdo vytvari obsah v anglicti-
n& ma potencial zasahnout mnohonasobné
vice lidi nez kdokoliv jiny a vydélat si tim také
Uplné jiné penize. Ja rada spolupracuii s tradi¢-
nimi médii, tedy televizi a novinami. Cestina je
pro mé proto dllezita.

Pfibyva kvdli internetu mist
kontaminovanych turismem?

To je trefné Feceno, kontaminace turismem.
Dochazi k tomu kvdli vice vécem. Levnym le-
tenkam, Lonely Planet (knizni cestovatelské
privodce), pocitu, Ze musim cestovat, protoze
se to ode mne oc¢ekava... Diky internetu je ces-
tovani o hodné snazsi nez tfeba pred patnacti
lety. UZ pred odjezdem se dostanete k infor-
macim, které jsem dfive t&Zce ziskavala ,off
line" — od kamaradd, z ¢asopist nebo televize.
MUj stryc mi vypravél o své prvni navstévé
Angkor Watu, legendarnimu komplexu v Kam-

LUCIE RADOVA

bodzi. Poprvé se na négj jel podivat pred tficeti
lety, to bylo pred internetem nebo Lonely Pla-
net, a jel tam néjak strasné komplikované
a sam. Dnes k tomuto chramovému komplexu
vede Siroka asfaltova silnice a doslova tam
proudi davy turistd. Diky Lonely Planet zacali
lidé vice cestovat na viastni pést, coz je skvélé.

Narazite na lidi podobného typu na
cestach? Ty, co maji batoh a v ném
naslapany notebook?

Potkavam jich spousty, vétsinou cestuji sami
nebo v paru. Ale pribyva i hodné rodin. Napfi-
klad Ceska péticlenna rodinka Tatranskych.
Rodice jsou prekladatelé a déti uz i Skolou po-
vinné. Presto digitalné nomadi po svéte.

Jak to funguje prakticky? Mate cosi jako
nstalé zaméstnani?*

To asi nemdm a neméla jsem vlastné ni-
kdy v Zivoté. V soucasné chvili mé Zivi hlavé
vlastni projekty — nataceni pro Objektiv CT
a psani ¢lankd z cest. Navic se na mdj blog

Luckycesta.cz nabaluji dalsi firmy a kampané.

Zavisi podle vas pocit stésti na bohatstvi?
Cestovatelé ¢asto lici, Ze potkavaji
nejstastnéjsi lidi v téch nejchudsich
kong¢inach...

Pokud myslite Stésti ve smyslu penéz, tak mi
takové tvrzeni prijde alibistické... abychom ne-
meéli biby pocit z toho, jak se mame dobre, tak
si namlouvame, Ze oni se maji lip, protoze nic
nemaji. Kdyby tito lidé méli moznost mit nase
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bohatstvi, tak se dlouho rozmyslet nebudou.
Ale existuji i jina bohatstvi. V mém pfipadé to je
svoboda, mozZnost cestovat a pracovat, délat
jen na projektech, které mé bavi. Nemam
z toho moc penéz, ale bohata se citim hodné.

Kde se vam nejhuF cestovalo jako Zené?
V Cesku sili nesmyslna panika vigi
arabskému svétu, citite se tam svobodné
a bezpecné?

Nikdy jsem pfi cestovani nevnimala své Zenstvi,
nebo to, Ze jsem Zena, jako problém. A uz vi-
bec ne v arabském svété. Opravdu si nevzpo-
mindm na misto, kde by se mi cestovalo Spat-
né. V Turecku jsem se minuly rok bala kvdli
atentadtdm. To snad bylo poprvé, kdy jsem se
opravdu hodné bala. V Maroku jsme s manZze-
lem pobyvali dohromady deset tydnl a oba
jsme si ho diky skvélému jidlu a lidem uZivali
a oblibili. Ob¢as na vas néjaci kluci na ulici krik-
nou, ale to se mi d&e i ve Spanélsku nebo
v Praze. Pokud mi to je nepfijemné, tak daného
Clovéka prosté ignoruju. To je nejlepsi taktika.
Jakmile za¢nete odpovidat, vytvofite prostor
pro komunikaci, z ¢ehoZ by tfeba mohlo vznik-
nout i néco, co si neprejete.

Kde je podle vas ,zapomenuty kus svéta,
dosud turisty neobjeveny“? Zemé
byvalého sovétského bloku jako Gruzie,
Arménie, Kazachstan...?

To bych rada védéla! Asi nejvice cestovateli
ignorované misto, na kterém jsem kdy byla, je
Uzbekistan. A dodnes ho vdem moc doporu-
¢uju. Dokonce jsem o ném napsala do knizky
Objektiv objevuje svét, ktera vznikla u pfilezi-
tosti tficeti let tohoto cestovatelského poradu
Ceské televize. Turisty neobjevené kusy svéta
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Zemé je krasnd
planeta a miluji
vSechny jeji kouty.

jsou ale vSude. Jen nesmime byt lini je hledat
sami. Na Sri Lance jsme si s manzelem vypUjci-
li tuktuk, motorizovanou tfikolku, a objeli s ni
ostrov. Diky tomu, jak je tuktuk pomaly, jsme
museli jezdit po hodné malych cestach. A tak
jsme se dostali do turisty neobjevenych mist.
MoZnéa nebyla tak atraktivni jako tisic let staré
chramy, ale nas hodné bavila, protoze tam pra-
vé Zadni jini cestovatelé nebyli. A navic nas mni-
Si pozvali k sobé do klastera na obéd!

Je misto, které vas otravilo, kam byste se
vracet nechtéla?

Mné se libi vSude, j& jsem takovy ten typ stale
Stastného Clovéka. Cesta kolem svéta mé do-
cela naucila uZivat si pfitomny okamzik, a tak
nemyslim na to, kde by mi v tu chvili mohlo byt
|épe. TakZe se mi prosté libi vSude.

Jak si to davkujete? Stridate vzdycky
vyjezd nékam do obtiznych podminek,
kde bydlite v chatréi, a pak zas treba

New York a mrakodrapy? Potrebujete
néco jako civilizaéni rovhovahu?

Je mi to jedno. Mésta potfebuiji ¢im dal tim
min. A ¢im dal tim vic mé bavi hory. V nich jsou
také lidé a pribéhy jejich prabab. Vlastné mé
fascinovalo, jak je jedno, jestli jste v marockych,
réunionskych nebo andskych horach. Vé&tsinou
sem ti lidé museli pfed nékym utéci — otrokari,
kolonizatory, diktatory. Vytvorili si tam svij
vlastni svét, jednoduchy a klidny.

Stava se z vas se zkuSenostmi ze svéta
vétsi vlastenka, nebo naopak
svétoobcanka?

Jsem Evropanka se slabosti pro Cesko. Ale za
to nemohou moje cesty, ale Erasmus - vy-
meénny studijni pobyt, ktery jsem absolvovala
uZ jako dvacetileta v Lyonu. Bylo to pred néja-
kymi deseti lety, kde jsem od spoluzakd z Bel-
gie a Lucemburska sly3ela, Ze nejsou Belgica-
né, ale Evropané. V prvni vtefiné mé to hodné
prekvapilo, ale hned v té druhé jsem si uvédo-
mila, Ze to mam stejné. Nas program byl hod-
né zameéreny na evropskou integraci. V&rim, ze
ten, kdo zna historii Evropy a jeji vyvoj po roce
1948, tak prosté musi byt rad za jeji sou¢asnou
podobu. A byt vdécny a pokorny.

Jste vdana, budete zit nomadskym
zptisobem Zivota, aZ budete mit déti?

Na to se hrozné tésim! Déti jsou super privod-
ci a diky nim na cestach uvidim a zaZiju véci, ke
kterym se dnes prosté nedostanu.
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" % SIMPLY CLEVER

SKODA Muzeum a Rodny diim Ferdinanda Porscheho

Zveme vas na prohlidku nové zrekonstruovaného domu, ve kterém se v roce 1875 narodil
Ferdinand Porsche, automobilovy konstruktér a tvirce vozu Volkswagen. Na autentickém
misté jsou predstaveny zasadni momenty vyvoje inzenyrského a konstrukéniho umeéni,
jehoz soucasti je zivotni dilo Ferdinanda Porscheho.

Otevreno patek—-nedéle 9:00-17:00

Navstévu Rodného gomu, ktery se nachazi v Liberci - Vratislavicich nad Nisou, mGzZete
spojit i s navitévou SKODA Muzea v Mladé Boleslavi. Vyuzijte kombinovaného vstupného
do obou objektl v cené 100 K&/50 K.

Rodny diim Ferdinanda Porscheho

Tanvaldska 38, Liberec - Vratislavice nad Nisou,

T: +420 326 832 028, +420 326 832 038, E: vratislavice@skoda-auto.cz,
rodnydumporsche.cz, muzeum.skoda-auto.cz




PREDSTAVUJEME

DO PRIRODY
V NOVEM

Vyrazné& modernizovany mladoboleslavsky bestseller, model SKODA OCTAVIA, se
predstavuje v terénni verzi SCOUT s inteligentnim pohonem vSech kol. Nové online sluzby,
rozSirena komfortni vybava, nové bezpecnostni asistenty, standardné dodavana funkce
Off-road a cela rada Simply Clever FeSeni v€etné odolného funkéniho Calounéni tak

s prichodem modelu SCOUT poslouzi i na vyletech do pfirody. Na cestu za dobrodruzstvim
navic nove posviti LED predni svétlomety.

SKODA OCTAVIA je Kii¢ovou
modelovou fadou automobilky
SKODA. Na Uspéchu a oblibé
modelu OCTAVIA se nemalou
meérou podilejii tzv. derivaty, at jiz jde o sportov-
niverze RS, RS245 v obou karosarskych varian-
tach nebo SCOUT, dodavany vyhradné v pro-
vedeni COMBI a zaméfeny na dobrodruzné
smyslejici a aktivni Zivotni styl vyznavajici zakaz-
nickou skupinu. SKODA OCTAVIA SCOUT se
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t&3i vyrazné oblibé jiz deset let, prvni OCTAVIA
SCOUT s pohonem v3ech kol, vy3si svétlou
vyskou a specifickymi detaily karoserie se pred-
stavila jiz v roce 2007 a od té doby citelné pfi-
spiva k popularité své modelové fady doma i na
globalnich trzich. Na domacim trhu tvorilo za
lonsky rok provedeni SCOUT takika 8 % vSech
prodanych voz( OCTAVIA COMBI.

S vyraznou modernizaci modelové fady
OCTAVIA pfichazi na trh i inovovana SKODA

OCTAVIA SCOUT, ktera prinasi jiz v zakladni
specifikaci vybavu rozsifenou o prvky v hod-
noté 82 800 K&. Standardné disponuje napfi-
klad LED prednimi svétlomety, LED zadnimi
sdruzenymi svitilnami a ambientnim osvétle-
nim interiéru, nastavitelnym dle nalady po-
sadky v deseti odstinech. Mezi standardni
prvky vybavy patfi dale novy vyhfivany multi-
funkéni volant s logem SCOUT, bezklickovy
systém vstupu a startovani KESSY i parkovaci



senzory vpredu a vzadu. Standardem je také
infotainment Bolero s osmipalcovym dotyko-
vym displejem a specifickou uvitaci grafikou,
systém SmartLink+ i Bluetooth handsfree
s hlasovym ovladanim. Terénni schopnosti
podporuje Driving mode select s reZzimem
Off-road, ktery zajiStuje vyuZiti maxima do-
stupné trakce jednotlivych kol a pomUze i pfi
sjizdéni svah(. Interiér pfinasi nové také ca-
lounéni sedadel funkéni tkaninou Thermo
Flux, kryty pedalll z uslechtilé oceli ¢i destnik
pod sedadlem.

Modernizované infotainmentové systémy
Bolero i naviga¢ni systémy Amundsen a Co-
lumbus potési zbrusu novymi rychle reagujici-
mi displeji ve sklenéném designu. Columbus
ma pak displej s Uhloprickou 9,2 palce a jem-
nou grafikou; Spickovy systém potési posad-
ku WLAN-hotspotem, 64GB SSD, DVD me-
chanikou, dvéma sloty na SD kartu a USB
zditkou. S novymi infotainmentovymi systé-
my maze byt OCTAVIA SCOUT i posadka
stale online prostfednictvim SKODA Con-
nect se sluzbami Infotainment Online a Care
Connect. V ramci Infotainment Online je
k dispozici napfiklad dopravni zpravodajstvi
v realném Case, v¢etné okamZzitého vyhodno-
covani nejvyhodnégjsich objizdnych tras, aktu-
alni pFfedpovéd pocasi ¢i zpravodajstvi. Sou-
¢asti online sluzeb je také napr. vzdaleny
pfistup k informacim o vozidle, kdy s pomoci

¥l

aplikace SKODA Connect (dostupnéa zdarma
pro zafizeni Apple i se systémem Android)
zjistite odkudkoli napfiklad aktualni stav pali-
va, kde je vliz zaparkovany, zda jsou zamc&ené
dvere a zaviena okna. Na dalku Ize viz také
rozblikat ¢i zahoukat. V ramci Care Connect
s vestavénou dedikovanou SIM kartou jsou
posadce pIné pfipraveny poslouZit asistencni,
servisni a informacni sluzby, které jsou do-
stupné stiskem tlacitka. V pfipadé nehody
a aktivace zadrznych systému si SCOUT sam
zavola o pomoc, respektive odesle pro co nej-
rychlejsi pomoc informace o pozici i stavu
vozu a zahdji hlasovy hovor se zachranari.
Inovovany SCOUT pfichazi rovnéz s celou
fadou novinek v oblasti asisten¢nich systém,
jde napfiklad o asistent pro jizdu a couvani
s privésem Trailer Assist, systém Front Assist
doplnény o prediktivni ochranu chodct a zdo-
konaleny parkovaci asistent ¢i vylepSenou
couvaci kameru Rear View Camera s ostfiko-

SKODA OCTAVIA SCOUT
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SKODA OCTAVIA SCOUT se od ostatnich verzi lisi
specificky tvarovanymi narazniky, lemy blatnikd, prahy
a koly. Rtizné diference Ize nalézt také v interiéru.

vac¢em a dynamickymi vodicimi ¢arami, ktera
se vytecné hodi i pro terénni dobrodruzstvi.
Systémy Blind Spot Detect a Rear Traffic
Alert pomoci radaru v zadi jisti vz pfi prejiz-
déni z pruhu do pruhu a pomahaji bezpecné
vycouvat z parkovaciho mista.

SKODA OCTAVIA SCOUT je v nabidce se
zadzehovym agregatem 18 TSI (132 kW)
a vznétovou jednotkou 2,0 TDI s vykony 110
a 135 kW. Vyhradné se Sestistupriovou auto-
matickou dvouspojkovou prevodovkou DSG
je k dispozici benzinovy motor a silnéjsi vari-
anta turbodieselu. Motor 2,0 TDI s vykonem
1710 kW se poji s manualni Sestistupriovou
prevodovkou.
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NEZ REKNES
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CESKY CHREST
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Jedté pred dvacetilety byl v Ces-
ku chfest nedostatkovym zbo-
Zim. A pokud uz se v nabidce ze-
lindFstvi objevil, byl hodné drahy.

chrest upravoval ,$pargl chudych® neboli pé-
rek. Jeho spodni ¢ast chut skutecné vzdalené
pfipomina, ale origindl je original. Péstovani
chrestu je staré snad jako lidstvo samo, plodina
ma podobné viastnosti jako pravéka preslicka
a stejné jako ona nejprve vyrustala kolem vod-
nich tokd. Prvni zminky o chfestu pochazeji
z Egypta, kde byl cenény jako zazra¢na léciva
plodina, byl také oblibenou soucasti velkole-
pych velefi starych Rimanti, ktefi dobfe znali
jeho antioxida¢ni a afrodiziakalni U¢inky. Miloval
ho francouzsky kral Ludvik XIV. a v novodobé
historii, v obdobi Rakouska-Uherska, jej s obli-

Pestovani chrestu
je staré snad jako
lidstvo samo.

bou pojidala také cisarfovna Sisi, ktera si do Vid-
né nechavala vozit ¢erstvy chrest z Moravy.
Ceskému chrestu ale odzvonilo po druhé
svétové vélce. Komunisté oznacili chfest za
burZoazni plodinu a symbol zhyralé zapadni
spole¢nosti — a nebohy chrest plny Zivin
a zdravi prospésnych latek odsoudili na ¢tyfi-
cet let do zapomnéni. V soucasnosti proziva
svj velky navrat, neobejde se bez néj Zadna
kucharka téch nejlepsich svétovych michelin-
skych kuchafll od Gordona Ramseyho,

Hestona Blumenthala po Jamieho Olivera, ale
ani ¢eskych $éfkuchar(, ktefiv souladu s tren-
dy voli lokalni ¢erstvé produkty. V Cesku maji
idedIni moznost nakoupit chrest ve stfedo-
Ceskeé velkopéstirné v Hosting, jez se u nas na
chrest specializuje jako jedina.

TEZKE CHRESTOVE ZACATKY

Ji¥i Safa¥ obnovil spolecné s kolegou péstovani
chiestu v roce 2012. Zalo#ili znacku Cesky
chrest, ale péstirnu v Hostiné prevzali zadluze-
nou a neprosperujici. ,Napred jsme mysleli, Ze
firmu postavime na nohy a prodame dal, ale ve
chvili, kdy jsme poprvé chrest vysadili, chytlo
nas jeho péstovani za srdce,” Fika jeden ze dvou
spolumajiteld firmy, kterd dnes obdélava 150
hektar(l pady a kromé ¢eského trhu zasobuje
i zahranici: vyvazi tfeba do Velké Britanie, Ja-
ponska nebo Dubaje.

Zacatky obnoveného péstovani v Hostiné
ale byly hodné krudné. ,Prvni sklizef nebyla
nic moc, zacinali jsme metodou pokus-omyl,
neuméli jsme chrest uchovavat, takze i kdyz
jsme do firmy investovali nemalé penize, nic
z toho v prvnim roce nebylo.” O rok pozdé&ji uz
byli péstitelé vybaveni lepsim know-how, ale
Urodu jim splachla povoden. .V roce 2014
jsme se zmatorili, jenze v roce 2015 nam Uro-
du ponicily mrazy. Nastésti od roku 2016 to
jde lip a lip," fika Jiti Safar optimisticky. Dnes
uZ neni chrest nic aZ tak exkluzivniho, kilo cer-
stvého chrestu stoji kolem 100 az 200 korun
a diky médiim i popularnim gastronomickym



poraddm v televizi se chrest vraci i na stoly
Ceskych stravnika.

Chrestova sezona trva od poloviny dubna
do konce cervna. Tehdy se tato charakteris-
tickd nizkokaloricka plodina pIna vitamind
aminerald objevuje v nabidce témér viech
restauraci, které vari ze sezonnich surovin,
a Séfkuchafi se predvadéji, kolik variaci na
téma chrest dokazou vykouzlit: syrovy krajeji
do salatd, vareny mixuji do polévek, zapékaji
ve slanych kolac¢ich quiche, kombinuiji s nejriiz-
n&jSimi omackami a rozlicnymi druhy masa
nebo tfeba i palacinkami.

Neni viibec od véci se do chrestovych de-
gustaci pustit i doma. PfestoZe jde o jednu
plodinu, chest se déli na dva zakladni druhy
- bily a zeleny. Bily je jemnéjsi a delikatnégjsi,
protoze cely vyristal pod zemi. Cim $iri ma
stonek, tim Iépe. Zeleny chrest je tendia jedna
se o Cast, kterou péstitelé nechali vyrdst
z pldy ven. Je oproti bilému chutové vyraz-
néjSi a méa lehce nahorklou travovou pfichut.
Miluji ho hlavné v Britanii. Zajimavé je, Ze
chFest roste velice rychle, za den zvladne az
patnact centimetrd — a tak se maji zemédélci
v sezoné co ohanét, aby rostliny sklidili v ideal-
nim ¢ase a nenechali je ztratit charakteristic-
kou chut, viini a strukturu.

BiLY NEBO ZELENY

V Cesku se obliba bilého a zeleného chrestu lii
lokalné. ,Je to zajimavé, ale hodné zalezi na
tom, zda jsou lidé ochotni chiest oloupat.
V Praze a ve Stredoceském kraji jsme zazna-
menali obrovsky rdst zajmu o bily chrest, ktery
prodavame chrest zeleny, zfejmé kvdli jeho
snadné Upravé,” fika Jifi Safaf z hostinské
péstirny. Celkové ale obliba chfestu vyrazné
stoupa. ,Jde to opravdu strmé nahoru, Cei si
v sezoné zvykli zaradit chrest do jidelnicku. Dé&-
laji dobre, jde o superpotravinu, ktera je zdro-
jem minerald a pasobi jako zazraény pomocnik
pfi detoxikaci organismu. Obsahuje kyselinu
asparagusovou, ktera umi vytahnout zbytky
stravy, které se hromadi ve stfevech a délaji
tam neplechu. Nema skoro Zadné kalorie a pri-
tom funguije jako vynikajici zdroj minerald,” vy-
svétluje Safar.

PFi nakupovani chfestu v supermarketu
nebo na trhu je dllezité prohlédnout si svazek
odspodu. Pokud jsou konce chfestu nahnilé
nebo plesnivé, nebrat! Také nesmi byt vysuSe-
ny — to prozradi rozpraskané konce, oschly
povrch a ,unavené” olamané hlavicky. Doma
chiest nejdéle vydrzi v lednici zabaleny do
mokré utérky, jeho Zivotnost se da takto pro-

Jii Safar zacal s péstovanim chiestu v Hostiné v roce 2012.

téhnout aZz na dva tydny. Spravné by mély
stonky pfi jemném mnuti vrzat" jeden o dru-
hy, to je neklamna znamka Cerstvosti. Pred
varenim je tfeba odfiznout dfevnaté konce
a chrest smérem od hlavicky dold oloupat.
U zeleného chrestu se loupaji jen spodni dvé
tfetiny vyhonku a pokud je opravdu cerstvy,
loupat se nemusi vibec.

Vyhodu maji ti, kdo disponuji vysokym hrn-
cem - k dostani jsou i specialni, pravé na vare-
ni chfestu — a mohou svazany trs vyhonkd
povarit nastojato. V tom pripadé se do hrnce
nalije jen tolik vody, aby horni tfetina svazku
¢néla nad hladinou. KdyZ se pak chrest pod
pokli¢kou povarf, tuzsi spodek ve vodé zmék-
ne a jemné hlavicky se v pare nerozvafi. Neni
to v8ak zadné ortodoxni pravidlo, vafenim na-
leZato se nic nezkazi. Nékolik zasad je ale pre-
ce jen dobré znat: voda na chfest se nejen soli,
ale mlZe se i trochu osladit a patfi do ni kou-
sek masla. Chrest se vari kratce, zhruba deset

Upind bomba:
syrovy bily chrest
s jahodami

a mouckovym
cukrem.

az patnact minut, musi zméknout, ale mél by
si podrzet tvar i typickou kfupavost.
Nejklasictéjsim dopliikem chrestu na talifi
(dUlezité: na nahratém talifi, nebot vystydly
vareny chrest uz tak chutny neni) je holandska
omacka. Ale protoZe pfiprava této omacky

CESKY CHREST

vyZzaduije jistou zru¢nost, mdzeme si na chres-
tu baje¢né pochutnat, i kdyz ho jenom prelije-
me rozpusténym horkym maéslem a posype-
me parmezanem. Anebo kdyZ si k nému na
panvi osmazime trochu strouhanky na masle.
Takhle upravené vyhonky budou hotové dri-
ve... nez fekne$ chrest! K tomu staci otevfit
sedmicku suchého bilého anebo rdzového
vina a chfestova degustace mUze zacit. A jak
si chiest nejradsi doprava Jiti Safar z Hostina?
,UpIné jednoduge. Miluju bily chrest, povare-
ny, prelity maslem, se Sunkou a syrem. A ne-
davno jsem objevil tplnou bombu: syrovy bily
chrest s jahodami a mouckovym cukrem. To
doporucuju vyzkouset opravdu viem, je to
néco neskute¢ného,” uzavira.

=x "L'H‘"r,}:
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SKODA FAVORIT

Byl to klicovy model, ktery vynikal... Cim viastn&? Mél b&zny
motor 1,3 1 OHV uloZeny vpredu napric, pohon prednich kol
jako desitky obdobnych modell po celém svéte, karoserii
hatchback, hezkou sice, avSak nikoli avantgardni.

Letos slavi tficaté narozeniny

a vstupuje do kategorie young-

timerd. Jeho curriculum vitae Ize

vyjadrit lapidarné: Zachranil svoji
automobilku a prived| ji k rozkvétu, ktery ne-
Cekal ani nejvétsi optimista. Kolik znate tako-
vych model(? Jednim z mala je pravé SKODA
FAVORIT.

MNOHO POVYKU?

Na novy model ¢ekal bez nadsazky cely moto-
risticky narod. V 80. letech se automobil stal
dosazitelnym zboZim a vcelku béznou soucasti
vybavy vétSiny domacnosti. ZaslouZila se o to
SKODA 105/120, jiz se od roku 1976 vyrobilo
ve vsech modifikacich pres dva miliony kust.
Uctyhodné ¢islo s pihou na krase: Byl to viiz
s motorem vzadu a pohonem zadnich kol, tedy
koncepce, kterou v té dobé jiz ostatni evropské
automobilky vesmeés opustily - Fiat, Renault,
NSU, Simca, Hillman, ba i vyroba slavnhého VW
Brouka se odstéhovala v roce 1978 do Jizni
Ameriky. Jen Mlada Boleslav se motoru vzadu
ne a ne zbavit.

Ze by to nedokézala? Ale dokazala, ba vic,
intenzivné na novém voze pracovala. Uz
v druhé polovin€ 60. let, Ctyfi roky po uvedeni
modelu SKODA 1000 MB (1964), zacala pfi-
pravovat moderni viiz koncepce s motorem
vpredu a pohonem zadnich kol. Pod typovym
oznacenim SKODA 720 vznikl viiz s krasnou
karoserii od Giugiara a s Zivymi motory OHC.
Projekt zahluSily zmény po okupaci zemé
vsrpnu 1968 a nasledny politicky i ekono-
micky Upadek. V Mladé Boleslavi se nevzdali

azkouSeli probojovat daldi projekty, které
mély motor vpfedu a pohon bud prednich,
nebo zadnich kol. Prototypy SKODA 740,
SKODA 760 i jiné ovéem skonily ve firem-
nim SKODA Muzeu, v soukromych sbirkach
nebo jen na fotografiich.

Dodnes to svéd¢i o technické kreativité
zdejSiho vyvoje i o neschopnosti tehdejSiho
centralné fizeného hospodarstvi, které nedo-
kazalo vygenerovat finance pro nezbytnou
modernizaci automobilky. AZ kdyZ byla dalsi
vyroba osobnich automobild v Mladé Bolesla-
vi ohroZena, rozhodly nejvyssi organy o vyvoji
zasadné nového modelu. Jeho vyroba méla
zacit v roce 1987, prakticky Ctvrt stoleti po
uvedeni embécka. Zadny div, Ze zrod pfiétiho
vozu sledovala média a s nimi celd vefejnost
s napétim. To nebylo mnoho povyku pro nic,
ale velké ocekavani v hodiné dvanacté.

MOTOR

Budeme-li hledat koreny modelu FAVORIT,
zatneme pod kapotou. Onen béZzny motor
OHV nebyl viibec bézny, ba naopak: Navrhli jej
v konstrukci automobilky pro model SKODA
1000 MB a predstavoval svym zplsobem je-
dinecny inovacni pocin. Nekonal se jen s ohle-
dem na nevalny image tehdejSiho socialistické-
ho Ceskoslovenska. Jedine¢nost spocivala
v tom, Ze hlinikovy blok motoru vznikal tlako-
vym litim do formy, tedy lo o evropsky primat.
Tuto technologii vynalezl Ing. Josef Polak, kte-
ry na ni ziskal v roce 1922 patent ¢.13 710. Vtip
tohoto feSeni spociva v presném odlévani do
ocelové kokily, odpada tedy draha a Spinava
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prace vyroby forem, odlitek je dokonale Cisty
a vyroba energeticky méné naro¢na. Hlinikovy
motor je o tretinu leh¢i nez srovnatelny motor
litinovy. SlouZi Skodovackym konstruktérdm
ke cti, Ze od 60. let tento motor dokazali vylep-
Sovat, upravovat a Slechtit tak, aby vyhovél
emisnim poZadavkdm i rostoucim narokdm na
vykon a pruznost. KdyzZ byl FAVORIT na pod-
zim 1987 predstaven, nebyl motor pod kapo-
tou kompromisem. Jeho dalsi kultivace mu
pfinesla dlouhy Zivot: Ve své vrcholné formé se
montoval je3t& v roce 2003 do modelu SKO-
DA FABIA. Prosadit se tak dlouho v konkuren-
ci koncernovych pohonnych jednotek - véru
obdivuhodny vykon.

SKODA 720 v karoserii od Giugiara byl nad&asovy, mimoradné podareny automobil. Prvni skici karoserie vznikly
uz v dubnu 1969.

KAROSERIE
Oficialni rozhodnuti o vyvoji modelu FAVORIT
meélo podobu vladniho usneseni z 9. prosince

1982. Rikalo se v ném, ze vyvoj bude ukoncen
v poloviné roku 1985, v roce 1987 bude zahaje-
na sériova vyroba, design karoserie vytvorf ital-
sky stylista. VSichni se radovali, aviak vyvinout
za dva a pul roku zcela novy vz by byl Sibenicni
termin i pro velkou zapadoevropskou automo-
bilku. Ale v tehdejsim Ceskoslovensku? Vylou-
¢eno. JenomZe zainteresovani citili, Ze je to
mozna posledni prileZitost, ktera se uz nemusi
opakovat. A co vic - neni ¢as na hledani rdz-
nych cest. S ohledem na to se musi kazdy krok
povést na prvni pokus. Do automobilky na-
stoupil Ing. Petr Hrdlicka, CSc. z Ustavu pro

Prvni sériové smontované vozy.
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Prahledova kresba
modelu FAVORIT
od Jifiho Dufka.

vyzkum motorovych vozidel, ktery projekt
vedl. Spolu s nim pfigel z UVMV Ing. Jan Nepo-
mucky, odpovédny za podvozek a agregat, vy-
voj karoserie dostal na starost Ing. Bohumil
Drbohlay, Skodovéak a odbornik na technologii
vyroby karoserie.

PFi hledani vhodného italského designéra
padla volba shodou Stastnych nahod na Nuc-
cia Bertoneho, jednoho z tehdejsi hvézdné
designérské trojice Giugiaro, Pininfarina, Ber-
tone. Spoluprace byla pro oba partnery har-
monicka a pfinesla i necekané situace a feSe-
ni. Skodovaci svéfili design firmé Stile Bertone
bez omezeni, jen s ,drobnou” podminkou: do
svého navrhu musi implementovat ¢eskoslo-
vensky svétlomet. Marc Deschamps, odpo-
védny za vysledek, z toho mél malou radost.
Tvar svétlometu zasadné ovliviuje charakter
pridé a ve vysledku celého vozu. Ten nas, ob-
jemny, plochy, hranaty, prakticky vylucoval
oblé tvary. Co ale délat, kdyz jiny svétlomet
jsme tehdy nedokazali vyrobit.

A jesté jeden pribéh: Po hatchbacku jako
zakladnim typu muselo prijit také kombi. Je-
nomze investice, které vlada uvolnila, nedo-
volovaly vytvofit dalsi formu na paté vyklop-
né dvefe kombiku. Pak tedy budou stejné
jako u hatchbacku. Takové feSeni ale neexis-
tuje, namital Bertone, neni hatchback a kom-
bi, které by mély stejnou zadni vyklopnou
sténu. Ale ano, namitli Skodovaci — bude to

SKODA FAVORIT
se nejen dobre
prodavala, ale
slavila i sportovni
uspéechy.

FAVORIT a FORMAN. Svéd¢i o invenci mis-
trd, Ze se se svétlometem i patymi dvermi
vyrovnali se cti.

VZPOMINKY NA BUDOUCNOST

PFi Sibeni¢nich terminech se vyvojafi neobesli
bez spoluprace s nejrlizné&jSimi zahrani¢nimi
firmami v automobilovém prdmyslu, od final-
nich vyrobct po subdodavatele. Pro fadu tech-
nik( z automobilky to byl jedine¢ny kontakt

Provedeni kombi neslo ozna¢eni FORMAN.

SKODA FAVORIT

a seznameni se s know-how prednich odbor-
nikd na tlumice pérovani, karburatory, kataly-
zatory, pisty, t&snéni, krouzky, pneumatiky
a fadu dalsSich dild. Jedine¢na byla spoluprace
s firmou Porsche.

Inkubacni doba modelu FAVORIT byla dra-
maticka. Nikdo ovdem nemohl tusit, jakou roli
v historii znacky a doméaciho automobilového
pramyslu vibec jesté sehraje. Prispéla k tomu
v pribéhu vyvoje jedna malo znama, tehdy
neprilis vyznamna udalost. V roce 1986, kdyz
byly prace v plném proudu a vyvoj prakticky
u konce, rozhodl se Ing. Hrdlicka obratit na
Volkswagen, Ze bychom radi vyzkouseli jejich
motory v naSem chystaném modelu. VW
souhlasil, motor sami zabuduji. Rozumi se, Ze
pak vz po vSech strankach vyzkouseli, poci-
naje spotrebou a konce Zivotnosti podvozku.
FAVORIT zméFili mozna lip, nez v té dobé
uméli v Mladé Boleslavi. Aniz by to kohokoli
tehdy napadlo, byla to pii privatizaci Skodov-
ky v roce 1990/1991 pro némecky koncern
ohromna vyhoda. Ve VW piesné védéli, do
¢eho jdou. Rozhodnuti nechat si v roce 1986
zabudovat wolfsbursky motor spolurozhodlo
o budoucnosti nasi automobilky. V tom byl
FAVORIT klicovy, a¢ mél ,jen“ bé&zny motor
1,3 1 OHV, pohon prednich kol jako desitky
obdobnych modell po celém svété a karose-
rii sice hezkou, avsak nikoli avantgardni. Dost
na to, aby zachranil svoji automobilku...
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SIMPLY CLEVER

PROSTE
CHYTRE

Firemni slogan Simply Clever jednodus$e a chytfe vyjadfuje jeden z pristup(i znacky
SKODA. Tato filozofie je mladoboleslavské zna&ce vlastni jiz od dvacatych let minulého
stoleti. Podivejme se na nékolik nevSednich prikladd...

KoMBRaYART T CaciEn ] A DODAvEUY T

wedbulibs droabi

mistavka 2

Gt adakih

il sa vit ossbol theed v Wk ndblndni nebo dodivkovg?

e b nprmshe ks e e by

LAURIN & KLEMENT SKODA 110

Prvka, které Ize oznacit na konstrukci historic-
kych voz(i SKODA jako ,simply clever®, je cela
fada. Jednim z nich je i vyménna zadni ¢ast ka-
roserie, kterou mohla mit priibézné zdokonalo-
vana konstrukce vozu Laurin & Klement
SKODA 110 v roce 1925. V dobé, kdy automo-
bily platily za luxusni zboZ, pfisla znacka
SKODA s diivtipnym fesenim. Vyvinula kom-
binovanou karoserii, slu€ujici vyhody osobniho
vozu s dvoumistnym valnikem. PFedni cast
automobilu az za predni sedadla zGstavala fixni,
snadnou a rychlou zaménou zadniho nastavce
se uzitkové vozidlo, slouZici drobnému Zivnost-
nikovi k rozvazce zbozi, o vikendu zménilo
v plnohodnotny ¢tyfmistny osobni automobil.

SKODA 256

Dalsi ze zajimavych jednoduse chytrych feseni
Ize nalézt na specialnich verzich nakladniho
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vozu SKODA 256, ktery se vyrabél mezi roky
1939 a 1947. Ve 40. letech silnicari jesté nemé-
li k dispozici moderni sypaci vozy. Mladobole-
slavsti konstruktéri usnadnili Fidi¢dm jejich téz-
ky Zivot nékolika dimysinymi inovacemi. Do
jinak nevyuzitého prostoru pod loznou plochou
za levym zadnim kolem zabudovali vysuvnou
schranku s dostate¢nym mnoZstvim posypo-

vého materialu a pfidali praktickou plechovou
lopatku. Pred pravym zadnim kolem byly k dis-
pozici az Ctyfpatrové uzaviratelné schranky
s vysuvnymi prihradkami pro nafadia napriklad
i rezervni kolo.

SKODA POPULAR

V Unoru roku 1935 testovali mladoboleslavsti
technici v okoli Spindlerova Miyna nové pfislu-
Senstvi, usnadnujici zasobovani horskych chat
v zimnim obdobi. Na fizena kola Popularu se
pripeviovaly kovové lyZe, adhezi zadnich pneu-
matik vzadu podstatné zlepsily retézy. Jezdilo
se na prvni prfevodovy stupen, umoziujici plné
vyuzit tocivého momentu dvacetikoriového
motoru. Dimysiné Fedeny viiz SKODA mohl
za sebou na lané tdhnout hned nékolik lyZara.
Redeni v duchu filozofie Simply Clever viastné
suplovalo tehdy jeSté malo rozsifené lyzarské
vieky.
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JESTE VICE

SKODA

SIMPLY CLEVER

Bali¢ky pIné zazitki k VaSemu novému vozu SKODA

Proméiite prichod nového &lena Vasi rodiny v naprosto nevsedni zaZitek. S novymi bali€ky si uZijete nejen predani Vaseho cerstvé
vyrobeného vozu SKODA v Zakaznickém centru, ale také se seznamite s historii okidleného $ipu, nahlédnete do zakulisi vyroby nejvétsi
&eské automobilky nebo si vyberete néco unikatniho z kolekce predmétii SKODA. Vice informaci ziskate pfimo v Zakaznickém centru
nebo u vybranych autorizovanych prodejcti vozii SKODA.

Balicek ,,S* Balicek ,M* Balicek ,L*

> Pfedani vozu v Zakaznickém centru Navic k balit::ku 2 S Navic k bali¢ku ,S*:
> Prohlidka SKODA Muzea > Prohlidka SKODA Muzea a jeho depozitafe > Prohlidka vyrobniho zavodu s privodcem
> Poukaz na 15% slevu z ceny predmétl s privodcem > Obéd v Café/Restaurantu Vaclav

z kolekci SKODA (od drobnych darkovych > Obg&erstveni v Café/Restaurantu Vaclav

predmétd po nahradni dily a prislusenstvi) > Pfedvadéci jizda vozem dle vlastniho vybéru
> Vstupenka do rodného domu Ferdinanda

Porscheho

Zakaznické centrum SKODA AUTO,
T¥. Vaclava Klementa 869, 293 60 Mlada Boleslav, tel.: +420 326 831 222 Vyobrazené modely jsou ilustrativni.
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