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SKODA Flna nClaI SerViceS Kombinovana spotreba a emise CO2 @

Tato varianta plati pfi vyuziti financovani se SKODA Financial Services vozli gKODA SCALA: 4,1-5,0 1/ 100 km, 108-113 g/km

Rozjed'te to s vyhodami operativniho leasingu SKODA Bez starosti

Pronajméte si novy model SKODA SCALA bez akontace a bez starosti. Rozhodnéte se pro vybavu Ambition s benzinovym motorem
o vykonu 70 kW za vyhodnou mésicni splatku 5 499 Ké nebo si zvolte konfiguraci dle své preference. Jednoduse si zvolite
barvu, vybavu a délku pronajmu. Diky nizké splatce nic neresite a pouze jezdite. Navstivte nas a vyberte si z nabidky vozi SKODA.

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viz SKODA SCALA Ambition 1.0 TSI 70 kW v cené 398 200 K¢& véetné DPH. Doba pronajmu 48 mésicl a najezd 10 000 km ro¢né. Uvedena pravidelna mésicni splatka
5990 K& veetné DPH. Splatka obsahuje povinné ruceni, havarijni pojiSténi s 5% spoludcasti a pojisténi vnéjSich skel do limitu 10 000 KE. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona €. 89/2012 Sb.,
obcanského zakoniky, a jejim pfijetim nevznika mezi spolecnosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zévazkovy vztah. Obréazek je ilustrativni.
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EDITORIAL

VAZENI CTENARI A PRIZNIVCI
ZNACKY SKODA,

mezi vydanim letoSniho prvniho a druhého
gisla ¢asopisu SKODA Magazin se toho
v automobilce SKODA AUTO udalo opravdu
mnoho. A neni divu, nebot SKODA AUTO
historii. Rok 2019 byl pro nas z mnoha ddvo-
dud jeden z nejzasadnéjSich. V jeho prvni polo-
viné jsme predstavili nase prvni elektrifikova-
né modely, véetné nasi dlouhodobé strategie
v oblasti vyvoje a vyroby automobild s hyb-
ridnim ¢&i elektrickym pohonem. Postupné
pracujeme na jejich uvadéni do sériové pro-
dukce. Dalsi vyznamnou novinkou byla pre-
miéra a zahajeni prodeje modelu SKODA
KAMIQ.

Dalsim ddleZitym okamZikem byla pro nas
svétova premiéra nové, v poradi jiz Ctvrté no-
vodobé generace modelové fady SKODA
OCTAVIA. Tento vlz jsme predstavili ve dvou
karosarskych verzich, které v dokonalé harmo-
nii misi vdechny typické rysy vozti SKODA.
Nova OCTAVIA navic nabizi nejmoderngjsi
pohonné jednotky, v€etné téch elektrifikova-
nych, a nejvyspélejsi elektronické bezpecnost-
ni a asisten¢ni systémy. OCTAVIA je nasi iko-
nou a dlouhodobé nejprodavanéjsim modelem
znacky SKODA, ktery si ve tfech novodobych
generacich koupilo vice nez 6,5 milionu zakaz-
nikd. Vice informaci o nasi nejzhavéjsi novince
se dozvite v samostatném osmistrankovém

¢lanku, ktery doplfiuje poutavé povidani o jeji
60leté historii.

Jako obvykle jsme na strankach naseho ca-
sopisu pripravili mix nejen ze svéta automobill
SKODA, ale také z oblasti pFislusenstvi, techni-
ky ¢i motoristického sportu. | tentokrat jsme
pro Vas pripravili ¢lanky o zajimavych lidech,
ktefi vlastni pili ¢&i umem dokazali ve svych obo-
rech prorazit ve svétovém méritku.

Kromé prijemné straveného ¢asu nad stran-
kami SKODA Magazinu Vam prejeme také
klidné proZiti vanocnich svatkd a vse nejlepsi
do roku 2020. A samozi'ejmé také co nejvice
&tastnych kilometr za volanty voz(i SKODA.

Redakéni tym &asopisu SKODA Magazin

OBSAH

06 Ionzhovor: LuboévVIéek, reditel
SKODA AUTO Ceska republika

10 SKODA OCTAVIA

18 I:Hstorie: 60 let vozl
SKODA OCTAVIA

24  Technika: Asistentka Laura

26 SKODA SCALA & KAMIQ
MONTE CARLO

28 7 krokl ke koupi rallyového vozu
SKODA FABIA R5 evo

32 SKODA SUPERB SCOUT

36 SKODA Storyboard

38 Historie: 225 let vyvojového centra
Cesana

44 SKODA Sekova knizka

46 Rozhovor: Dagmar St&panova
52 Tipy ze SKODA E-shopu
56 Novalakovna SKODA AUTO

60 Jifi George Némec

SKODA Magazin, &asopis pro zakazniky a pfiznivce znaéky SKODA. Zima 2019. Vychazi 2x roéné. Neprodejné.
Vydavatel: SKODA AUTO, as, tf. V. Klementa 869, 293 60 Miada Boleslay, CR. IC: 00177041. Redakce: Tomas Kotera, Vitézslav Pelc a dal3i. Kontakt: skoda.magazin@skoda-auto.cz.
Magazin v elektronické podobé a vice informaci ziskate na www.skoda-auto.cz. Viyrobu zajistuje: Max Power s.r.o. Registrace MK CR: E 19225, ISSN: 1802-2561. © SKODA Magazin. Véechna prava vyhrazena.

I fskodacz

[[] fskodacz B3 fskodacz (7 fskodacr

SKODA Magazin 103



NOVINKY

NOVA SKODA KAMIQ GT

Novy sportovné ladény model KAMIQ GT, uréeny vyhradné pro ¢insky trh, vychazi z emotivni stylistické studie SKODA VISION GT a jiz na prvni po-
hled vas ohromi svym dynamickym designem a pulsobivou siluetou vozu kupé. Maska chladi¢e mé vyrazné svislé Zzebrovani a po stranach prechazi
v krystalické LED svétlomety, dopInéné svétly pro denni provoz ve tvaru pismene L. SUV- kupé KAMIQ GT je k dispozici se zazehovymi motory 1,2 TSI

a 1,5 MPI o vykonu 85 a 82 kW.

SEBEVEDOMY
VSTUP NA
CESKY TRH

Novy elektromonbil SKODA CITIGO® iV ma, jak se zda, na Ceském
trhu pomérné znacny prodejni potencial. Prvnich 500 voz( tak-
zvané zavadéci série se prodalo béhem nékolika tydnu a jiz nyni si
mohou tuzemsti milovnici elektrovoz( objednat model CITIGO®
iV se standardnim paketem vybavy EXTRA Top a novym Ekolo-
gickym bonusem, ktery je mozné vyuZit jako jednorazovou prémii

na porizeni ekologického vozu, popfipadé na nakup a instalaci do-
maciho wallboxu ¢i dalsiho prislusenstvi spojeného s provozem
elektromobilu.

04 | SKODA Magazin

NOVA SKODA KAMIQ
ZiSKALA OCENENI
GOLDEN STEERING
WHEEL

Christian Strube, ¢len predstavenstva za oblast Technického vyvoje spole¢-
nosti SKODA AUTO, prevzal v Berling prestizni cenu Golden Steering
Wheel, kterou kazdoro¢né udéluje némecky automobilovy ¢asopis Auto
Bild spole¢né s nedélnikem Bild dam Sonntag. Cenu odborné poroty ziskal
v kategorii ,Nejlepsi auto do 25 000 EUR* model SKODA KAMIQ, diky
svému velkorysému prostoru, vysoké kvalité a velmi dobrému poméru
ceny a uzitné hodnoty. Model KAMIQ pfinesl spolecnosti SKODA AUTO
jiz Sesté ocenéni Golden Steering Wheel a druhé vitézstvi v fadé.



TRITITULY
PRO ZNACKU SKODA\!

Letosni serial mistrovstvi svéta v rally v kategoriich WRC 2 Pro a WRC 2 opét ovladli jezdci startu-
jici s vozy SKODA a zcela po zasluze ziskali pro mladoboleslavskou zna¢ku a tovarni tym SKODA
Motorsport tfi tituly mistra svéta. V kategorii WRC 2 Pro dominovala finska posadka Kalle Rovan-
pera/Jonne Halttunen a velkou zasluhu na prvenstvi v mistrovstvi svéta vyrobcl méla ¢eska posad-
ka Jan Kopecky/Jan Hlousek.

NEJVYKONNEJS]
FIREMNI

SUPERPOCITAC
VCR

Automobilka SKODA AUTO instalovala v Mladé Boleslavi
novy vysoce vykonny superpocitac s kapacitou dva peta-
FLOPS (dvé biliardy pocetnich operaci za sekundu), ktery
bude vyuzivat predevsim pro narocné aerodynamické si-
mulace ¢i vyvoj motorl a slozitych bezpecnostnich prvkd
pro ochranu cestujicich i chodcu. V blizké budoucnosti by se
kapacita tohoto superpocitate méla zvysit az na 15 peta-
FLOPS.

NOVINKY

NEZAPOMENUTELNA @

ZIMNIi DOVOLENA
SHODA
. % . Evropske hory Sokaji na nadiend BASLY CLIVIR
oy Nh?_timdm‘iﬂtml-' A
T LY -

NEZAPOMENUTELNA

ZIMNI
DOVOLENA

Pod timto nazvem vychazi nova publikace,
kterou SKODA AUTO pfipravila pro milovni-
ky zimnich sportd, a predevsim pro mladé
rodiny s détmi, které si chtéji uzit pobyt na
horach se v&im vSudy. Najdete v ni nejen zaji-
mavé tipy na zahrani¢ni pobyty v Alpach &i ve
Vysokych a Nizkych Tatrach, ale i celou fadu
cennych rad a doporuceni pred cestou do hor.
Nechybi ani pestra nabidka zimnich produktd
a dopliikil ze SKODA E-shopu. Publikaci si
mUZete stahnout zdarma ve formatu PDF na
strance www.skoda-storyboard.cz, nebo ji
mUZete ziskat v tisténé podobé u vSech auto-
rizovanych prodejcti SKODA AUTO.
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ROZHOVOR

VSTUPUJEME DO ERY

06 1 SKODA Magazin

ELEKTROMOBILITY

Lubos Vigek, Feditel SKODA AUTO Ceska republika, ndm
predstavil budouci strategii znacky na Ceském trhu

a chystané novinky roku 2020.

Jesté nez budeme hovorit

o budouci strategii znacky
SKODA, radi bychom vas
pozadali o struéné zhodnoceni
leto$niho roku. Pravdépodobné mate
divod k velké spokojenosti.

LetoSni rok byl pro nas velice Uspésny, zaroven
véak nesmirné narocny. Uspéchy a dobré vy-
sledky samozi'ejmé nepfichazeji samy od sebe,
takZe musim fici, Ze jsme v pribéhu celého
roku museli tvrdé pracovat a Celit mnoha vy-
zvam. Jak jisté vite, prohloubili jsme nasi pro-
duktovou strategii a uvedli na trh celou paletu
novych, velice atraktivnich modeld. Z tohoto
pohledu byl uplynuly rok skutecné vyjimecny

a v minulosti neexistuje mnoho let, kdy by
znacka SKODA predstavila tolik novinek jako
letos. Pocatkem roku jsme zahdjili prodej mo-
delu SCALA, nasledovaly modernizované ver-
ze modelu SUPERB, na zacatku prazdnin jsme
zacali nabizet model KAMIQ a na frankfurt-
ském autosalonu jsme po novinarské predpre-
miére na mistrovstvi svéta v hokeji v Bratislavé
predstavili prvni pociny v oblasti elektromobili-
ty — plné elektricky viiz SKODA CITIGO® iV
a elektrifikovany model SKODA SUPERB iV,
coZ je mimo jiné prvni plug-in hybrid v nasi na-
bidce. V letoSnim roce jsme rovnéz posilili svoji
pozici v oblasti prodeje certifikovanych zanov-
nich vozQ a vyraznym zplGsobem zvysili image



znacky SKODA Plus, ktera si dobyva &im dal
tim vétsi podil na ¢eském trhu. Rozsifili jsme
taktéz portfolio finan¢nich produktd a jako jed-
na z mala znacek nabizime komplexni sorti-
ment penéznich sluzeb, od Uvéru na pofizeni
nového ¢&i ojetého automobilu az po operativni
leasing pro firmy a privatni klienty — SKODA
Bez starosti. Rad bych zduraznil, Ze tyto finan¢-
ni produkty, jejichz soucasti je i velice atraktivni
nabidka SKODA Pojist&ni a program tzv.
SKODA predplaceného servisu, zajigtuji nasim
klientlim absolutné bezstarostnou mobilitu.

Automobilka SKODA AUTO uvadi na trh
prvni elektrifikované modely a v ramci
koncernu Volkswagen zacina realizovat
dlouhodobou strategii eMobility, jejimz
cilem je vyroba osobnich voz( s nulovymi
emisemi. MiZete nam prozradit, jaké jsou
cile této strategie v Ceské republice a jak

LUBOS VLCEK

Do roku 2022 uvedeme na trh 10 novych
elektrifikovanych modelii znacky SKODA.

jsou na ni v sou¢asné dobé pfripraveni

vasi autorizovani prodejci?

Na nastup elektromobility se automobilka
SKODA AUTO intenzivné pfipravuie jiz nékolik
let. NaSe vyrobni zavody, v nichZ se budou
montovat elektrifikované automobily &i elek-
trické komponenty, jsou v sou¢asné dobé na
velmi vysoké technologické Urovni a stupni pri-
pravenosti. To plati i o nasich zaméstnancich,
zhruba se jedna o dvanact tisic lidi, ktefi jsou
radné proskoleni v rlznych expertnich stup-
nich pro kompletaci a servis elektrifikovanych
vozU. Musim fici, Ze jsme v uplynulych letech,
a zejména pak v roce 2019, vénovali v ramci
nasi prodejni sité rovnéz velkou pozornost pfi-
pravé na dobu elektrickou. Vichni nasi partne-
fi spole¢né s nadimi experty usilovné pracovali
na zavadéni prodejnich a poprodejnich standar-
du pro elektromobily a pocatkem roku 2020
budou pfipraveni jak na prodej elektrickych
a elektrifikovanych modeld, tak i na provadéni
veskerych servisnich a opravarenskych tkona.
A to je jisté dobra zprava pro vSechny nase
klienty.

Jiz v pristim roce byste méli predstavit
novy SUV elektromobil s redlnym
dojezdem az 500 kilometra na jedno
nabiti a zavazadlovym prostorem

560 litrG. Tento viz by mél
pravdépodobné zménit pohled ¢eskych
zakaznikt na elektromobily a jejich
skutecné value for money. Jaké dalsi
novinky s novym oznaéenim ¢€i
sub-brandem iV chystate v nejblizsi
budoucnosti? Je pravda, e SKODA
AUTO uvede do roku 2022 na trh deset
novych modelt hlasicich se k rodiné iV?

S elektrickymi a elektrifikovanymi automobily
pfichazi na trh zcela novy fenomén, a tim je sa-
mostatna znacka iV, s niz budou nase modely
v budoucnu spojovany. Malé pismeno i v tom-
to oznaceni symbolizuje to, Ze nade produkty
jsou inovativni, inteligentni a inspirujici, velké V
pak vychazi z anglického slova vehicle — auto-
mobil. Kazdy osobni viiz v Ceské republice
s oznacenim iV ponese také specifickou po-
znavaci znacku, ktera je samozrejmé schvalena
v Ceské republice napfi¢ znackami a trhem,
a to je registracni poznavaci znacka zacinajici

pismeny EL, jako vlz elektrifikovany nebo
elektricky. V ramci predprodeje jiz zminénych
modell CITIGO®iVa SUPERB iV, které se real-
né zacnou prodavat od 1. ledna roku 2020,
jsme ziskali prvni zkuSenosti a zpétnou vazbu
od nasich klientd. Prvni sérii 500 modeld CITI-
GOe iV jsme prodali v rekordni dobg, a to bé-
hem sedmi tydnd. Musim fici, Ze jejich majitelé
tvori pomérné zajimavou skupinu lidi, ktefi
vzhlizeji k elektromobilité nebo elektrifikova-
nym automobildm s vyraznym ocekavanim
a zalibenim.

V pristim roce predstavime elektromobil
zcela nové generace, postaveny na znameé
koncernové platformé MEB, a sou¢asné zaha-
jime jeho predprodej na domacim trhu. Tento
elektromobil bude nabizet velmi atraktivni
a zajimavy design, nejmodernéjsi prvky v ob-
lasti konektivity a digitalizace a v neposledni
fadé i férovou cenu, kterd je soucasti nasi
dlouhodobé strategie eMobility. S novou ge-
neraci akumulatoru bude tento viz schopen
na jedno nabiti ujet vzdalenost vice nez 500
kilometrd. V pribéhu roku jesté predstavime
elektrifikovanou verzi nového modelu OCTA-
VIA ¢tvrté generace.

Do roku 2022 uvedeme na trh 10 elektrifi-
kovanych modelt SKODA. Jsem presvédéen,
a prvni ohlasy reélnych zakaznik( na modely
CITIGO® iV mé v tom utvrzuji, Ze si tyto vozy
ziskaji znacnou oblibu u Ceské klientely a jejich
odbyt bude utésené stoupat s poctem no-
vych dobijecich stanic na Uzemi nasi republiky.
Prednosti elektromobild je nutné spatfovat
i v jejich nizkych provoznich a servisnich na-
kladech, o tom se dnes malo hovofi, na rozdil
od garantovanych dojezd(l téchto vozl. A to
je dle mého soudu Skoda. Naklady na servis
elektromobiltl jsou o 30 az 40 % nizsi nez
u konvenénich automobild a s dobfe nastave-
nym tarifem, ktery si dnes mize zajistit jaky-
koliv privatni nebo firemni klient, mdZete jez-
dit skute¢né velmi ekonomicky s naklady
okolo 50 halérd na jeden kilometr.

Potencialni zajemci o elektromobily z fad
retailovych a firemnich zakaznik jisté
ocekavaji od vasich prodejcti vysoce
odborny pristup pfi prodeji a nasledném
servisu. Jak jsou v tomto ohledu
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ROZHOVOR

proskoleni zaméstnanci dealerské sité
SKODA AUTO?

Otéazka odborného pristupu nasich prodejcli
a servisnich pracovnikd je pro nas dlouhodobé
prioritni a s nastupem elektrickych a elektrifi-
kovanych modell ji vénujeme o to vétsi pozor-
nost, nebot si uvédomujeme, Ze se nam s érou
elektromobility oteviraji nové moznosti v ob-
lasti prodejnich a poprodejnich sluzeb zakazni-
kdm. Od zacatku roku 2020 jsme stoprocent-
né pfipraveni na prodej a servis modelt iV, a to
s typickym zakaznickym pfistupem, ktery si za
léta vybudovala znacka SKODA.

Mohou novi majitelé elektrifikovanych
modelii znaéky SKODA poéitat

i s odbornou poradenskou sluzbou,
popripadé s rGznymi programy &i
zakaznickymi balicky, které by jim
usnadnily provoz a dobijeni jejich vozi

v misté bydlisté nebo sidla firmy?

Tato poradenska cinnost je zékladnim pilifem
naseho prodejniho programu. Predstaveni
elektromobilu, moznosti jeho vyuZivani a dobi-
jeni i zaleZitosti servisu jsou propracovany do
nejmensiho detailu a ja pevné vérim, Ze klient
dostane u véech nasich partner(i v Ceské re-
publice detailni a precizni informace o svém
budoucim voze. Privatnim a firemnim klientim
budeme samoziejmé nabizet dalsi sluzby, které
jim vyrazné uleh¢i a zefektivni uzivani téchto
automobild. Mimo jiné jsme pro né pripravili
i nékolik velmi zajimavych zakaznickych balic¢-
kd, které jim pomohou vybrat optimalni ener-
geticky tarif a zarover usnadni instalaci dobije-
ci infrastruktury v misté bydlisté ¢ podnikani.

Pocitate s tim, Ze byste elektrifikované
modely nabizeli i v ramci programu
SKODA Bez starosti?

Samozfejmé. Osobné se domnivam, Ze s pro-
meénou klientskych poZadavk( a s proménou
mobility jako takové je operativni leasing pro
trend, ktery zname jiz dlouha léta v oblasti flee-
tu nebo korporatni mobility, se tak vyraznym
zplsobem prosazuje i mezi retailovymi privat-
nimi klienty.

Kromé elektrifikovanych modelt iV

asi budete i nadale rozsirovat nabidku
vysoce ekologickych a hospodarnych
modelt G-TEC spalujicich stlaéeny zemni
plyn CNG. Predpokladame, Ze tento druh
alternativniho pohonu se objevi i ve zcela
novém modelu SKODA OCTAVIA, ktery
je jiz po mnoho let vasim prodejné
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Velkou pozornost
budeme i naddle
veénovat modeliim
G-TEC spalujicim
stlaceny zemni plyn.

trhu.

V pristich letech, pocinaje rokem 2020, budou
mit nasi stavajici a budouci zakaznici k dispozici
jedine¢nou paletu modelt SKODA. Kromé
voz( s konvencnimi motory jim nabidneme au-
tomobily pohanéné stlatenym  zemnim
plynem CNG, plug-in hybridy, mild hybridy
a v neposledni fadé i elektromobily. Jesté ni-
kdy v historii znacky nebyla nabidka jednotli-
vych modell tak pestra a atraktivni. Modely
SKODA G-TEC s kombinovanym pohonem na
benzin a stlaceny zemni plyn CNG jsou, jak Fika
nas reklamni slogan, ekonomické a zarover
ekologické. Myslim si, Ze je to velmi pfihodné
pfirovnani. Pfi dneSni cené paliva CNG se
u téchto automobilt pohybuji ndklady na jeden
ujety kilometr kolem jedné koruny. Jinymi slo-
vy pohon na stlac¢eny zemni plyn CNG je pro

nas i v budoucnu velmi perspektivni, nabizime
jej v modelech SCALA a KAMIQ a samoziej-
mé jej predstavime rovnéZz v nové generaci
modelové fady OCTAVIA. Osobné jsem pre-
svédcen, Ze prodeje verzi CNG pro dany model
mohou tvorit 10-15 %.

Jaké jsou dle vaseho soudu nejvétsi
highligty nové generace modelové rady
SKODA OCTAVIA?

Model OCTAVIA je nesporné etalonem znacky
na svétovych trzich, a proto bychom i nadale
chtéli udrzet zékladni atributy tohoto produktu
vyjadiené slovy: vyjimecny automobil ve své
tridé za férovou cenu. Nova generace modelo-
vé Ffady OCTAVIA nabidne nejenom strhujici
design, vysoce funkéni a prostorny interiér, ale
i zcela novou generaci vysoce hospodarnych
pohonnych jednotek, vcetné jiz zminéného
agregatu na CNG, mild a plug-in hybridniho
pohonu. Tento automobil bude vybaven nej-
modernéjSimi bezpecnostnimi a asistencnimi
systémy a ponese v sobé nejvyspélejsi prvky
konektivity usnadnujici komunikaci cestujicich
a samotné ovladani automobilu. V8echny tyto
atributy a technické finesy nové modelové
fady OCTAVIA ji predurcuji k tomu, aby i nada-
le zlstala klicovym objemovym produktem
znacky a oslovila nejenom stavajici klienty, ale
pfitahla i novou generaci zakaznikd ke znacce
SKODA.

Odbornici tvrdi, Ze se evropsky
automobilovy trh v poslednich letech
radikalné zmeénil v souvislosti s masivni
ofenzivou vozi SUV a nastupem
vyspélych elektronickych asistencnich
systému a modernich digitalnich
technologii. Sou¢asné se pry zménily
preference zakazniku pfi koupi nového
vozu. Souhlasite s timto nazorem?

Ano, automobilovy trh se v minulych letech
dynamicky vyvijel a k vyznamnym zménam do-
Slo i z pohledu klientskych preferenci. Kazdo-
padné evropské trhy jsou celkové saturovany
a jsem rad, e znatka SKODA na nich hraje
vyraznou prorlstovou roli. Vzristajici odbyt
SUV (pozn.: Sport Utility Vehicle — Sportovné
uzitkovy vlz) modell je neoddiskutovatelny,
ale vzpomenme si, Ze podobny boom jsme
pred lety zaZili i s vozy kategorie MPV (pozn.:
Multi Purpose Vehicle — Vicelcelovy, velko-
prostorovy viz). Samozi'ejmé trendové vozy
prichazeji, ale postupem doby zase odchazeji.
My jsme sice také posilili svoji pozici v segmen-
tu voz( SUV, ale z dlouhodobé perspektivy sa-



zime na stalé, tradi¢ni segmenty, na modely
v provedeni hatchback a kombi, v nichZ je nase
znacka opravdu silna. Jsem presvédcen, ze no-
vym modelem OCTAVIA, ale napr. i modelem
SCALA oslovime i klienty, ktefi doposud prefe-
rovali ¢i viastnili modely SUV.

Jak chcete znaéku SKODA a jeji produkty
jesté vice priblizit soucasné internetové
generaci a uzivatelim socialnich siti?

V soucasné dobé Zijeme v jakémsi paralelnim
svété. Mame tradicni klienty, kterych si nesku-
tecné vazime, a ti vyuZivaji a budou vyuzivat
tradi¢ni proces nakupu automobilu a souviseji-
cich sluzeb. Exponencidlné nam v8ak dorudsta
nova digitalni generace, dnes jsou to jiz vesmeés
tficatnici i starsi, ktera vyrostla v digitalnim své-
té a ma diametralné jiné pozadavky na zplsob
prodeje nového vozu a nésledny poprodejni
proces. Témto zékazniklim se snazime vytva-
fet nové digitalni prodejni nastroje a aplikace,
at jiz se jedna o prodej SKODA online pies in-
ternet, nas novy webovy konfigurator novych
vozll &i celou fadu dalSich sluzZeb, které imple-
mentujeme pfimo u nasich prodejcl, jako je
digitaini servisni plan nebo online rezervovani
mista v servisu. Digitalni generaci tak vychazi-
me maximalné vstric, i kdyzZ jsme si védomi, Ze

SKODA Magagiy,

v tomto ohledu mame pred sebou je$té hodné
prace.

Mozna by posledni otazka méla vyznit

v duchu: Co nezaznélo a z vaSeho
pohledu zaznét rozhodné mélo?

Myslim si, Ze nezaznély Ctyri dllezité body.
Zaprvé podékovani nasim klientdm za prizen,
kterou nam dlouhodobé vénuji. Predeviim
oni nas motivuji vymyslet kazdy den nové
projekty a vylepSovat nase produkty a sluz-
by.

Zadruhé velké podékovani zaméstnanclim,
jak v automobilce SKODA AUTO, tak i u na-
Sich autorizovanych prodejnich partnerq,
protoZe oni jsou nastrojem a hybateli auto-
mobilového trhu, ktefi pini veSkera prani
a pozadavky zakaznik(.

Zatfeti bych rad zddraznil, Ze na$ sektor
proSel a nadale prochazi velkou proménou

LUBOS VLCEK

a Ze do néj vyrazné vstoupil fenomén digitali-
zace. V tuto chvili bych chtél vyslat jasny sig-
nal, Ze budeme digitalizaci i nadale rozvijet a Ze
nase sluzby budou digitalni predevsim pro
vSechny zakazniky, ktefi je budou poZadovat
a radi vyuzivat.

Ctvrtym bodem je nade zodpovédnost viici
Zivotnimu prostfedi. Jiz od roku 2010 pracu-
jeme ve SKODA AUTO na programu Green-
Future — Zelena budoucnost a velmi intenziv-
né zlepSujeme ekologické parametry nasich
vyrobnich zavodl a produktd. Nase vyrobni
zavody Ceka z hlediska spotreby energie, vody
a dalSich zdrojd snizovani jednotlivych sledo-
vanych ukazatel( s cilem pfispét k uhlikové
neutralité naseho podnikani do roku 2050.
Ostatné i na prikladu nasich novych modeld
je vidét, kolik finanénich prostredki a angazo-
vanosti vkladame do jejich bezpec¢nosti a Setr-
nosti vaci Zivotnimu prostredi.

Model OCTAVIA je etalonem znacky
SKODA a nasim globadlné
nejproddvanéjsim modelem.
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SKODA OCTAVIA je vétsi,
prostornéjsi, ma emotivné;jsi

s nejmodernéjSimi funkcemi
konektivity. Je univerzalnéjSim vozem
nez kdy drive, a soucasné je pripravena
na budouci vyzvy i z hlediska nabidky
motor{, mezi nimiz nové nechybi

ani plug-in hybridni provedeni.

Nova OCTAVIA navazuje na vice

nez 6,5 milionu prodanych vozu
predchozich generaci a jisté dale posili
své postaveni coby nejiuspésngjsiho
modelu své znacky.
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OCTAVIA je doslova pIna rtiznych Simply Clever reseni.
Jednim z nich je i prakticky drzak na telefony pro
cestujici na zadnich sedadlech vytvoreny v kapse na
zadni strané prednich opéradel.

Zadni sedadla poskytuji nadstandardni vnitrni prostor.

Rocné vznikne kolem Ctyr set tisic
kust vozu SKODA OCTAVIA.
Takto velka zakaznicka zakladna
klade na kazdou novou generaci
znacné naroky. Na rozdil od maloobjemovych
modeld, kde si vyrobci mohou dovolit zamérit
se vice na jednu konkrétni vlastnost, kterou ur-
Citd skupina zakaznikd preferuje, u automobily,
jako je SKODA OCTAVIA, je nutné dokonale
obstat v co mozna nejvétsim spektru viastnosti.
Pravé tato univerzélnost se prolina vdemi gene-
racemi tohoto modelu znacky SKODA, je ale
nejzi'etelngjSi v novodobych verzich vyrabénych
od roku 1996.

odtrhova hrana na viku zavazadlového prostoru.

12 | SKODA Magazin

Zpracovanim jednotlivych detaild mifi OCTAVIA vy3e nez v predchozich generacich.

Novéa generace SKODA OCTAVIA dale rozviji
pojeti svych predchddct a je navrZena tak, aby
dokazala naplnit rozmanité poZadavky, které na
ni kladou rGzné skupiny zékaznikd. | proto se
hned pri své prazské premiére predstavila
v obou karosarskych verzich - liftback a kombi.
Jiz na prvni pohled je zfejmé, Ze kromé praktic-
kych aspektl se vice soustfedi na osobitost
vzhledu a kvalitu provedeni interiéru.

NADCASOVY OSOBITY DESIGN

Nova SKODA OCTAVIA je oproti svému pred-
chlidci o priblizné dva centimetry delsi a sou-
Casné Sirsi. Pri zachovani vyvazenych proporci

plsobi protazengjSim a reprezentativngjsim
dojmem. Toto vnimani zptsobuje dliimysiné fe-
Seni bokl s vyraznou bocni linii, vedouci od
prednich svétlometl a7z na zad, a smérem vzad
stoupajiciho prolisu ve spodni ¢asti dvefi. Predni
¢ast prostrednictvim masky chladice jasné uka-
zuje svij plvod, ovSem nizké svétlomety, jez
jsou s maskou spojené do jednoho celku, doda-
vaji celkovému vyrazu na soustfedénosti. Jsou
standardné tvofené LED svételnymi zdroji
a charakteristickou grafikou poukazuiji na celko-
vé& vysokou kvalitu. Novinkou ¢tvrté generace
modelové fady OCTAVIA mohou byt volitelné
dodavané Matrix-LED svétlomety, nabizejici
Siroké moZnosti adaptability na provoz pred vo-
zem.

Zadni ¢ast dokonale ladi s ostatnimi prvky de-
signu a plisobi neobycejné modernim dojmem.
Hladké plochy, jednoznaéné ohrani¢ené ostrymi
liniemi, spolu s trojrozmérné feSenymi svétly,
plynule prechazejicimi az do bokd, a jednodu-
chym velkym néapisem SKODA zaujmou na
prvni pohled. Jednim z chytrych feSeni je,
podobné jako v pripadé modelu SUPERB, pou-
Ziti stejnych zadnich svétel pro obé karosarské
verze.

MAXIMALIZOVANY VNITRNi
PROSTOR

| kdyZ se nova OCTAVIA vngjSimi rozmeéry
zvétsila spise symbolicky, uvniti’ nabizi zaslu-
hou nové konstrukce karoserie vice prostoru.



SKODA OCTAVIA

formou horzzontaln,g"

F e

odlzsu]zczch se jak funkcne
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Poprvé ve voze SKODA je k dispozici head-up
displej, vzdy kombinovany s virtualnim kokpitem.

Napriklad na zadnich sedadlech je v podél-
ném sméru o 5 mm vice mista pro kolena.
Soucasné doslo ke zvétseni prostoru pro za-
vazadla, a to o 30 | u provedeni OCTAVIA
COMBI (na 640 1) a 010 | na 600 | u modelu
OCTAVIA.

Kromé prostoru ale uvnitf vozu zaujme
predev§im nové pojata pristrojova deska,
navrzena formou horizontalné usporada-
nych funkénich vrstev. Tyto vrstvy se liSi ne-
jen vizualné svym provedenim, ale také
funkéné. Vyeéniva z nich pouze vysoko umis-
tény centralni displej. Presunuti ovladact

14 SKODA Magazin

Ovladani automatické prevodovky DSG se provadi
minimalizovanym elektronickym voli¢em umisténym
mezi sedadly.

klimatizace pod hlavni displej do tenkého
pasku umoznilo ,vycistit* stfedovy panel
a castecné i stfedovou konzolu. U modeld
vybavenych samocinnou prevodovkou za-
ujme provedeni jejiho voli¢e situovaného
mezi sedadly, ktery je navrzen jako mala
packa.

Nezaménitelnym prvkem palubni desky
je dvouramenny volant, ktery mize byt na
prani vyhfivany. Ve verzi s nové navrzenymi
multifunkénimi tlacitky umoziuje obsluho-
vat az 14 rGznych funkci vozu. Analogové
pristroje s multifunkénim displejel

nimi nahradila ¢tvrta generace virtualniho
kokpitu, tvoreného barevnym displejem
o Uhlopri¢ce 10,25 palce. Jeho specialitou je
upravena grafika, zplisob ovladani i zcela
prepracovana ctyri zakladni, dale pfizplso-
bitelnd zobrazeni Basic, Classic, Navigace
a Asistencni systémy.

Pro zakazniky jsou pripravené také nej-
modernéjsi sluzby a funkce vyuzivajici pfi-
pojeni vozu prostrednictvim server( auto-
mobilky k informacim z okolniho svéta.
Karta eSIM ve voze SKODA OCTAVIA
umoziuje pfistup k mobilnim online sluz-
bam SKODA Connect, mezi néZz mimo jiné
patfi eCall, ktery pfi nehodé automaticky
uskute¢ni tisiové volani.

KOMFORT, ASISTENCE,
BEZPECNOST
SKODA OCTAVIA znaéné posunuje nabidku
v oblasti Spickovych komfortnich prvki
a asistencnich systémd, jimiz se radi na sa-
motny vrchol svého segmentu a v mnoha
pripadech se vyrovna vozim o tfidu vyse.
( odelo-




ergonomicka sedadla s certifikaci. Praktic-
kym a pfijemnym doplitkem je systém bez-
klickového odemykani KESSY, ktery Ize nyni
pouzit na vSechny Ctyfi dvere, ale napfiklad
také elektromechanicka ruéni brzda ¢i tfizé6-
nova klimatizace s oddélenymi zénami pro
oba predni cestuijici a zadni prostor.

Tradi¢né silnou strankou jsou téz asis-
tenéni systémy, jeZ v mnoha pripadech sma-
zavaji rozdil mezi komfortni a bezpe€nostni
funkci. To plati napfiklad pro prediktivni
adaptivni tempomat, ktery je sou¢asti kom-
plexniho systému Travel Assist. Kromé
schopnosti regulovat rychlost jizdy podle
vpredu jedouciho vozuy, a to i pfi jizdé poma-
lymi rychlostmi v kolonach, je tempomat
propojen s navigacnim systémem a dokaze
tak upravovat rychlost i podle pribéhu tra-
sy. Zpomali napfiklad pred zataékou, kruho-
vym objezdem nebo pfijezdem do obce.

Pfi odbocovani vlevo ma fidi¢ pomocnika
v podobé funkce varujici na v protisméru se
priblizujici vozidlo se schopnosti v krizové
situaci zastavit. Tim se predchazi situaci, ze
se néjaky automobil fidi¢i ,schova" za pred-
ni sloupek.

SKODA OCTAVIA
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Novéa OCTAVIA je vz s umélou inteligenci. Neni potieba znat vdechny konkrétni funkce, staci jen védét, co je
tfeba pro komfortni pobyt ve voze. Napfiklad ,je potfeba odmrazit okna“, ,je mi zima na nohy* nebo ,chtél bych
Cerstvy vzduch®. OCTAVIA se o vSe postara.

Tradicné silnou strankou jsou asistencni
systemy, které v mnoha pripadech
smazadvaji rozdil mezi komfortni
a bezpecnostni funkci.
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OCTAVIA mize mit nové trizénovou klimatizaci
s oddélenou regulaci pro zadni ¢ast. Samozrejmosti
jsou USB-C porty ur¢ené pro nabijeni rdznych zafizeni.

Vyspéla senzorika tvorena radarem v pri-
di, kamerovym systémem, zadnimi radary
a ultrazvukovymi ¢idly parkovaciho systému
umoznuje mnoho praktickych a komfortnich
funkci. Patfi mezi né napriklad automatické
parkovani a vyparkovani, pfednarazovy brz-
dovy systém s rozpoznavanim chodcU a cyk-
listd ¢i monitorovani mrtvych Ghld vnéjsich
zpétnych zrcatek. Nova SKODA OCTAVIA
v tomto ohledu patfi k naprosté svétove
Spice a spolecné se systémem az deviti
airbagll poskytuje také $pickovou ochranu
posadky v pfipadé nehody.

SIMPLY CLEVER VYBAVA

OCTAVIA by nebyla spravnym vozem SKODA,
kdyby k jiz znamym, promyslenym a praktic-
kym prvkdm Simply Clever nepfidala dalsi.
Novinkou je napfiklad komfortni plnici hrdlo

SKODA OCTAVIA COMBI pojme v zékladnim
usporadani rekordnich 640 litrd zavazadel, cozje 0 10|
vice nez v predchozi generaci.

nadrze pro aditivum AdBlue u vznétovych
verzi, které ma vétsi prdimér a pojme i pistoli
uréenou pro nakladni automobily. Praktické
jsou také nové navrzené kapsy na zadnich
stranach prednich sedadel, jeZ umozni kom-
fortni uloZeni napriklad telefond cestujicich na
zadnich sedadlech.

Novy sitovy program SigmaQuick v zava-
zadlovém prostoru poskytuje lepsi a pohodl-
néjsi vyuziti, Viz OCTAVIA COMBI nabizi
automatickeé odjisténi roletového krytu. Mul-
tifunkéni kapsa pod krytem zavazadlového
prostoru, kterou Ize flexibilné pouZit napfi-
klad k odloZeni kabatu, je dostupna také pro
verzi liftback. Détskou pojistku pro zadni
dvere je mozné elektricky ovladat z pohodli
vozu. Novym prvkem je odkladaci schranka
v prednich dvefich s deStnikem nebo sme-
tackem.

TAKE JAKO PLUG-IN HYBRID

OCTAVIA IV je plug-in hybridni verzi s moznosti externiho dobijeni. Kombinuje zdZehovy
Ctyrvalec 1.4 TSI o vykonu 115 kW (156 k) s elektromotorem o vykonu 75 kW. Celkovy
vykon ¢ini 150 KW (204 k) a maximalni togivy moment dosahuje 350 Nm. OCTAVIA iV je
vybavena Sestistupriovou automatickou prevodovkou DSG.

16 | SKODA Magazin

STANDARDNI | ALTERNATIVNIi
POHONY
O tom, 7e nova SKODA OCTAVIA je moder-
nim vozem mificim do budoucnosti, svéddi
i nabidka pohonnych jednotek. Pripraveny bu-
dou nejen konvenéni zazehové a vznétové mo-
tory, v tomto pripadé disledné upravené ve
specifikacich Evo, ale také alternativni pohony.
Z nich zaujmou predevsim dvé mild hybridni
verze e-TEC i plug-in hybridni provedeni
OCTAVIA iV. Nabidku standardné rovnéz dopl-
ni plynové provedeni G-TEC, jeZ stale nabizi vy-
nikajici pomér pofizovacich a provoznich nakla-
dd kombinovanych s redlnou flexibilitou provozu.
Kompletni prehled motor(, prevodovek
a druhG pohonu nové generace SKODA
OCTAVIA je uveden v pfipojené tabulce tech-
nickych Udajd. Z ni je jasné patrné, Ze v Gvodu
zmiflovana celkova univerzalnost této mode-
lové fady a jeji potfeba vyhovét riznym skupi-
nadm obrovského mnoZstvi zékaznikd na rliz-
nych trzich se projevuje znacnou Sifi nabidky
na stran& pohonnych jednotek. Vykonové



spektrum pokryva rozpéti od 81 do 150 kW
(110 az 204 k). V budoucnu se nabidka motort
rozsiti zejména smérem nahoru, a to o spor-
tovné ladéné provedeni OCTAVIA RS.

Znacnou volnost nova OCTAVIA svym ma-
jiteldm poskytuje také v oblasti volby podvoz-
ka. V tomto pfipadé jsou k dispozici ¢tyfi moz-
nosti. Kromé standardniho nastaveni, jez je
optimalnim kompromisem pro rtzné druhy
silnic i jejich povrchd, je k dispozici také
o 15 mm sniZzeny sportovni podvozek. Na-
opak ten, kdo vyZaduje i zlepSenou priichod-
nost terénem, ma pripraven podvozek pro
Spatné cesty se zvySenou svétlou vySkou
o 15 mm oproti standardnimu podvozku.
Ctvrtou volbou je podvozek s aktivnimi tumici
DCC's rdznymi moznostmi nastaveniv ramci
komplexniho systému volby jizdnich rezimd
Driving Mode Select.

OCTAVIA S DAVKOU EMOCI NAvViC
Ctvrta novodoba SKODA OCTAVIA je v du-
chu svych nejlepsich tradic dokonale pfipra-

vena vstoupit na trh a nabidnout zde prostor
a vlastnosti plnohodnotného vozu stredni tfi-
dy. Navic okorenéné nejmoderné;jsimi motory,
Spickovou Urovni bezpec¢nosti a konektivitou
na Urovni doby s moznosti aktualizace. Nova
OCTAVIA soucasné prichazi s dfive nepozna-
nymi emocemi vychazejicimi nejen z jejiho
vyrazného, a pfitom stale elegantniho vzhle-
du, ale predevsim z plsobivé feSeného prak-
tického interiéru s neopakovatelnou atmo-
sférou danou novou Urovni zpracovani, osvét-
leni a pouzitych materidld. OCTAVIA se tak
stava demonstraci technického pokroku celé
automobilky SKODA.

SKODA OCTAVIA

TS

WL L

NABIZENE MOTORY

Zazehové

10TSI 81KW(110K) | MT
15Ts TIOKW (150K | MT
20Ts| 140 kW (190 K) | DSG 4x4
Vznétové

207D 85 kW (115K) | MT/DSG
207D 100 kW (150 k) | MT/DSG*
207D 147 kW (200K) | DSG 4x4
CNG

15TSIGTEC | 96kW (130K) | MT/DSG
Mild hybrid

10TSIeTEC | 81kW (110K | DSG
15TSIeTEC | IOKW (150K) | DSG
Plug-in hybrid

14TSIIV | 150kW (204K) | DSG

*s pohonem prednich nebo v8ech kol
Nabidka motort se bude postupné rozsirovat.
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SKODA OCTAVIA - 60 LET

OCTAVIA je bestsellerem
znac¢ky SKODA. Jiz na
sklonku 50. let platila

za spolehlivy, pohodiny

i prakticky rodinny vz,
vyvazela se do desitek
zemi svéta a Uspéesna byla
také v motoristickém
sportu.

Po svém comebacku v roce 1996
se stala jednim z nejprodavanéj-
&ich automobilti v CR i v ramci
Evropy, vysokou uZitnou hodno-
tou pfitom vyrazné presahla meéritka své tridy.
Uspéch modelové Fady OCTAVIA je dokladem
kompetence jedné z nejstarSich dosud aktiv-
nich automobilek na svété. V onom roce 1959
uplynulo od zaloZeni mladoboleslavské tovarmy
64 let, ptivodem plzeriské strojirny Skoda slavi-
ly rovnou stovku. ,Oktavkou® vyvrcholila
Uspésna vyvojova linie vozd s tuhym, pritom
lehkym patefovym ramem podvozku a neza-
vislym zavéSenim v3ech kol. Proto dostala li-
bozvu¢né, i v rliznych kulturnich prostfedich
pozitivné prijimané typové oznaceni OCTAVIA.
Jeho zaklad tvofi latinska Cislovka octo, tedy
osm, respektive octava — osma. Z ni vzniklo
v antické éfe Zenské jméno Octavia, od stre-
dovéku pouzivané spiée ve formé Octavia. Slo
o osmy mladoboleslavsky model od zestatnéni
automobilky v fijnu 1945, alternativni vysvétle-
ni odkazuje na pozici ve vyvojové Fadé zapoca-
té roku 1934 modelem POPULAR.

Primym predchidcem byl ,mezityp lidové-
ho vozu*, SKODA 440 ,Spartak’, vyrab&na
od 24. fijna 1955. OCTAVIA dostala pfede-
v8&im moderné&jSi podvozek s novou predni
napravou, pricné puleliptické listové pero
ustoupilo dvoijici vinutych pruzin s teleskopic-
kymi tlumici a zkrutnym stabilizatorem. Zlep-
Sila se ovladatelnost i komfort jizdy.

Novinku OCTAVIA pohanél osvédéeny Fa-
dovy ¢tyfvalec o objemu 1089 cm?, disponujji-
ci prfi 4200 otackach vykonem 40 koni
(29 kW). Silngjsi verze OCTAVIA Super, na-
stupkyné S 445, poskytovala 45 k (33 kW).
Vozy jezdily 10-115 km/h pfi spotfebé do
osmi litrd na sto kilometrd. Zakladni OCTA-
VIA véZzila 920 kilograml a uvezla 350 kg,
Ctyrélenna posadka mohla pribrat asi 360 litrt
zavazadel.
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HISTORIE

V letech 1961 a7 1963 zvit&zily vozy SKODA
OCTAVIA tikrat ve tridé do 1300 cm? ve slavné
Rallye Monte Carlo.

VICE NEZ JEN DUKLADNY FACELIFT
Nosna struktura i hlavni vylisky karoserie po-
chazely ze S 440, nova maska chladice nesla
ovalnou mfizku s jemnym Zebrovanim z lesté-
ného hlinikového plechu a pri¢nou chromova-
nou ligtou s logem SKODA. Typové oznaceni
OCTAVIA zdobilo oba predni blatniky i zadni
Celo. V G¢inngji utésnéném a odhlu¢néném in-
teriéru se vyjimala moderni pfistrojova deska
s novym volantem.

Prvni OCTAVIA sjela z mladoboleslavské
linky 7. ledna 1959, v tGvodnim roce vzniklo
pres 36 tisic kusd, z toho 9,5 tisice vykonnégj-
gich ,supr“. Obc¢ané Ceskoslovenska tehdy
vydélavali prdmérné 1324 korun mési¢né, mi-
mochodem pracovalo se i o sobotach, byt jen
Sest hodin. Nova OCTAVIA stala 28 590 ko-

run a OCTAVIA Super 38 500 K¢s, ovsem
byly k mani pouze na poukaz, obvykle spojeny
s fadou razitek, ¢ekanim a vinkulovanim zalo-
hy. Osobni automobily zlstavaly luxusem,
v zemi s 13,5 milionu obyvatel jich jezdilo jen
200 tisic.

OCTAVIA PRO CELY SVET

Asi tfetina produkce modelll OCTAVIA zamifi-
la v roce 1959 k zahrani¢nim zakaznikam. Cis-
lem jedna se stala Belgie s 2700 prodanymi
vozy. O dvé léta pozdé&ji uz AZNP vyvezlo do
68 statl 28 626 vozl z celkem 46 750 vyro-
benych. K hlavnim odbératellim patfilo Finsko
s vice nez 4000 automobily, dale NDR, Polsko,
Belgie, Norsko, Velka Britanie, Madarsko a Ni-
zozemsko. Pokud jde o sportovni lahGdku

e
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SKODA OCTAVIA COMBI se vyrabéla v zavodé Kvasiny az do roku 1971.
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Na podvozku modelu OCTAVIA Super se na Novém
Zélandu montovaly vozy TREKKA.

OCTAVIA Touring Sport, nejvice - plnych
1M kust - tehdy odebrali Svédové. Ke vzdale-
néj$im destinacim patfila Australie, Mongolsko
¢i Guinea (po 50 kusech), Rhodésie, Venezuela,
Pakistan ¢i Indie se tfemi desitkami prodanych
vozU a také tucet modelt OCTAVIA dodanych
do Japonska. Tamni trh se teprve zacinal otvi-
rat importérdm, $kodovky v Nipponu zastupo-
vala stejna firma jako prestizni znacky Bentley
¢i Rolls-Royce.

V jedenaSedesatém osvézil vzhled fady
OCTAVIA facelift, prinasejici mimo jiné kap-
kovité zadni svitilny na kridlatych blatnicich,
vozy byly o dva koné vykonnéjsi a o 5 km/h
rychlejsi. SKODA OCTAVIA, zvIaté ve vy-
konngj§im dvoukarburatorovém provedeni
Touring Sport/TS 1200, tehdy dosahovala
fady Uspécht na tratich narocnych soutézi.

V sobotu 11. dubna 1964 opustila mladobo-
leslavskou vyrobni linku Seda OCTAVIA
Super, posledni ze 147 769 popularnich dvou-
dvefovych  vozd, vyrobenych  béhem
uplynulych péti let. V pobo¢ném zavodé Kva-
siny pokraCovala jeSté praktictéjsi verze
OCTAVIA COMBI, nabizena od cervence
1961. Zadni dvefe méla dvoukfidlé, vodorov-
né ¢lenéné. Dolni ¢ast v Urovni podlahy nava-
zala na loZnou plochu zavazadelniku o zékladni
délce 965 mm a objemu 690 I.

Samotné kombi, v zahrani¢i prodavané téz
Vv u nas prakticky neznamych dodavkovych
verzich se zaslepenym tfetim nebo i druhym
parem bocnich oken, dospélo do finale
21. prosince 1971. Hlavni vyrobni program



Novodoba generace modelu SKODA OCTAVIA se
predstavila v roce 1996 a nejdrive v provedeni liftback.

znacky tehdy jiz sedmym rokem predstavo-
valy osobni automobily s motorem u pohané-
nych zadnich kol a samonosnou karoserii, jako
SKODA 1000 MB a jeji nastupkyné S 100.

NOVODOBA HISTORIE

Konec éry ,v8e vzadu" nastal v roce 1990, oté-
e prevzaly vozy SKODA s motorem napfic,
pohanéjicim predni kola. Hatchback FAVORIT,
kombi FORMAN a verze PICK-UP pochazely
z vlastniho vyvoje. Nastupnicka rfada FELICIA
vyuZivala nékterych komponentd sdilenych
v ramci koncernu Volkswagen. Jesté vyznam-
néjsi krok vpred viak predstavovala prvni no-
vodoba generace legendy OCTAVIA.

Slo o vysledek komplexniho vyvoje, zahéje-
ného v roce 1992. Zaklad tvofila podvozkova
platforma PQ34, kterou OCTAVIA dostala
jako prvni, pred VW Golf IV, Audi A3 a dal$imi
vozy. Nad¢asové elegantni design karoserie
liftback, navrZeny tymem internich stylistd
pod vedenim Dirka van Braeckela, vtiskl neza-
ménitelnou pecet karoserii, poprvé konstruo-
vané s vyuzitim technologie CAD. Jeji kon-
strukci vedl v Cesan& Bohumil Drbohlav.
Rozmeérné vyklopné viko zavazadelniku, zasa-
hujici az do stfechy, umoznilo vyborny pfistup
k prostoru pro 528 az 1328 litr( nakladu.

Sériova vyroba byla spusténa 3. zari 1996,
spolu s otevienim nové vyrobni linky. V Gvod-
nim roce mohli zakaznici vybirat mezi dvéma
zazehovymi Ctyfvalci a jednim turbodieselem.
Zaklad tvoril motor 1.6 MPI/55 kW (75 k),
naro¢néjsi motoristy oslovila jednotka 1.8

SKODA OCTAVIA - 60 LET

Modely OCTAVIA jsou v soucasne dobée
celosvetove nejprodavanejsimi vozy
automobilky SKODA AUTO.

20 V/92 kW (125 k) s péti ventily v kazdém ze
¢tyr valcl. Moderni turbodiesel s primym
vstrikovanim 1.9 TDI/66 kW (90 k) lakal pa-
sobivym zatahem od nizkych otacek i normo-
vanou spotfebou pouhych 571 litru nafty na
100 km. Pozdégji pribyly dalsi agregaty, jako
1.8 20V Turbo/110 kW (150 k) nebo atmosfé-
ricky plnény diesel 1.9 SDI/50 kW (68 k).

V Uinoru 1998 se k prvnim zakaznikdim vy-
dala velmi elegantni novodoba OCTAVIA

COMBI s kapacitou zavazadelniku 548 az
1512 litrd.

DRUHA NOVODOBA GENERACE

Vroce 2004 sice Stafetu prevzala OCTAVIA I,
ale stale zadany vybéhovy model pokracoval
pod oznacenim OCTAVIA TOUR dalSich Sest
let. Celkem vzniklo 973 071 liftbackd plus
472 492 kombi. Druha novodoba OCTAVIA
nabidla nejen vice prostoru pro posadku a zava-

Sportovné ladéna OCTAVIA RS se zacala vyrabét na prelomu let 2000/2001 a jeji zazehovy prepliiovany motor
o objemu 1,8 litru disponoval vykonem 180 k. Viz zrychloval z O na 100 km/h za 7,9 s a dosahoval rychlosti 235 km/h.
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SKODA OCTAVIA - 60 LET

Do dnesnich dnii se vyrobilo vice nez
6,5 milionu vozii SKODA OCTAVIA

vSech generaci.

zadla (560 az 1350 I), ale také bohatsi vybavu,
napriklad samocinnou dvouzénovou klimatiza-
ci nebo destova a parkovaci ¢idla. Ovladatel-
nost vozu, a tedy i jeho aktivni bezpecnost
zlepsSilo pouziti viceprvkové zadni népravy
s presngjsim vedenim kol. ZaZehové motory
1.4 MPI/55 KW (75 k) a 1.6 MPI/75 kW (102 k)
s vicebodovym vstfikovanim benzinu do sani
doplnily jednotky s pfimym vstfikovanim
16 FSI/85 kW (115 k) a 2.0 FSI/110 kW
(150 k). Alternativou k pfimo fazenym péti-
a Sestistupriovym prevodovkam byl Sestistup-
novy dvouspojkovy automat DSG.

Diky Sirokému spektru motorizaci i prove-
deni, jako byl outdoorovy SCOUT, vychazejici
ze zékladniho kombi se 4x4, se OCTAVIA se
stale velmi atraktivnim pomérem cena/vykon
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stala nejprodavanéjsi modelovou fadou znac-
ky s okridlenym Sipem ve znaku. V roce 2006
predstihla mensi model FABIA.

TRETi GENERACE NOVE DOBY
Vyroba fady OCTAVIA Il pokracovala s tradic¢-
nim prizviskem TOUR a skondila v roce 2015

s celkovou bilanci 1849 416 kusu. Jiz v polovi-
né prosince 2012 pfitom byla v hlavnim vyrob-
nim zavodg& znacky SKODA v Mladé Boleslavi
zahdjena vyroba tfeti generace bestselleru.
Navzdory fadé novych bezpecnostnich
a komfortnich prvkd, véetné moderniho info-
tainmentu a asistencnich systému, se hmot-
nost vozu mezigenera¢né snizila az o 102 kg
(podle provedeni).

V breznu 2013 pribylo k liftbacku se za-
kladni kapacitou 590 | zavazadel o 20 litrd
velkorysejsi kombi. Po sklopeni zadnich se-
dadel davalo k dispozici 1740 |, variabilitu
umocnilo praktické zdvojené dno podlahy.
Nové vyvinuté motory vykazovaly az 0 17 %
niz&i spotfebu nef dfive. Slo o tyfi zaZehové
a Ctyfi vznétové pohonné jednotky. V ervnu
2014 se rozjela k prvnim zakaznikim verze
G-TEC, primarné spalujici stlaceny zemni
plyn. Protipélem zakladniho litrového trivalce
se stala vice nez dvojnasobné vykonnéjsi
OCTAVIA RS 230, typovym oznacenim od-
kazujici na pocet koni pod kapotou a jezdici az
250 km/h.

Také OCTAVIA Il prosla faceliftem, na prv-
ni pohled rozeznatelnym podle Ctvefice sa-
mostatnych prednich svétlometl. Podstat-
né&jsi zménou bylo osazeni vSech zaZehovych
motor( filtrem pevnych &astic, zavedené ve
druhém pololeti 2018.

SKODA OCTAVIA dlouhodobg patfi k nej-
prodavanéjim automobiltim v Ceské republi-
ce i v ramci Evropy. Kromé hlavniho mlado-
boleslavského zavodu se montuje také
v Cing&, Indii, Rusku, Kazachstanu & Alzirsku.
V roce 2018, tedy Sest let po své premiére,
doséhla vyrobniho rekordu — takika 290 tisic
kust za rok. Odchézi tedy na vrcholu sil, na
dvefe jiz klepe nastupce s internim oznace-
nim ,A8".
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Budte v klidu, se SKODA Predplacenym servisem
se rozsvicenych kontrolek bat nemusite

Sluzba SKODA Predplaceny servis kryje naklady spojené s predepsanou tdrzbou vozidla
a vyménou dilt podléhajicich béZnému opotiebeni dle varianty STANDARD nebo PLUS.
Konkrétni Gkony jsou definované v popisech téchto bali¢kd.

Navstéva autorizovaného servisu tak pro vas mize byt zcela zdarma na dobu 5 let

nebo do zvoleného poctu najetych kilometra.

predplaceny-servis.cz f skodacz (@ skodacz (¥ skodacz skodacr



TECHNIKA

AUTO JAKO

OSOBNOST

SKODA predstavila novy zptisob obsluhy automobilu a dala mu jméno Laura. S touto
formou digitalni asistentky se komunikuje pfirozenou reci, které rozumi. Mozna to tak
nevypada, ale pravé stojime na prahu zcela nové éry interakce s automobilem.

Jak dnes ovladdame automobil?
Na fizeni mame volant, pedaly
a fadici paku. Na stérace a nékte-
ré funkce osvétleni packy pod
volantem a pak vedle sebe stfedovy panels do-
tykovym displejem pro obsluhu klimatizace,
navigace, telefonu, radia a mnoha dalSich funkci.
V zarodku je u nejmodernéjSich systémi navic
jesté obsluha gesty. Jiz nékolik let ale existuje
ovladani rznych funkci automobilu hlasem. Ale
ruku na srdce, pfilis oblibeny tento zplsob inter-
akce fidi¢e s vozem neni. A pravé to by se mélo
s digitalni asistentkou Laura zménit.

Pred prichodem telefonu iPhone jiz doka-
zaly mobilni telefony prohliZet internet nebo
pracovat s e-maily, ale az toto zafizeni uvede-

né ¢innosti ziednodusilo natolik, Ze nebyly jen
neprijemnou nutnosti, ale zcela prirozenou
aktivitou. A podobné je to i s hlasovym ovla-
danim. Jeho prvni systémy vyzadovaly vyslo-
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Air conditioning

veni presné danych pokynd, které jen obcas
dokazaly provést. Nebylo jich mnoho a vzdy
byla z této interakce znat urcita nejistota, kte-
ra vedla k tomu, Ze bylo jednodussi poZzadavek
provést na displeji navigace nebo jinym zpQ-
sobem. Asistentka Laura se toto snazi zménit.

DIGITALNi PROPOJENI

Laura je v principu navrZzena a postavena na
technickém zakladu digitalni asistentky Alexa
od spole¢nosti Amazon. Je to komplexni poci-
tacovy systém schopny vysloveny pozadavek
nejdrive prevést z mluveného slova do digitalni
fe¢i a nasledné vyréenému porozumét. Neni
pochyb o tom, Ze druha z uvedenych ¢innosti
Vetsi vyvoj. ProtoZe je k vyhodnoceni vyfcené-
ho pokynu potieba znacny vypocetni vykon
a systém se neustale uci a dopliuje, neni jej
mozné v plné &ifi vykonavat na palub& vozu.

Navigation



Proto vyréeny pokyn putuje do zabezpecené-
ho pocitacového centra automobilky, kde se
zpracuje a do vozu putuje zpét jako soubor pfi-
kazl v ,feci* automobilu.

OKAY, LAURO!

Jak to celé probiha? Zcela jednoduse. Ve voze
neni potfeba mackat zadné tlacitko a stadi jen
vyslovit ,Okay, Lauro!* Systém zpozorni a za-
¢ne poslouchat. Pak uz staci jen prirozené sdé-
lit svdj pozadavek a systém automobilu spolu
s vypocletnim centrem v pozadi se postara
o jeho provedeni. Laura je dokonce schopna
kombinovat informace uloZené ve voze, jako
jsou napriklad kontakty s informacemi v online
prostredi. Je mozné mluvit zcela plynule a ve
vétach. Ani neni potfeba pamatovat si pfesné
uréené pokyny ¢i fraze. Laura pfitom rozumi
dialektlm, a kromé ¢eského jazyka je jiz nyni
k dispozici i v angli¢ting, némcing, francouzsti-
né, Spanélsting a italsting.

Digitalni asistentka jiz ted zvladne mnoho
Ukold a neni pochyb o tom, Ze jeji schopnosti
se budou s postupem casu zdokonalovat
a rozsifovat. Jednou z nej¢astéjSich Cinnosti
bude pomoc s obsluhou naviga¢niho systé-
mu. Laura je schopna z vyf¢eného pozadavku
extrahovat i presnou adresu a automaticky
zahadjit navigaci. Je pfipravena také vyhledat
obchody, ale tfeba i oblibenou hudbu anebo
pres ni mizete nadiktovat SMS zpravu.

ROZHOVOR S POCITACEM
Funkce digitaini asistentky se poprvé objevuje
v modelech KAMIQ a SCALA vybavenych nej-

DIGITALNi ASISTENTKA LAURA

Laura je jednou z funkci nové generace infotainmentovych systém, které se nejdrive predstavily v modelech SCALA

a KAMIQ.

vysSi verzi infotainmentu Amundsen, jehoz
soucasti je karta eSIM s trvalym pfipojenim. To
neni prekvapenim, protoZe jde aktualné o nej-
novéjsi modely v nabidce. V budoucnu budou
rychle nasledovat i dalsi vozy, v ¢ele napriklad
s novou generaci typu OCTAVIA. Skutecnost,
Ze Laura neni navrZzena jako soucast automobi-
lu, ale hlavni &ast jejiho mozku je umisténa na
vykonnych serverech, zajiStuje jeji aktualnost,
pribézny vyvoj a adaptaci novych funkei. V bu-
doucnu se tak budou jeji schopnosti rozsifovat,
bude obsluhovat vice funkci vozu, |épe porozu-
mi vyslovenym myslenkam, a dokonce bude

mozné s ni vést i jednoduchy rozhovor. Tim
automobil de facto ziska vlastni osobnost, kte-
ra bude do zna¢né miry odvozena od vasich
zvyklosti a poZadavkd.

Tyto pokrocilé systémy hlasového ovladani
jsou teprve na za¢atku svého vyvoje. Laura je
zatim mlada asistentka na zacatku své kariéry.
Neni ale pochyb o tom, Ze pravé jejim zpfi-
stupnénim Siroké skupiné zakaznik( se bude
postupné ucit a v budoucnu ma Sanci stat se
nenahraditelnym spole¢nikem pfi kazdé ces-
t&. TakZe si zapamatujte kouzelné spojent:
,Okay, Lauro!*
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AUTOMOBILY

VICE

STYLU

SKODA rozsitila svoji
nabidku emotivné ladénych
verzi MONTE CARLO do
modelovych rad SCALA

a KAMIQ. Vyznaduji se
svébytnym vzhledem nejen
exteriéru, ale takeé specialni
vybavou a provedenim
vnitrniho prostoru.
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Modely MONTE CARLO jsou
soucasti nabidky automobilky
SKODA AUTO ji# od roku 20T1.
Prabézné byly k dispozici pro
modelové rady FABIA, YETI, CITIGO, RAPID
a dali. Jejich specialitou bylo atraktivni desig-
nové pojeti, a predevsim celkové sladéni jed-
notlivych Uprav. Nyni se nabidka téchto atrak-
tivnich a oblibenych variant rozsifila také pro
modely SKODA SCALA a KAMIQ.

PFi pohledu na modely MONTE CARLO
zaujme predevsim jejich sportovni styl. Sa-
zeji na kombinaci Cernych doplikl s jednou
z dvanacti nabizenych barev karoserie. Leskle
cerny je napriklad ramecek masky chladice,
kryty vnéjsich zpétnych zrcatek, bocni prahy
a difuzor ve spodni ¢asti zadniho narazniku.
V3e vhodné ladi se 17 koly z lehké slitiny
s designem urc¢enym vyhradné pro modely

MONTE CARLO. Nendpadnym, ale pritom
velmi efektnim dopliikem jsou také leskle cer-
né napisy SKODA na zadi a stejné provedené
oznaceni modelu. Charakteristickym dopli-
kem je plaketa MONTE CARLO umisténa na
prednich blatnicich. Cerna barva je vlastni
také panoramatickému stfeSnimi oknu, stan-
dardné dodavanému pro oba modely. Zatim-
co KAMIQ zaujme i leskle ¢ernymi stfeSnimi
lizinami, SCALA mé standardné zadni okno
protaZené az mezi zadni svétla.

Také uvnitf je jasné patrny sportovni styl
modeldl MONTE CARLO, je dokonce zifejméj-
8i, neZ tomu bylo u téchto variant v minulosti.
NejvyraznéjSimi prvky vnitfniho prostoru no-
vych variant jsou sportovni sedadla s vyraz-
néjsim tvarem. Upravené jsou pro verze
MONTE CARLO typické pruhy na sedadlech,
kde je k Calounéni pouZita atraktivni kombina-




SKODA SCALA & KAMIQ MONTE CARLO

ce latky a umélé kdZze s karbonovym de-
signem. Charakteristickd je cerno-Cervena
barevna kombinace, prostupujici i dalSimi prv-
ky upraveného interiéru. Pozornosti neunikne
predevsim sportovni volant, ¢alounény mék-
kou perforovanou kdzi a doplnény ¢ervenym

18" kola z lehké slitiny Vega jsou pro model SCALA
MONTE CARLO volitelnou vybavou.

prosivanim, jeZ Ize nalézt také na manzeté ra-
dici paky a madlu ruéni brzdy.

Karbonovy dekor, ktery je symbolem své-
ta automobilovych zavodd, je pouZit na oblo-
Zeni palubni desky, jez doplfuji chromované
ozdobné listy prechazejici kolem vydechd
ventilace az do dvefi. Na pfani mohou byt tyto
liSty Cervené a doplnéné stejnobarevnym am-
bientnim osvétlenim, které ma ve standard-
nim provedeni neutralni bilou barvu. Tim jinak
do Cerna ladény vnitfni prostor ziskava neza-
ménitelné sportovni atmosféru.

Vybava modeltl SCALA a KAMIQ MONTE
CARLO je velmi bohata a svym obsahem sto-
ji nad vybavovymi stupni Ambition a Style.
Kromé zminénych designovych specialit je
vybava modell MONTE CARLO v prfipadé

_‘Sportovni sedadla

s originalnim barevnym
pojetim jsou hlavni
specialitou interiéru.

Pro modely MONTE CARLO jsou charakteristické
leskle ¢erné doplriky, které pisobivé ladi zejména se
svétlejSimi laky karoserie.

typu SCALA ve srovnani s dfive vrcholnym
provedenim Style bohatsi napriklad o asistent
zmény jizdniho pruhu (Side Assist), asistent
vyparkovani (Rear Traffic Alert), moZnost vol-
by jizdniho reZzimu, parkovaci senzory vpredu
a vzadu, zadni parkovaci kameru ¢&i systém
bezklickového odemykani KESSY. Modely
MONTE CARLO jsou ale navrzeny tak, Ze po-
skytuji znac¢nou volnost v oblasti individualiza-
ce. Kromé zmifiovanych 12 standardné nabi-
zenych barev Ize napriklad zvolit az 18" kola
a vybirat z rozsahlé nabidky volitelné vybavy.
Samoziejmé je toto provedeni pfipraveno
se vSemi dostupnymi kombinacemi motorud
a prevodovek.

Modely SCALA a KAMIQ MONTE CARLO
jsou vitanym rozsifenim nabidky téchto mo-
delovych fad. Pridavaji vice sportovni svézes-
ti, ovSem bez omezeni kazdodenni praktic¢-
nosti a komfortu. Navic jde stale o milé pfipo-
menuti Uspéchl, kterych SKODA dosahla
v pribéhu své historie na slavné Rallye Monte
Carlo.
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7 KROKU,

JAK SI KOUPIT
RALLYOVE AUTO

Nakup auta je vzdy zazitek plny vzruseni a emoci. A co teprve, kdyZ jde o zavodni special za
miliony! Neobycejnym nakupem vas provede Toni Gardermeister, byvaly jezdec SKODA
Motorsport a majitel soukromého zavodniho tymu TGS, ktery prevzal vibec prvni vz
SKODA FABIA R5 evo pro zakaznicky tym.

Jaké to je, prevzit si klicek od
vozu SKODA FABIA R5 evo, kte-
rych zatim po celém svété jezdi
jen nékolik desitek? Tak prede-
v8im, k rallyovému specidlu zadné klicky
nejsou. Zamykat ho zpravidla neni potreba
a startovani probiha jinak nez u bézného auta
- nejprve se zapnou packy napajeni a zapalova-
ni a poté se zmackne startovaci tlacitko, pfi-
C¢emZ se jeSte ¢eka na spravny tlak oleje v mo-
toru. Zato ale dostanete zrychleni z fiSe
supersport( na jakémkoliv povrchu, takika ne-

znicitelné auto a zadkaznickou pécdi, jakou by
vam mohli zavidét i klienti nejluxusnéjSich zna-
¢ek. OdliSnosti je ale mnohem vic.

Predchozi verze vozu FABIA R5 se za Ctyfi
roky prodalo necelych 280 kus(. Ve svété
motorsportu je to ctyhodné &islo a SKODA
FABIA R5 se ve své tfidé stala bestsellerem.
Prevzeti takového auta je pro kazdého ¢love-
ka vyjime¢nym okamzikem, navic je hodné
véci Uplné jinak nez u auta pro ,b&zné smrtel-
niky“. Cely proces nakupu se da rozdélit do
nasledujicich sedmi etap.

Krok 1:
Testovaci jizda

Pro velkou ¢ast Fidicl je testovaci jizda
nejdllezitéjsim kritériem pri rozhodovani
o nakupu vozu. Rallyové auto si vak
bézné vyzkouset nelze - rozhoduje jeho
povést a vykony na soutézich. Vyjimkou
bylo predstaveni vozu FABIA R5 evo
vybranym zakaznik(im, ktefi se s nim
mohli seznamit pfimo na zavodnim
okruhu. ,Jedte prosim opatrné,” to pfi té
prilezitosti rozhodné neslyseli a viz si
mohli vyzkouSet opravdu naplno,

s plynem az na podlaze nebo pfi jizdé
smykem. | tito zakaznici si viak vz
nejdrive objednali a az poté vyzkouseli.
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Finsky zavodnik jezdil
v mistrovstvi svéta
za znacku SKODA

Vv letech 2002 az
2004. Podle svych
slov dodnes vz-
pomina predevsim na
viz OCTAVIA WRC,
se kterym dosahl
fady dobrych umisténi. ,To auto mam opravdu
rad, i kdyz nebylo nejrychlejsi. Bylo spolehlivé,
a hlavné se mi dobre fidilo. Chovalo se mozna
trochu Iing, ale mné to vyhovovalo a rozuméli
jsme si. Na rychlych rallye byla OCTAVIA WRC
skutecné vyborna. Obzvlasté vzpominam na
Svédskou rallye v roce 2003. Nakonec jsme
sice dojeli osmi, ale bojovali jsme s Carlosem
Sainzem, Colinem McRaem a podobnymi
jezdci, nékteré z nich jsme i porazili a neztratili
jsme na né moc ¢asu. Dodnes se mi OCTAVIA
WRC v asfaltovém nastaveni moc libi," vypravi
Gardemeister.

Po posledni plnohodnotné zavodni sezéné

ve WRC v roce 2008 hledal cestu, jak by mohl
dal zavodit, a podarilo se mu sehnat velkého
sponzora. Dalsi sezénu jezdil v seriélu IRC

a nasledné zacal premyslet, zda by nemohl

své zkuSenosti vyuZit i obchodné. Kolem
svého vozu FABIA S2000 postupné vybudoval
tym TGS Worldwide, ktery zacal rychle rdst.
Vroce 2015 uz jeho sluzby vyuzivali Teemu
Suninen, Kalle Rovanpera a mnoho dalSich
jezdcl. Sam Gardemeister vilastni tfi rallyové
vozy a o nékolik dalSich se stara. ,Kdyz jsem
vybiral prvni auto pro sviij tym, SKODA FABIA
S2000 tehdy byla nejrychlejsi a také velmi
spolehliva. A spolehlivost je pro soukromy tym
jesté dulezitéjsi nez rychlost,” dodava.

V posledni dobé se tym Toniho Gardemeistera
opira o vozy SKODA FABIA R5 a nové také

o vylepSenou verzi FABIA R5 evo.




ZAKAZNICKY PROGRAM

,,Jedte prosim opatrné, ““ to pred testovaci jizdou zakaznici
neslyseli, viiz si mohli vyzkousSet opravdu naplno, s plynem
az na podlaze nebo pri jizde smykem.
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SKODA FABIA R5 se prodava

na jediném mist& na svété. V sidle SKODA
Motorsport v Mladé Boleslavi, necelou
hodinu jizdy od ¢eské metropole Prahy.

V nabidce je jedna jedina verze, a to

v asfaltové a Sotolinové specifikaci.
Pofrizovaci cena se vyrovna 20 béznym
voztim SKODA FABIA. A presto je do
konce roku beznadéjné vyprodana! Plati
se vyhradné predem, s nabidkou ,vyhodné-
ho operativniho leasingu” rozhodné
nepocitejte.

Krok 5:

Predani
Teprve nyni je v(z pfipraveny pro Stastného
majitele. Spolu s nim zpravidla jede i velka
zésilka nahradnich dilt. SKODA FABIA RS je
sice vyhlasena svoji spolehlivosti a odolnosti,
ale u rallyového vozu se narazniky nebo
poloosy povazuji za spotfebni dily.
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Krok 3:

Vyroba
Kazdé auto se sestavuje ru¢né v novych
prostorach SKODA Motorsport a jeho
dokonceni trva nékolik tydnl. Zakladem je
upravena karoserie b&zného vozu SKODA
FABIA, ktera je v8ak vyrazné vyztuzena
a doplnéna o 3pickové zavodni komponenty
od vyrobcl z celého svéta. Napriklad motory
si véak SKODA AUTO vyrabi sama a kazdou
jednotku dikladné testuje na motorové
brzdé, zda splfiuje pFisna vykonnostni kritéria.
Barva vozu se odviji od poZadavku zékaznikd,
naprosta vétsina z nich ovsem voli bilou,
ktera je nejlepSim podkladem pro polep.

Krok 6:
Nastaveni

Specifikem soutéZnich specialt je odlisné
nastaveni pro kazdou rallye, predevsim
podvozku. Technici SKODA Motorsport
v8em majiteldm poskytuji doporucena
nastaveni pro rdizné podminky a v pripadé
zajmu jsou pfipraveni poradit i pfimo na
rallye. Nakonec si ale své auto musi kazdy
jezdec vyzkouSet a ,doladit” podle viastnich
preferenci. ,Sednout a jezdit" v tomto
pfipadé k vitézstvi nestaci.

ZAKAZNICKY PROGRAM

Krok 4:

6’"33 Zatezova

> ) zkouska

Kazdy majitel nového auta vi, Ze prvnich
1000 az 1500 kilometrd by nemél vytacet
motor na vice nez 60 %. V pfipadé zavodniho
vozu by to v8ak znamenalo nékolik prohra-
nych zavod(. Jesté pred predanim novému
majiteli se tak FABIA R5 evo dukladné
testuje ve vysoké zatéZi na uzavieném
polygonu automobilky SKODA.. Zkousi se
plna akcelerace na jednotlivé rychlostni
stupné az do omezovace nebo prudké
brzdéni.

Krok 7:
Prvni zavod

Nové rodinné auto byva opecovavany poklad,
FABIA R5 evo ale existuje proto, aby jezdila
na samém limitu technickych a fyzikalnich
moznosti. Teprve po prvnim rozbitém
narazniku a zni¢ené sadé pneumatik je
doopravdy zajeta. Zato ale dostava lepsi péci
nez vétSina garazovanych ,lestének”.

Po kazdém zavodu je dokonale vycisténa

a uvedena do plvodniho stavu.
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Prvni crossover SKODA KAMIQ vénuje velkou pozornost samotné bezpecnosti.
Vnitrni prostor skryva 9 airbagt se systémem proaktivni ochrany cestujicich.
Jizdni vlastnosti vozu ovliviiuje cela fada vyspélych asistentd, se kterymi lépe

drzite smeér jizdy ¢i dokazete vCas reagovat na potencialni nebezpedci.

9 AIRBAGU JIZVZAKLADU PROAK'I:IV’NI' OCHRANA ASISTENT ZMENY JiZDNiHO
CESTUJICIiCH PRUHU

novykamiq.cz



AUTOMOBILY

LUXUSNI
DOBRODRUZSTVI

SKODA SUPERB SCOUT je jednim z priklad(i, jez ukazuii, Ze protiklady se pfitahuji. Jak
jinak si vysvetlit spojeni prestize a komfortu s robustnosti potrfebnou pri vyletech za
dobrodruzstvim? Prave tyto zdanlivé protiklady se zde naramné doplnuiji.

Spolu s nedavnou modernizaci

modelové fady SUPERB rozsi-

filo nabidku tohoto vozu prove-

deni SUPERB SCOUT, které se
drzi stejného receptu jako stejnojmenné de-
rivaty modeld KODIAQ, KAROQ a OCTAVIA.
Svymi vlastnostmi a také vzhledem akcentu-
je dobrodruzny charakter a evokuje decent-
né ,off-roadovy" styl. S mirné zvétSenou
svétlou vySkou vzniklo velmi zajimavé pojaté
kombi, jez stoji na pomezi mezi klasickymi
osobnimi vozy a dnes velmi modernimi auto-
mobily SUV. SUPERB SCOUT tak Ize sméle
oznacit za crossover spojujici vlastnosti
rdznych kategorii. Svym jizdnim projevem
v sob& kombinuje obratnost nizkych osob-

nich voz(, ale pfitom je pripraven vydat se
napriklad i na polni cesty s vyjetymi kolejemi
nebo do méné narocného terénu.

Vyrazngjsi styl derivatu SUPERB SCOUT
dodava predevsim pojeti spodni ¢asti karo-
serie spolu se zmifilovanou zvétSenou svétlou
vySkou. Na prvni pohled zaujmou vyraznéji
tvarované nérazniky s matné stribrnymi prv-
ky na spodnim okraji, jez svym provedenim
evokuji ochranné najezdové plechy skutec-
nych off-roadli pfipravenych pro pouziti
v nadrocném terénu. Specificky vzhled dopl-
nuji také cerné lemy blatnik( a cerné obloze-
né prahy. Standardem jsou kola s primérem
18 palct obouvajici pneumatiky s vysSimi
bocnicemi. Vyjimec¢nost verze SCOUT do-

Palubni deska mliZe mit obloZeni pFipominajici bud dfevo, nebo brouseny hlinik. Zaujme kvalitni ¢alounéni

sedadel a doplitkii kombinované s kontrastnim prosivanim.
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tvareji rovnéz matné hlinikové kryty vnéjsSich
zpétnych zrcatek. Nendpadnym odliSenim
jsou i plakety SCOUT umisténé na bocich za
prednimi koly.

Chromovana maska chladice, ozdobna
horizontalni lista v pfednim narazniku, ktera
automobil opticky rozsifuje, stejné jako lis-
ty kolem bocnich oken zvyraziujici jejich
grafiku a chromovany prvek spojujici zadni ~
svétla, tedy detaily znamé i z osta'w_“
modernizovaného provedeni modelové F ».
SUPERB, vytvareji harmonicky celek, jemuz ‘
nechybi zna¢na osobitost. Provedeni SCOUT
tak vhodné dopliiuje nabidku modelové rady

SUPERB, obsahujici kromé jin 1 spor
né ladény derivat SPORTLINE, stejné jako 7

S

Na sedadlech je vysité oznaceni této specialni
zvySené verze.

Takeé spodni €ast zadniho narazniku zaujme vyraznym
matné stiibrnym okrajem.



- SKODA SUPERB SCOUT

Vyrazne]sz styl derivitu SUPERB _gCO-U 1
~ dodava predevszm p0{etz spodni Casti r;é&h‘

N el
- spolu Se’zvetsenou svetlod

L 4
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AUTOMOBILY

luxusnim smérem orientované provedeni
s tradi¢nim oznacenim LAURIN & KLEMENT.
Spolu s nimi tvori vrchol nabidky nejen své
modelové fady, ale také celé automobilky
SKODA AUTO

vétsi osobitosti je jasné patrné také uvnitr vari-
anty SUPERB SCOUT. Zde zaujmou prede-
v&im vyborné tvarovana sedadla c¢alounéna
plsobivou kombinaci kiiZze a materialu Alcan-
tara pouzitého na stfednich ¢astech sedakd
a opéradel. Sedadla ozvIastriuji kontrastni svét-
le hnédé lemy a proSivani, stejné tako vyrazny
vysity napis SCOUT v horni ¢asti opéradel.

Do nabidky jizdnich rezimt u verze
SCOUT pribyl terénni mod Offroad
(Vlevo). Se stabiliza¢nim systémem

v rezimu Sport SUPERB SCOUT
prekvapuije svoji hravosti (vievo nize).
Prihled vozem se zvyraznénym
pohonem v&ech kol (vpravo).

Palubni deska si zachovava funkénost a ele-
ganci ostatnich verzi modelu SUPERB, prove-
deni SCOUT mé ale standardné obloZeni de-
korem pfipominajicim drevo, jez Ize na prani
zaménit na liSty pfipominajici podéiné brouse-
ny hlinik. V obou pripadech je pred spolujezd-
cem umisténa plaketa SCOUT.

Postaveni v hornim spektru nabidky mode-
lové fady SUPERB dokladaji i dostupné verze
motor(. Pfipraven je vrcholny zastupce vzné-
tovych ctyrvalcl 2.0 TDI s vykonem 140 kW
(190 k) a aktualné nejvykonné;jsi motor v na-
bidce SKODA - agregat 2.0 TSI o vykonu
200 kW (272 k). Vznétovy Ctyivalec je obli-

Pro zajisteni ucinnéjsi ochrany pred
nastrahami terénu je SCOUT vybaven také
ochrannymi prvky motoru a podvozku.
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SKODA SUPERB SCOUT

benou pohonnou jednotkou poskytujici vyva-
Zeny pomér vykonnosti a extrémné nizké
spotreby paliva. Toto spojeni se nejvice proje-
vuje zejména pfi cestach na dlouhé vzdale-
nosti. Zazehovy motor je dalsi evoluci oblibe-
né pohonné jednotky, jez zaujme pusobivou
kombinaci dynamiky, kultivovanosti a v real-
ném provozu velmi nizké spotreby paliva.

Standardni vybavou obou variant je sedmi-
stupfova dvouspojkova prevodovka DSG,
ktera je spojena s elektronicky Fizenym poho-
nem vSech kol. Podvozek verze SUPERB
SCOUT je oproti standardnim verzim zvyse-
ny o 15 milimetrd. Pro zajisténi Gcinngjsi
ochrany pfed nastrahami terénu je SCOUT
vybaven také ochrannymi prvky nejen spodni
¢asti motoru, ale také podvozku v oblasti
podlahy. Volitelné jsou i pro zvySené provede-
ni pripraveny elektronicky fizené aktivni tlu-
mice. Standardné dodavana kola s primérem
18 palcll Ize vyménit za o palec vétsi. Zejména
19" kola s nazvem Manaslu ve dvoubarevném
lesklém provedeni plsobi mimoradné pove-
denym dojmem. Kdy? jde o styl, originalni pro
provedeni SCOUT je také oranZova barva
Tangerine.

Pro vozy SKODA je typicka Siroka nabidka
prislusenstvi, Sita na miru konkrétni modelo-
vé fadé. V pripadé typu SUPERB a outdooro-
vé verze SCOUT zaujme napriklad gumova
vana do zavazadlového prostoru, oto¢ny ko-
berec ¢i gumové koberce na mistech pro se-
zeni, které dokazi ochranit interiér pred rdz-
nymi druhy zaSpinéni. V8echny tyto polozky
a mnohé dalsi Ize objednat nejen pfi koupi
vozu, ale také nasledné napfiklad v e-shopu
SKODA.
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SPOLECNOST

PRIBEHY
NEJEN O ZNACCE SKODA

Zaroveh s modelem SKODA KODIAQ se v roce 2016 u éeské automobilky odehrala
i jedna moZna trochu nenapadna premiéra. SKODA totiZ spustila svij portal SKODA-
STORYBOARD, ktery prinasi nejen pribéhy z prostredi automobilky, ale jeSté mnohem vice.

Myslenka pripravit specialni in-
ternetovy magazin vénovany
déni okolo znacky SKODA
vznikla nékdy v roce 2015. Pak
nasledovalo obdobi priprav a Storyboard byl
spustén zaroven se svétovou premiérou vozu
SKODA KODIAQ, to proto, aby viastné ukazal,
jak dovede uZivatellm poslouzit. Na Story-
boardu si tak mohli ¢tenafi precist pribéh vzni-
ku ndzvu automobilu & zde sledovat pfimy
prenos svétove premiéry a nasledné i dalsi pfi-
béhy spojené s novym SUV znac¢ky SKODA.
A nejen ty. .V ramci priprav jsme prichystali
i dalSi ¢lanky tak, aby uzivatelé, ktefi na stran-
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ku prijdou, méli co &ist,” vzpomina na zacatky
Martin Kupka, ktery ma projekt Storyboard
na starosti. Zaroven s timto obsahem se na
Storyboardu objevila i sekce pro média, do
které od té doby SKODA umistuje veskeré
informace pro novinare, od tiskovych zprav,
pres fotografie a videomaterialy az po infor-
mace o vedeni spolecnosti a vyro¢ni zpravy.
,Chceme, aby informace na webu byly uzite¢-
né pro vdechny skupiny uZivatel(,” rika Kupka.

BOHATY OBSAH
Storyboard tak vznikl jako bohaty informacni
zdroj nejen pro fanousky znacky. ,Portal ma li-

dem prindset vic, nez se doCtou pravé treba
v tiskové zpravé, nebo nez uvidi v reklamé. Na-
bizi pohled na vée spojené se znatkou SKODA,
snazi se jit do hloubky a témata jsou zpracova-
na magazinovym stylem," vysvétluje zaméreni
portalu Kupka. A ihned dodava, Ze magazin
neni jen o samotnych vozech SKODA, ale
i o historii znacky, o jejim technickém zazemi,
ale i rGznych sportovnich aktivitach, a také
o tématech socialni odpovédnosti.

,Za ty tfi roky aktivniho fungovani jsme méli
¢lanky zamérené na opravdu rliznoroda téma-
ta. CtenaFdm jsme predstavili naptiklad lakov-
nu, motorarnu & superpoditad SKODA, vénu-




jeme se pribéhim z historie, designu, ¢tenafi
u nas najdou reportaze z motorsportu a po-
dobnég,” vyjmenovava témata Kupka. Vycet
ale rozhodné neni kompletni, na Storyboardu
jsou napriklad i ¢lanky souvisejici se sportovni-
mi podniky, které automobilka podporuje.

A najdeme tu i témata, kterd se znackou
vlastné ani pfimo nesouviseji: tfeba oblibeny
serial o registracnich znackach z celého svéta.
Vysvétlujeme v ném, jaky vyznam maji rizné
znaky a rdzna jejich usporadani u registracnich
znacek v rliznych zemich. Ne vSude to totiz fun-
guje obdobné jako v Ceské republice, fika
Kupka s tim, Ze podobnych seriall se na Story-
boardu objevuje vice. Tykaji se tfeba budouc-
nosti mobility, elektromobility, tématu chyt-
rych mést, carsharingu a dalSich namétd.
Motoristé tu ale najdou i praktické informace.

Obsah Storyboardu

je doslova den ode
dne bohatsi.

PFesto se ale ukazuje, Ze nejoblibengjSimi
¢lanky jsou ty, které se preci jen pfimo doty-
kaji produktd automobilky. K nejétengjsim
¢lankdm tak patfi texty o novych vozech,
¢lanky s prvnimi skicami aut a konceptd,
a vlastné cokoliv, kde se postupné odhaluje
novy model. Ale dobfe funguje tfeba i téma
motorsportu, protoZe letos mél velky Uspéch
napfiklad ¢lanek o modelu Fabia R5 evo a jeji
premiéfe pfi Portugalské rallye.

ROZSAHLY TYM

Ctenafi najdou na Storyboardu kazdy tyden
dva az tfi nové ¢lanky, mésicné to byva zhruba
patnact novych text(. VZdy ale zalezi na tom,
zda neprobiha dany mésic néjakd vyznamna
akce, tfeba autosalon, svétova premiéra a po-
dobné. To pak mnoZstvi ¢lankl roste, mize to
byt az 20 textl mési¢né. Témata jsou plano-
vana peclivé dopredu, ale prostor maji samo-
zf'ejmé i nékdy necekané aktuality. ,Ramcové
vime, co se bude béhem roku dit, a tomu pfi-
zplUsobujeme edi¢ni plan. Ale spousta véci
vznika i docela spontannég,” vysvétluje Kupka
inspiraci pro obsah. Tim nejsou jen clanky
a fotografie. Storyboard je multimedialni pro-
jekt, a tak se zde objevuiji i videa nebo rlizné
interaktivni prvky, jako napfiklad 360stupro-
vé fotografie.

SKODA STORYBOARD
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Na chodu Storyboardu se podileji desitky
lidi, od vyvojard, kteri maji na starosti rozvoj
samotného webu, pfes samotné redaktory
a dodavatele dalSiho obsahu az po administ-
ratory, ktefi ¢lanky vkladaji do systému a pla-
nuji jejich zverejnéni.

NEUSTALE NOVINKY

Storyboard se samoziejmé neustale vyviji,
a to jak po strance obsahové, tak i z hlediska
dalSich novinek. ,Nasi ambici je mit co nejvic
spokojenych ¢tenard. Toho mizeme dosah-
nout mimo jiné i vznikem dalSich jazykovych
verzi," naznacuje Kupka jednu z chystanych
novinek. V soucasnosti funguje Storyboard
v cestiné a angli¢ting, anglickou mutaci pak

Soutézni jezdec Jan Kopecky pro SKODA Storyboard vyzkousel
KODIAQRS.

autofi cili na fanousky znacky SKODA po
celém svété. Hojné jsou Clanky vyuZivany na
socialnich sitich, véetné rdznych regionalnich
zastoupeni znacky SKODA v fadé zemi.
A témto regionlim by se obsah v ,jejich” jazy-
ce hodil.

Jednou z nedavnych obsahovych novinek
na Storyboardu je sekce SKODApedia. To je
rozsahly slovni¢ek pojmd, které s automobily
SKODA souviseji.

Obsah Storyboardu je tak doslova den ode
dne bohatsi. Je to idealni misto, kde se ¢tenar
dozvi vée o vozech SKODA a ziska i cenny po-
hled do zakulisi. Cesta k témto informacim je
snadna. Staci do webového prohlizece zadat
adresu www.skoda-storyboard.cz.

NASKENUJTE

skoda-storyboard.cz

ornn
[=]
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GENIUS

LOCI,

GENIUS

INVENCE

Pred 225 lety ziskal Johann Josef Leitenberger pradelnu
baviny v Josefové Dole a letos uz 120 let vyrabéji
v Mladé Boleslavi spalovaci motory. Jak to spolu souvisi?

Pripomnéla ndm to slavnost
v Technickém vyvoji SKODA
AUTO, kterou inicioval Ing. Mar-
tin Hrdli¢ka, Ph.D., MBA, vedou-
ci vyvoje agregatu a podvozku. Ideéini prilezi-
tost pro priblizeni zdej$iho genia loci
a technické invence téch, kdo tu pracovali
a pracuji.

CESANA

Také vam nékdy vrtalo hlavou, co se skryva za
vyrazem &esana a co je Cesana s velkym ,C*?
Zacalo to rodem Litohorskych v Tel¢i, znamych
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barvenim latek. KdyzZ je Zivotabéh zaval do né-
meckého prosttedi severnich Cech, stali se
z nich Leitenbergerové. Od poloviny 18. stoleti
se vénovali barveni latek a ¢esani bavinéné pri-
ze v textilkach — ¢esanach. Jednu z nich zacali
od konce 18. stol. provozovat také v Josefové
Dole u Mladé Boleslavi. Ziskal ji Johann Josef
Leitenberger a patfila k nejmoderngjs§im v Ev-
ropé. V 80. letech 19. stol. zde ro¢né vyrobili
17 miliond béznych metr( latek. Tehdy tam
mél na starosti parni stroje Alsasan Ing. Louis
Baffrey. Z Francie si privezl myslenku na parnim
strojem hnané vozidlo. Nejspi§ se inspiroval

o

Leitenbergerova kartounka v Josefové Dole.

automobilem firmy de Dion, Bouton et Trépar-
doux z roku 1883. V Unoru 1886 dokoncil

vykresovou dokumentaci, uloZzenou dnes v ar-
chivu NTM.

Baffreye vystfidal v Josefové Dole dalsi
Alsasan, Alphonse Welter. Ten podle navrh(
svého predchlidce nechal vz v roce 1888 po-
stavit. Ctyfkolovy automobil mél vertikalni
kotel a dvojcity Soupatkovy dvouvalec, s nimz
dosahoval rychlosti 15 km/h. Duchovnimi otci
vozidla byli sice Francouzi, avSak vzniklo v Ce-
sané u Mladé Boleslavi. Dost na to, abychom
si to pripomnéli. Alphonse Welter se v Ce-
chach zabydlel, pozdéji se i seznamil s pany
Laurinem a Klementem. Mrzutd zprava na
zavér: V roce 1902 byl parni viz rozebran
a zlikvidovan. Tim nas na déle nez pul stoleti
pfestava Cesana zajimat.

MOTOROVE OPOJENI

Prvni motocykl L&K Slavia predstavil Vaclav
Klement 18. listopadu 1899 na Bubenské draze
v Praze, dnes je v téch mistech Strossmayero-
vo namésti. Cesta k motocyklu trvala od polo-



viny roku 1898, kdy Klement privezl z Parize
vrtoSivy strojek, prakticky jizdni kolo s pomoc-

nym motorkem na fiditkach, ktery reminkem
pohanél predni kolo. Ovladal se packami na
motoru, takZe jezdec jednou rukou fidil a dru-
hou zapasil nejen s privodem benzinu, ale pre-
deviim s Zarovym zapalovanim - platinovou
trubickou, permanentné zhavenou horakem,
ktery pfi jizdé pravidelné zhasinal. Kdyz pfi
zkouskéach praskla Laurinovi za jizdy pneumati-
ka na prednim kole, nemohl pustit fiditka
a stroj zastavit. Skoncilo to v prachu cesty, z niz
se Laurin sbiral chudsi o zub.

Tato zkuSenost vedla tovarnu ke stavbé
ramu kolem motoru, pohonu zadniho kola
a soustredéni ovladacich prvkd na fiditka, aby
na né jezdec pohodIné dosahl. Poradit si ale
neuméli s nezbytnym elektromagnetickym
zapalovacem. Na to byl tehdy guru Robert
Bosch. JenomZe své aparaty nabizel za 80
marek za kus. Tolik?! V srpnu 1899 se ho Kle-
ment ptal dopisem, zda by pri odbéru 50 kust
cenu sniZil. Nesnizil, odepsal mu Bosch.V Mla-
dé Boleslavi tedy vyresili béhem nékolika tyd-

n{ magnetoelektricky zapalova¢ vlastnimi si-
lami. Pro nas je dlleZité, Ze si v tom roce 1899
troufli vyrobit 50 motocykld. Kdyz se pred
¢asem v zahranici objevil staficky jednovalec
L&K, nadSeny sbératel Libor Marcik nevahal
a jel si pro néj. Ma na bloku vyrazené cislo 16.
Je to spolehlivé nejstarsi znamy mladobole-
slavsky motor.

NIC NENi NEMOZNE

Co se ty¢e motocykld, v roce 1904 uvedla fir-
ma L&K nékolik vidlicovych dvouvalcovych
modell, typ CCRW dokonce chlazeny kapali-
nou. TéhoZ roku predstavila motocykl CCCC
s fadovym ctyrvalcem, tvorenym ctyrmi spra-
Zenymi jednovalci. Déli se tak o prvenstvi s bel-
gickou FN, ktera sv(j ¢tyfvalec vyvinula téhoz
roku, ale predstavila jej v roce 1905.

Rok 1905 byl pro firmu L&K zlomovy. Pre-
devsim se chystala na zavod o Mezinarodni
pohar ve Francii, druhy ro¢nik neoficialniho
motocyklového mistrovstvi svéta. Zavod vy-
hral Vaclav VondFich na dvouvalcovém specia-
lu 0 objemu 693 cm?3. Na trati 270 km dosahl

TECHNICKY VYVOJ SKODA AUTO

pramérné rychlosti 76,25 km/h (!), snad pro-
to, Ze motocykl mél jen malou pasovou brzdu
na zadnim kole...

V prosinci 1905 predstavila firma svij prvni
automobil, Voiturette A, lehky dvousedadlovy
otevreny viz, ktery jel rychlosti az 40 km/h.
Nasledovaly ctyfvalcové motory a v roce
1907 radovy osmivalec FF, prvni v Evropé.
Tvorily ho dva ctyrvalce na spolecné skrini.
Vznikly dva, pficemz jeden zabudovali do
vozu, s nimZ podnikli UspéSnou propagacni
cestu do Pafize.

Aby ziskali finan¢ni prostfedky pro dalsi
rozvoj, prevedli panové Vaclav Klement a Vac-
lav Laurin v roce 1907 svoji firmu na akciovou
spole¢nost. Budoucnost mél zajistit nové
angazovany némecky konstruktér a zavodnik
Ing. Otto Hieronimus. Do automobilky
nastoupil 15. prosince téhoz roku. Pfipomene-
me alespon dva jeho pociny. Prvni byl zavodni
FCR z roku 1909, ve dvou exemplarich posta-
veny special o objemu 5,6 I. Pro tvar kapoty
(@ moZna i jizdni vlastnosti) fikali specialu
rakev.
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Ing. Petr Hrdlicka se svym synem Martinem se nechali zvé&nit u motoru pro model SKODA FAVORIT.

Druhy pocin se tyka leteckého motoru. Za
svého pobytu v Mladé Boleslavi si Hieronimus
poridil letadlo Blériot. V ¢asném jaru 1910
predved| Klementovi a spravni radé let a $éfa
premluvil, aby odsouhlasil vyrobit letecky mo-
tor, ktery navrhl. Prvni ze tfi typl EL vznikl
12. ¢ervence 1907, dalsi dva v zafi téhoz roku.
VSechny tfi sestavil FrantiSek Krutsky, jeden
z nejspolehlivéjsich tovarnich mechanikd. Mo-
tory EL si koupili Ing. Hieronimus, Alexander
hrabé Kolowrat a baron Redlich. Jesté k ,Hie-
rovi*: Oficialné se se svym Blériotem osaze-
nym motorem Anzani vznes! v Chuchli 1. dub-
na 1910. Ing. Jan Kaspar 16. dubna téhoz roku,
byl tedy u nas a druhy, nicméné prvni Cech.

Miladoboleslavské motory vybocuijici z fady
jsou stacionarni vznétové jednovalce. Vyrabé-
ly se od roku 1909 v licenci nizozemské tovar-
ny Jan Brons, a to o vykonu 4, 7,10, 16 a 18 k.
Tyto stojaté jednovalce slouzily jako zdroje
pohonu vSude tam, kam jesté nezavedli elek-
trické vedeni. O potrebé vznétovych jedno-
valch svéddi skutecnost, Ze na jejich vyrobu
postavili v Mladé Boleslavi halu, ,bronzak®.
Dnes je tam expozice SKODA Muzea.

Je nutné zminit se jeSté o licenénim Sou-
patkovém motoru systému Knight. Kdyz fir-
ma L&K koupila v roce 1912 mensi libereckou
automobilku RAF, prevzala i jeji produkci bez-
ventilovych motord.

Obdobi do prvni svétové valky se vyznaco-
valo mimoradnou rozmanitosti typt hnacich
jednotek, avSak za cenu velmi omezenych sé-
rif, ¢asto v jednotkach kus(. Bylo to efektni,
avSak malo efektivni.
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CESTAVZHURU
Evropa zlstala po Velké vélce v rozvratu, ze-
jména ekonomickém. Ceskoslovensko se do-
stalo na predvalecnou hospodarskou Uroven
az v roce 1924. Kdo mohl na pocatku 20. let
pomyslet na automobil? Firmu L&K zachranila
vyroba motorovych pluht, které exportovala
zejména do Francie, ale také do severni Afriky,
ba dokonce i do Jizni Ameriky. Vzniklo jich na
600. Dalsi vyhrou byla statni zakazka na letec-
ké motory 12 Cc ve francouzské licenci
Lorraine Dietrich. Tfifadé kapalinou chlazené
dvanactivalce do W vyzadovaly precizni vyro-
bu s dlrazem na presnost. Za jejich kvalitu od-
povidal nam uz znamy FrantiSek Krutsky.
Rozsahly pozar tovarny v roce 1924, patrny
az v Praze, uspiSil rozhodnuti spojit se v roce
1925 se silnym partnerem - plzefiskou Sko-
dou. Byl to nejvétsi domaci strojirensky pod-

Motocyklovy motor Typ 1% hp o objemu 211 cm?
z roku 1899 s vyrobnim cislem 16! Tovarna soucasné
predstavila i slabsi motor Typ 1% hp.

nik, o rad vétsi nez L&K. Koncern nejprve in-
vestoval do technologie - v roce 1927 stala
v Mladé Boleslavi nova karosarna, po ni nasle-
dovala mechanicka budova. Do ¢ela automo-
bilky priSel novy Feditel, Ing. Karel Hrdlicka.
Znacce v té dobé patfilo az treti misto na Zeb-
ricku domacich vyrobcll za Pragou a Tatrou.
Na konci 20. let méla z veSkeré konkurence
sice nejmodernéjsi vyrobni technologii, ale na
krku hospodarskou krizi. To nebyla pro auto-
mobilovy pramysl vhodna chvile.

Pokud se tyka motor(, za zminku stoji ¢tyr-
valec a Sestivalec 4R, resp. 6R. Predstavuji
snahu o unifikaci, kdy oba motory se spalova-
cim prostorem Ricardo (proto ,R*) mély shod-
né rozméry, tedy i pisty, ojnice a ventily. Vozy
obou typt mély spole¢né prevodovky, napra-
vy, fizeni a dalsi ¢asti. Oviem co se tyce pro-
dejl, platné to bylo mélo. Dvoulitr a tfilitr pfi-

Prvni verze ¢tyivalce CCCC (1904) se Etyfmi Klikovymi hiidelemi o objemu 735 cm? a vykonu 5 k.



Prvni automobilovy motor pro Voiturettu A,
predstavenou na sklonku roku 1905. Vidlicovy
kapalinou chlazeny dvouvélec o objemu 1005 cm?
a vykonu 7 k.

Prvni evropsky fadovy osmivélec vznikl v Mladé Bolesla-
viv roce 1907. Typ FF o objemu 4877 cm?®a vykonu
45 k tvorf dva Ctyfvalce na spole¢né klikové hrideli.

Sly v nepravou chvili, o slovo se hlasila krize.
Situace se zménila, kdyZ se po létech plsobe-
ni v USA vratil Ing. Josef Zubaty. Doma se
objevil v bFeznu 1932. Reditel Hrdli¢ka ho an-
gazoval a zadal mu pfipravit lidovy automobil.
Aby projekt utajil, a snad i zabranil vlivu Sko-
dovackych rutinér(, zfidil Zubatému kon-
strukéni kanceldr v prazské Avii, ktera patfila
Skodé. Zubaty si pospisil: ,Zde jiz dfive popi-
sovana maléd Skodovka 1000 ccm, nazvana
podle svého konstruktéra ,Zubatinka’, se pfi-
pravuje uz k vyrobé a v roce 1933 prijde na
trh," napsala Motor Revue v ¢. 10 z 18. zafi
1932. Byl to typ SKODA 420 STANDARD,
na prvni pohled nijak nevybocujici z tehdejsi
produkce. Kouzlo ¢tyrvalce o vykonu 20 k se
ukryvalo pod karoserii diky modernimu pod-
vozku, ktery tvoril centraini ram, vpredu rozvi-
dleny pro ulozeni motoru. Diky tomu cinila

TECHNICKY VYVOJ SKODA AUTO

Vaclav Vondfich v cili francouzského zavodu o Mezinarodni pohar,
Dourdan, 1905. Jeho dvouvalec mél objem 693 cm?.
V cili byl 9 minut pred druhym a 30 minut pred tfetim jezdcem.

Prvni osobni vz vyrobila
mladoboleslavska automobilka
v roce 1905. Dnes jich ma na konté vice

nez 22 milionu.

hmotnost vozu 750 kg, o ¢tvrt tuny (1) méné
ne prakticky shodny predchozi typ SKODA
422 Kultivaci ¢tyristadvacitky se zrodil slavny
typ SKODA POPULAR. Progel mnoha vyvo-
jovymi stupni, které se odehraly predevsim
pod kapotou. Typ 418 - POPULAR (1934) byl
spodovy ¢tyrvalec 0,9 |, zatimco POPULAR
1100 OHYV (1938) byl vrchovy ¢tyrvalec 171 1.
Zmény se netykaly jen ventilového rozvodu,
vrtani a zdvihu, ale také konstrukce motoru.

Kratce: byla to trefa do cerného. Modely
POPULAR vynesly automobilku do Cela vy-
robnich statistik domécich znacek a dél se jim
uZ jen vzdalovala.

DO NOVYCH CASU

Druh4 polovina 40. let méla v Ceskoslovensku
dramaticky pribéh, jak vime. Velké spory se
odvijely kolem budouciho vyrobniho programu
nasich automobilek. O slovo se hlasila automo-

Radovy ¢tyivalec o objemu 5672 cm?® a vykonu 100 k s ventilovym rozvodem OHC pro zavodni special FCR. Diivodem nevidaného zdvihu byly tehdejsi mezinarodni
predpisy pro jednotlivé kategorie, z nichZ jedna omezovala vrtani na @ 85 mm.
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bilka Jawa se svym za valky tajné priprave-
nym novym typem Minor, Aero podobné na-
bizelo typy Pony a Rekord, Tatra véfila svému
typu T 57. Ze na ministerstvech a nové zfize-
nych generdlnich Feditelstvich rozhodli ve
prospéch Skodovky, byla z velké miry zasluha
modelu POPULAR, z ného? ted zlstalo jen
&iselné oznateni SKODA 1101.

Kli¢ové bylo na sklonku 50. let vladni roz-
hodnuti pfipravit zdsadné novy lidovy auto-
mobil a zvysit vyrobu osobnich vozidel z desi-
tek na stovky denné. Soucasné s vyvojem se
zacala budovat nova automobilka. Na jare
1964 bylo spinéno. Ceskoslovensko mélo
model SKODA 1000 MB, v tu chvili $picko-
vou vyrobni technologii a v litrové tridé skvé-
ly viiz se samonosnou karoserii a podafenym
Ctyrvalcem vzadu.

Z CESANY DO CESANY
Textilnich tovéaren v ddoli Jizery pfibyvalo
smérem k Mladé Boleslavi. Tu pod méstem

V Cesané postavili v roce 1958 ¢tyfi motory SKODA
1100 OHC o vykonu 92 k pro dva spidery a dvé kupé.
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koupil v roce 1854 Franz Hiller. Dal&i majitel,
Ignac Klinger, ji rozsifil na pradelnu ¢esané
pfize — Cesanu. Na pocatku 20. stoleti v ni
pracovalo 1500 délnikd a fungovala jesté
kratce po druhé svétové valce, kdy provoz
zahy zastavili. Az v poloviné roku 1951 vyklidi-
li starou technologii a 4. dubna téhoz roku
automobilka tovarnu prevzala. Zridila v ni od-
lou¢eny mezisklad klempirny a dilnu ramov-
ny. Snad uz v roce 1953 zde byla prvni kance-
laF vyvoje. AZ v roce 1963 bylo rozhodnuto
dostavét zde vyvojové oddéleni ve tfech eta-
pach do roku 1968. Poznamka ,objekt Cesa-
na lezi v asana¢nim pasu mésta a je urcen na
doZiti* nesvédcila zrovna o tom, Ze by vyvoiji
prisuzovali pfilisnou dilezitost.

Investi¢ni zamér mini, Zivot méni. Cesana
stoupla v cené pfi vyvoji modelu SKODA
FAVORIT a zasadné se zménila po vstupu
Volkswagenu do automobilky v roce 1991.
V arealu ptivodni Cesany vzniklo nové cent-
rum, které zahy prestalo stacit. Budovy vyvo-

Od roku 2012 bylo vyrobeno pres 2,5 milionu motor(
fady EA211.

TECHNICKY VYVOJ SKODA AUTO

je rostly na druhém bfehu Jizery. Nejprve
Technologické centrum v prosinci 2008, Mo-
torové centrum o plose témér 18 000 m?,
kde zahdjili provoz v listopadu 2013, nejnové-
ji Emisni centrum, oteviené v roce 2017.

Ale to jsme predbéhli. Po vstupu VW
do automobilky SKODA se Cesana stala
symbolem budoucnosti firmy s jejim
vlastnim vyvojem véetné motord, jak jesté
uvidime.

MEZNIK

Na konci 80. let uz byly osobni vozy s moto-
rem vzadu passé. Nejlépe to védéli sami
v automobilce. Jenze v dobach klopotného
budovani socialismu nemohli o zméné rozho-
dovat. Cekat museli na prikaz shora. Pigel
v hodiné dvanacté, v prosinci 1982. Znél vy-
vinout a zavést do vyroby automobil moderni
koncepce s motorem vpredu a pohonem
prednich kol.

Co se ty¢e motoru, kdo by odolal pustit se
do zcela nového agregatu? Ing. Petr Hrdlicka,
CSc., odpovédny za vyvoj nového typu, odo-
lal. Musel. Znaje rozpocty, technologii a real-
né moznosti vyroby, zvolil jedinou moznou
realnou cestu. Stavajici motor se bude krok
po kroku kultivovat tak, aby splnil aktualni
predpisy. Tak se v roce 1987 staronovy Ctyr-
valec objevil pod kapotou hatchbacku
SKODA FAVORIT. Bylo to spravné rozhod-
nuti? Odpovédi budiz konstatovani, ze po-
sledni motor tohoto typu se montoval v roce
2003 do modelu SKODA FABIA.

EA 21

SKODA FAVORIT byl natolik podafeny typ,
Ze prildkal koncern Volkswagen do Mladé Bo-
leslavi. Motor se o to nezanedbatelné zaslou-
7il. Pod kfidly VW se Cesana zapojila do vyvo-
je novych koncernovych motord, které
vznikaly ve Wolfsburgu. Podil Skodovéckych
technikl se zvySoval, jak se postupné osvéd-
Covali. Jejich nejlepsi sériovou vizitkou jsou
trivalcové a Ctyrvalcové motory EA211, které
se dostaly do série v prosinci 2012. Do kvét-
na 2019 uz jich vyrobili 2,5 milionu, a to nejen
v Mladé Boleslavi (2400 jednotek denné), ale
také v Brazilii, Rusku a na tfech mistech
v Ciné.

Na pocatku je drobny motocyklovy jedno-
vélec vyrobniho ¢&isla 16 z roku 1899. Dokazu-
je, Ze v Mladé Boleslavi zacali vyrabét moto-
rova vozidla na sklonku 19. stoleti a bez
preruseni je vyrabéji dodnes. Na svété neni
mnoho automobilek, které se mohou po-
chlubit stejné dlouhou tradici.
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AUTOMOBILY

DOK

PECE

Kvalitni péce je z divodu
spolehlivosti a bezpecnosti
dulezita u vSech voz(, a to
bez ohledu na jejich stari.
Pro pomoc majitelim
star§ich modelti SKODA

s jejich udrzbou pripravila
mladoboleslavska
automobilka rGizné druhy
podpory. Jednou z nich je
i originalni Sekova knizka
s celou radou zvyhodnéni.

NALA

| PRO STARSI

vOzZY

Auto neni ozdobné tézitko, kte-
ré jste podédili po praprarodi-
¢ich, a bez znamek opotrebeni
jej budou pouzivat jesté vase
pravnoucata. Komplexni mechanika vozu vy-
Zaduje pravidelnou udrzbu a vymeény naplni,
filtrd i provozem prirozené opotrebovanych
spotrebnich dill, jako jsou brzdové desticky
nebo tfeba rozvody. Stejné tak s vékem a na-
jezdem kilometrt nejspi$ prijdou neplanova-
né opravy vétsich celkl, nemluvé o tom,
Ze na nasich silnicich se také pomérné dost
boura...

Pravidelna péce o automobil je se zvétsuji-
cim se stafim stale naro¢néjsi a casto jiz
nestaci pouze obligatni vyména oleje a kont-
rola vybranych technickych skupin vozidla.
Na ¢eskych silnicich aktualné jezdi téemé&r dva

NASKENUJTE
Sekova knizka SKODA

miliony voz(i SKODA a vzhledem k tomu, Ze
pramérné stari automobilu v Ceské republice
je aktualné témér 15 let, je zfejmé, Ze starsich
modell je v provozu vétsina.

SKODA AUTO mé na &eském trhu zdaleka
nejkomplexnéjsi program vyhod pro vozy
starSi Ctyf let. Pripraveno je hned nékolik
moznosti, jak pfimo v autorizovanych servi-
sech u3etfit na dilech i udrzb& a opravach.
V nabidce je napfiklad program vyhodnéjSich
dill Economy, stejné jako dilG repasovanych
(tzv. Vymeénnych). Prvni jsou az o 35 % do-
stupnégjsi, Vyménné dily se nabizeji se slevou
az 68 % oproti tém originalnim.

Dalsi jedine¢nou moznosti, jak na servisu
voz(i stardich ¢ty let udetfit, je takzvana Se-
kova knizka, coz jsou na internetovych stran-
kach SKODA AUTO dostupné slevové pou-
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Aby vase SKODA ziistala originélni.
SKODA Originalni dily
a servisni prace se slevou aZ 20 %.
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kazky na nejCastéjsi Ukony udrzby vozu,
nabizejici vyhodnéjsi ceny za dily i praci. Jejich
vycet je uveden v samostatném boxu. Po je-
jim staZeni ji Ize uplatnit pfi navstévné kazdé-
ho autorizovaného partnera SKODA pro viiz
starsi Ctyr let.

ZAJIMAVE STATISTIKY
Jisté neni bez zajimavosti, ze Sekovou knizku
s naprostou prevahou nej¢astéji vyuzivaji maji-
telé vozU dvanactiletych a starsich, a to v ce-
lych 47 %. Auta v rozmezi 8 az 9 let stéfi jsou
s 9% podilem s odstupem druhg, v jiz tésném
zavésu pak vozy mezi 9 az 10 a 10 az 1 lety
stari. Paradoxné nejméné zastoupenou kate-
gorii jsou vozidla Ctyrleta a pétiletd, ktera Casto
jeSté nevyzaduji nékteré prvky udrzby, jako je
napriklad vyména brzd. Po zprdmérovani je ty-
pickému vozu, ktery si pro slevu pfijede, takika
presné 12 let.

Jakkoli v programu nejsou vyjimkou vozy
s najezdy hodné pres pdl milionu kilometrd,
¢&ini prdmérny probéh ve statistikach zavede-
nych vozidel 141 493 km. To ostatné kore-

sponduje s odhady odbornikl, Ze nejcastéji
najedou Ce$i soukromym vozem mezi
10 000 a 15 000 km ro¢né.

S celkovou obecnou statistikou &eskych
silnic mimochodem souzni i nejzastoupengjsi
modely ve slevovém programu. Nejvice z&-
kaznikd si pro slevu sice pfijelo vozem OCTAVIA
druhé generace (24,5 %), ale v t&sném zavésu
za ni je prvni generace typu FABIA (24,1 %).
TFeti misto s odstupem okupuje FABIA Il
(16 %). Celkové tak modelova fada FABIA vé-
vodi, OCTAVIA se musi, stejné jako v celore-
publikovém poméru zastoupeni modelll na
vozovém parku, spokojit s druhym mistem.
Zajimavosti takeé je, Ze za modely SUPERB |
a ROOMSTER soupefi o pozice skoro vyrov-
nané aktualni OCTAVIA tfeti generace, YETI
a FELICIA - vz, jehoz vyroba skondila jiz
v roce 20071, tak evidentné stale nezfidka za-
vité do autorizovaného servisu.

Z polozek udrzby a vymén opotiebenych
dild si zékaznici nejvice jezdi pro brzdy se sle-
vou 20 % na dily i praci, vyhodné sady rozvo-
dd, spojkové sady a tlumice pérovani. Celkové
nejvice uplatriovany je Sek na desetiprocentni
slevu na celou zakazku, velmi oblibena je téz
poukazka na autokosmetiku zdarma k jakéko-
li opravé nad 1000 K.

,Od roku 2014 vyuZili zdkaznici servis(
SKODA jiz bezmala 300 000 slevovych
Sekdl," doplfiuje statistické Udaje Karel Stary,
vedouci Servisnich sluzeb SKODA AUTO CR.
Neni tedy pochyb o tspéchu originalni Seko-
veé knizky a o jeji vyhodnosti pro majitele star-
gich voz(i SKODA.

8 SEKU ZE SKODA
SEKOVE KNIZKY
#1 Sleva 20 % na vyménu SKODA

Originalnich brzdovych desticek, celistf,
kotouct a bubnti

# 2 Sleva 20 % na vyménu SKODA
Origindlniho stfedniho a zadniho vyfuku

# 3 Sleva 20 % na vyménu SKODA
Originalnich tlumica

# 4 Sleva 20 % na vyménu SKODA Origi-
nalni spojkové lamely, pritlaéného ko-
touce, vypinaciho loZiska a setrvacniku

#5 Sleva 15 % na SKODA Originalni
femeny, retézy, kladky a vodni cerpadla
v pripadé vymény rozvodud

# Sleva 10 % na SKODA Originalni dily,
je-li celkova cena opravy nad 3000 K¢

#7 Autokosmetika SKODA. Pfi cen&
opravy vyssinez 1000 K¢ si lze vybrat
jednu polozku ze seznamu kosmetiky.

#8 Sleva 20 % na nakup SKODA
Originalniho prislusenstvi
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S UspésSnou Ceskou
architektkou a interiérovou
designérkou Dagmar
Sté&panovou o vaéni pro
krasné véci, o tom, jak se
staveji domy v exotickych
koncinach, i o tom, Ze se
Cesi prestali bat osobitého
kvalitniho designu.
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Miluje cestovani a poznavani sve-
ta, jezdi na vespé, surfu nebo
snowboardu, je stale v pohybu.
V Praze zalozila architektonické
a designérskeé studio Formafatal a jeji portfolio
je velmi pestré: vytvorila interiér mnoha popu-
larnim prazskym restauracim a obchodtim, lu-
xushim soukromym domUm a bytdim, navrhla
televizni kuchyni pro kuchafskou show Dity P.
anebo nékolik interiérdl pro novy prazsky mra-
kodrap V Tower. Stale ¢ast&ji z Ceska vyjizdi
pracovné do zahranici, aktualné tfeba na Sardi-
nii, do Kataru anebo do Kostariky, kde pravé
dokoncuje komplex Art Villas — dvé vily a pét

malych domk obklopenych dzungli. Architekt-
ce Dagmar Sté&panové se podafilo to, o &em sni
vétsina lidi: Zivi se tim, co ji bavi ze vieho nejvic.
A navic je u toho obklopena krasou.

Diky praci cestujete i do vzdalenych,
exotickych mist. Jak je pro vas jako pro
Evropanku slozité rychle ,zaplout” do
mistni kultury a mentality?

Cestuju hodné, ale nejvice projektl mdme sta-
le v Cechach. Nékolik dalsich projekt( v Kosta-
rice, v Kataru, na Sardinii nebo na Sri Lance. Do
kazdého projektu, at je kdekoliv, vnaSime kus
Evropy. To odparat nelze. Je to zplsob pre-



mysleni, na ktery jsme zvyKli, jak jsme nauceni,
tu Evropu s celou jeji historii v sobé zkratka
mame hluboce zakorenénou. ReSerse, které
predchazeji kazdému zahrani¢nimu projektu,
mé neskutecné bavi a také vzdélavaji. Shanime
knizky, hledame informace on-line, precteme si
v ateliéru vzdy néco z historie a pochopitelné
se vénujeme také priizkumu lokalni architektu-
ry, nebo zjistujeme, jaké nejlepsi realizované in-
teriéry v poslednich letech v dané zemi vznikly.

Snazite se vyuzivat i prvky mistni kultury?
Kdyz to jde, tak ano. Ale tfeba Kostarika nema
v architekture zadny sv{j osobity styl, réz

nebo néco signifikantniho, na co by se dalo
konkrétné navazat, prestoze byla kolonizova-
na Spangly. Ovéem napfiklad pfi praci na pro-
jektu v Kataru tomu bylo jinak.V navrzich inte-
riér( obou kiosk(, které realizujeme v hlavnim
mésté Dauha, jsme stylizované zakompono-
vali nékolik prvku typickych pro tamni pro-
stiedi, které jsou v islamské kulture historicky
zakofenéné. Evropan zifejmé na prvni pohled
ani nerozezna, co vse je v interiérech pouzité,
zatimco Katafan ano. Vila na Sardinii, do které
navrhuiji interiér, je specificka svymi oblouky
a klenbami nebo Spachtlovanou bilou omit-
kou. Misty puUsobi aZ socharsky. Na tomto

DAGMAR STEPANOVA

projektu navazuji na samotné tvarovani pro-
stor, na mékkost tvard, ktera je pfiznac¢na pro
architekturu celé Sardinie.

Jak presné znélo zadani u resortu Art
villas v Kostarice? A jak moc jste se
mohla rozmachnout, co se tyka vlastnich
kreativnich napadi?

Vlastné ani presné nevim, jak znélo zadani. Kli-
ent mi ukazal nékolik obrazkd z riznych reali-
zaci po celém svété, tim mé nasméroval -
a pak tomu nechal volny pribéh. Ja jsem se
od jeho plvodni vize lehce odklonila, ne Ze by
se mi jeho vybér interiérd nelibil, naopak, ale
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Interiér hotelového apartmanu
pro resort Happy Hills, Sri Lanka.

T T T T W
X g e r.

vnimala jsem jeho otevFenost a ohromny en-
tuziasmus vybudovat néco vyjimecného. Od-
pichla jsem se od architektury a interiérd
mého oblibeného brazilského architekta Pao-
la Mendese da Rochy, jehoz styl mi pro kosta-
rické prostredi priSel nejprihodnéjsi. Pro Art
vilu jsem pouZila stejnou cementovou dlazbu,
jakou Rocha pouZil v jedné z jeho vil v S&o
Paulu. Pak uz $lo navrhovani samospadem.
Obohacujici byly i samotné schiizky a prezen-
tace, které Casto vyustily v energické spon-
tanni diskuze a rdznych napadu bylo vice, nez
viibec bylo mozné uplatnit.

Jak velkou roli hraje pfi vaSem navrhovani
okolni prostredi?

Resort Art villas se nachazi na pacifickém po-
brezi u narodniho parku Bahia Bellena. Roz-
prostira se v prudkém kopci, hned nad plazi
Playa Hermosa, nedaleko od Uvity. Okolni
prostredi hraje pfi navrhovani vzdy velmi vy-
znamnou roli, Fekla bych, Zze dokonce roli nej-
zasadnéjsi. Resort Art villas je obklopen dzun-
gli, kterou jsme nechali prostoupit az do
interiérd. SnaZzila jsem se setfit hranice mezi
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interiérem a exteriérem. Pfiroda a vyhledy do
ni jsou tam tak prekrasné, Ze se nechcete za-
virat uvniti domu. Schovat se potrebujete
pouze pfed sluncem, ale klima je prijemné.
Z dlvodu vysoké vihkosti a také soli ve vzdu-
chu jsme pfi ndvrhu interiér( hledali riizna vel-
mi specificka reSeni a obCas to byla docela
vyzva. Art vila méa celkem 600 m? bez teras.
Dalsi z domd, tzv. Atelier, jsme navrhli kom-
pletné, tedy od navrhu samotného domu az
po interiéry. Plocha je zhruba 280 m2. Pro re-
sort jsem resila jesté interiéry tzv. Coco hou-
ses, které maji v souctu priblizné 140 m2.

Kostarika je daleko, jaké to je, zaéit
pracovat nékde, kde neznate lokalni trh,
vyrobce, stavitele, dodavatele?

VSe nepoznané je vyzva a Casto i dobrodruz-
stvi. Lokalni prostredi pfi praci musite samo-
zfejmé poznat, zaroven jsme postupné do
Kostariky prepravovali i nékolik kontejner(i
z Evropy. NejtéZsi to bylo pfed vystavbou
a na za&atku realizace. Zadné kontakty, hle-
dani stavebnich firem, nové a vzdalené pro-
stfedi — ovSem to padlo na bedra architektovi

M. A. Toma3ovi, ktery stavbu Fidil a na ¢as se
do Kostariky odstéhoval. Dozoroval stavbu,
shanél femesiniky, firmy a material. Také Kli-
ent se po celou dobu zapojoval do procesu
a sam toho hodné zafidil. J& jsem paralelné
projektovala z Prahy a zacala hledat dodavate-
le interiérovych prvkd. Zpocatku pres internet
a socialni sité, pak i na misté. Zacala jsem se
ucit Spanélsky, a to mi také zacalo otevirat
dvere. Ted uz médm vytvorenou urcitou data-
bazi mistnich dodavatell a vyrobct, nicméné
pro dalsi zakazky chci jeSté prozkoumat vice
brazilsky a mexicky trh. Pro Art villas jsme ob-
jednavali baterie a svitidla z USA, soliterni aty-
povy nabytek se vyrabél v Cechach, dokonce
i fasady pro Atelier house se dopravovaly
z Cech. P¥i jedné z cest do Kostariky jsem
v kufru prevazela Brano, kazdy z nas vozil, co
bylo zrovna potfeba.

Mezi éeskymi designéry jste mozna
specificka v tom, Ze se nebojite
barevnosti, souznite s jihoamerickou
estetikou, to je v dobé, kdy je popularni
seversky minimalismus, docela odvazné.
Je tu hodné lidi, ktefi to oceni?

Nedokazu odhadnout, kolik lidi to oceni nebo
neoceni. Kazdy se citi dobre v jiném prostredi,
nékomu vyhovuje minimalismus, jinému
eklekticky styl, nékdo miluje extravaganci, jiny
zase klasiku. Architektura a interiér nejsou
o barvach, ale o méfitku, proporcich a jejich
vzajemnych vztazich. Zda ma pak interiér z0-
stat bily nebo se obarvi, to zaleZi na klientovi.
Ja mam barvy rada, vyvolavaji ve mné vice
emoci, nez jen Sedobily interiér. Barvami v in-
teriéru se dé ale taky hodné pokazit.

Neni uz toho severského minimalismu
moc? Ceka nas obrat k opulentnim
naéanéanym interiérim?

Ceska spolecnost prijima trendy vidy se
zpozdénim. Evropa je uz delsi dobu barevna
a nabytek pfipomina spis objekty nebo sochy.
Nejsilngjsim trendem je oviem design, archi-
tektura nebo technologie, které nezatézuji zi-
votni prostredi, Cerpaji z obnovitelnych zdroj(.
Nedavno jsem byla v Amsterdamu, kde jsem
navstivila Dutch Design Week a byla jsem
prekvapena, kolik designérli se této proble-
matice vénuje, jak ve své tvorbé odrazeji
toto velké téma, pres recyklaci az po riizné
procesy a technologické postupy zpracovani
materiald.

Navrhujete byty, interiéry domu, ale
i obchody nebo restaurace. Kde vSude



vas$e realizace miZeme v souéasnosti
vidét?

Kdyz za¢nu od téch nejnovéjsich, tak v realiza-
ci je prave asijské bistro Modry Zub ve Spale-
né ulici v centru Prahy. Realizuje se postupné
bez omezeni provozu, tak to jesté chvili potr-
va, nez bude mit svou finalni podobu. Dalsim
nedavno dokoncenym projektem je vinny bar
Autentista v Retézové 10. Zacatkem leto3ni-
ho roku byl otevieny Moon club v Dlouhé uli-
ci, na kterém jsme spolupracovali jesté s ar-
chitekty Machar&Teichman. DalSimi interiéry
po Praze jsou zmrzlinarna Creme de la Creme
na Narodni tFidé, dvé mexicka bistra Burrito
Loco - jedno se nachazi ve Vitézné ulici na
Ujezdé a druhé v Seifertové ulici na Zizkové.
Dale pak miniaturni bistro Bistreet ve Spéle-
né, asijské bistro Modry Zub v Dlouhé ulici,
mexicka restaurace Las Adelitas v Americké
ulici na Vinohradech, argentinska restaurace
Gran Fierro ve Vorsilské ulici nebo recepce
Millennium V Celnici. Z obchod je to show-
room Javorina v HoleSovicich, obchod se Spa-
nélskymi delikatesami Sabores v Dejvicich,
showroom s kabelkami Luciela Taschen v Pe-
trské ulici nebo obchod s intimnimi pomicka-
mi Intimity v Benediktskeé ulici.

Navrhovala jste také interiéry pro novy
mrakodrap na prazské PankraciV Tower.
Bavilo by vas zit v mrakodrapu?

Pokud jde o méstské bydleni, tak bych si radé-
ji vybrala loft ve staré zrekonstruované hale,

Interiér bytu
Loft Hrebenky, Praha.
Foto: BoysPlayNice

Zit v mrakodrapu
mé nelaka. Do

V Toweru jsme ale
navrhovali celkem
sedm bytii.

DAGMAR STEPANOVA

méstskou vilu se zahradou nebo byt s vysoky-
mi stropy ve starém ¢inZaku - to jsou mista, ve
kterych se citim dobre. Zit v mrakodrapu mé
neldka. Do V Toweru jsme navrhovali celkem
sedm bytu. PFili§ prostoru jsme nedostali, coz
bylo dano v8emi standardy nebo dispozicemi,
do kterych se uz prili§ zasahovat nedalo. Byty
jsme viceméné dovybavili nabytkem a svitidly,
pfipadné jsme navrhovali nové povrchy stén.

Lidé se €asto boji, Ze je spoluprace

s architektem nebo designérem bude
stat straSné moc penéz, a radsi si
interiéry resi sami. V éem tkvi nejvétsi
vyhoda spoluprace s profesionalem?

A muze vas oslovit i nékdo, kdo nema

na konté miliony?

Rekla bych, e uz to UpIné neplati. Cim dal tim
vice lidi si architekta pfizve a bere to se stej-
nou samoziejmosti, jako mit svého autome-
chanika nebo zubare. Nejvétsi vyhodou je, Ze
se Clovék vyvaruje Castych chyb, které by bez
architekta jen stéZi zvladl. Ve vysledku si mys-
lim, Ze s architektem se uSetfi i spousta Casu.
Kdo nema na konté miliony, miZe se pustit
jen do malého rozsahu zafizeni nebo vybaveni
interiéru. Pak je to spi$ prace pro bytového
designéra, kterych je v sou¢asné dobé oprav-
du hodné. O kvalité nemluvim, ale i pFesto to
mUZze lidem uleh¢it cely proces.

Designé¥i &asto Fikaji, ze Cesi nejsou pFi
zarizovani bydleni moc osobiti, ¢im to je?
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Narodila se v Dacicich v rodiné hajného

a Urednice, ma dvé sestry. Vystudovala
architekturu a urbanismus na Fakulté ar-
chitektury CVUT v Praze v ateliéru Jana
Bocana. ZkuSenosti ziskavala v ateliéru Rene
Gonzales Architect v Miami v USA, v Cesku
pracovala ve studiich Atelier 1:1, Mimolimit,
Incognito a dnes pracuje jako senior archi-
tektka a interiérova designérka ve vlastnim
studiu Formafatal. Vytvofila mnoho luxusnich
bytovych interiért, napfiklad mnohokrat
ocenény loft na Hfebenkach v Praze, recepce
kancelarské budovy Millennium, obchody
Luciela Taschen a Fashion Avenue, kuchyii pro
televizni porad Denik Dity P., luxusni sexshop
Intimity, kadernictvi James Blond ¢i interiér
argentinské restaurace Gran Fierro, ktery
nadchl redakci ¢asopisu Wallpaper.

Musim Fict, Ze se to za posledni roky hodné
Zlepsilo. Cedi maji vice penéz, vice cestuji a na-
vStévuji atraktivni hotely nebo restaurace. Za-
¢inaji se vice zajimat o architekturu, interiéry
a design. Kupuji si kvalitni knizky o architektu-
fe, také prostfednictvim Instagramu nebo
Pinterestu a rtznych specializovanych webU
se celkem zacinaji orientovat a dokazi dobre

Burrito Loco, Praha.

Interiér mexické restaurace ;
Foto: BoysPlayNice
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definovat, co je jim blizké, pro¢ se jim néco libi
nebo nelibi. My mame na klienty v tomto
ohledu docela Stésti. Kazdy architekt a jeho
styl ma své fanousky. Nase studio oslovuji kli-
enti, ktefi si nas vybrali, vybrali si ,nasi Fec",
ktera je jim blizka.

Vznikaiji pfi praci nad zakazkou pratelstvi?
Jste s nékterymi ze svych klientd

v kontaktu i poté, co predate hotovou
realizaci?

Ano, vznikaji pratelstvi, néktera dokonce hod-
né silna. Priblizné s polovinou klientl zlsta-
vam v kontaktu i po dokonéeni projektu.

Rada pracujete s rliznymi materialy

a pristroji, umite si leccos vyrobit sama.
Cim jste si udélala radost naposled?
Vyrabéla jsem cihly — barevnou vzorkovnici
hlinénych dusanych cihel. Rada bych postavi-
la z tohoto materialu jeden domek v Kosta-
rice. Tim by mél byt mdj ateliér. Ve finale ne-
bude z malych cihel, ale z velkych blokd,
nebo se bude dusat hlina do bednéni. Tak
jsem si vyrobila zatim takovou prvni testova-
ci sérii.

Kam se rada vracite? A jak vypada vase
idealni dovolena?

Nejradéji se vracim pravé do Kostariky. V pla-
nu mam jesté procestovat dalsi zemé Stfedni
a Jizni Ameriky, kde jsem zatim nebyla, a po-
stupné bych nejradéji procestovala cely svét.
Z mést miluji nejvic New York a Rio de Janei-
ro. Z kazdého mista si odnasim spoustu zazit-
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kil a podnétd, které mé jisté pfi navrhovani
dost ovliviiuji. Moje idealni dovolena se ode-
hrava jednoznacné v tropickych oblastech, je
aktivni, poznavaci, spojend se surfovanim

nebo s projizdkami na motorce.

A kdyz uz jste na dovolené, dokazete se
odstrihnout od prace, anebo porad po
ocku sledujete, jak jsou v té dané zemi
zarizené interiéry, jak tam zachazeji

s verejnym prostorem, jakou vyznavaiji
estetiku...?

Od préace se odstfihnout nedokazu, a ani ne-
chci. Naopak, cilené vyhledavam mista a stav-
by nebo verejné interiéry, které chci vidét na
vlastni odi. Fotim, vnimadm a ukladam si do
pameéti, obc&as si néco zapiSu nebo naskicuju.
Snazim se vnimat dany okamzik a Casto si
analyzuji své pocity, pro¢ se v néjakém pro-
stfedi citim tak dobre, nebo naopak, jaké
v8echny faktory to ovliviiuiji.

Jste na cestach naro€na na estetickou
uroven ubytovani a restauraci? Chcete
vzdycky bydlet v hezkém, lokalnim,
kvalitnim designu?

Ano, to jsem. Hledam si mista, ktera si chci
zazit a uZit. V Evropé se mi zatim nejvice libilo
v Mercer hotelu v Barceloné a rada bych se
ubytovala v The Rooms of Rome od Jeana
Nouvela, az budu mit cestu do Rima. Mimo
Evropu mam nejradsi nas rezort Art villas
v Kostarice, jak jinak! A urcité bych se nékdy
chtéla podivat do Casa Cook hotelu na Rho-
dosu.

Na éem pravé ted'v ateliéru Formafatal
pracujete?

Momentalné pracujeme zhruba na dvaceti
projektech, které jsou v rliznych fazich proce-
su. Na kostarickém projektu Art villas se do-
koncuje realizace, na leden je naplanované fo-
ceni a od Unora se zacina pronajimat. V plném
proudu je projekt interiéru primorské vily na
Sardinii, nebo projekty restaurace a Centra
zdravého Zivotniho stylu v Main Point Pan-
krac. Dokonc¢ujeme projekt nové restaurace
Gran Fierro v Myslikoveé ulici, postupné se po-
dle naseho navrhu realizuje bistro Modry Zub
ve Spalené. V procesu realizace nebo ve fazi
provadéciho projektu je také nékolik soukro-
mych byt(, rekonstrukce paviacového domu
vedle Valdstejnského palace a jiz zminéné ki-
osky v Dauha v Kataru. Zacindme pracovat na
studiich soukromé Skoly a dalSich dvou resor-
td v Kostarice. Rozhodné se v ateliéru nenudi-
me! (smich)



VYHODNA NABIDKA

AUTOMOBILYZNACKY
SKODA NYNI PORIDITE SNAZ

SKODA Financial Services nabizi Gvér nové generace s posledni nerovhomérnou
splatkou. Tento typ Uvéru umoznuje proti jinému zplsobu financovani vyrazné snizit
meésicni splatku a ponechat si zdroje na rodinu, koni¢ky nebo podnikani.

SPLATKA MESICNi SPLATKA POSLEDNi
PREDEM NEROVNOMERNA
SPLATKA

Diky posledni nerovnomérné
splatce si mlZete navic dovolit
lépe vybaveny vz nebo nové
auto misto ojetého. Napriklad
mési¢ni splatka vozu SKODA KAMIQ Ambi-
tion 1.0 TSI midze byt pouhych 3 557 K.
Novy zpusob financovani dovoluje koupi vozu
i s nulovou akontaci. VySe posledni nerovno-
mérné splatky se pohybuje od O K¢ az do

> splatka predem od O % pofizovaci ceny vozu

> garance vy3e splatek po celou dobu trvani
smlouvy

> bez poplatktl za uzavieni a vedeni smlouvy
> unikatni pojisténi SKODA pojisténi soudasti
splatek

POSLEDNi NEROVNOMERNOU SPLATKU PAK LZE:

e

[

D=9
O U

doplatit jednorazové
z usetrenych zdrojl

2 &

rozlozit do dalSich
splatek

vymeénit za novy viiz
a pokracovat ve smlouvé

60 % vstupni ceny vozu. To zavisi na dobé
splaceni. Nerovnomérnou splatku hradite az
na konci splaceni, a je mozné ji doplatit tfemi
zpUsoby podle svych aktuélnich potfeb. Bud
jednorazové z usetfenych zdrojd, nebo ji roz-
lozit do dalSich splatek. Treti variantou je pro-
dej vozu v ramci nabidky prodejce s tim, Ze
¢ast penéz pouZzijete na uhrazeni posledni ne-
rovhomérné splatky a zbytek vloZite jako
akontaci do dal$iho vozu. Diky tomu mizete
opét jezdit novym autem.

VZOROVY PRIKLAD UVERU

NAVUZ SKODA KAMIQ

AMBITION 1.0 TSI:

Vzorovy piiklad Gvéru na viiz SKODA KAMIQ
Ambition 1.0 TSI v cené 387 900 K¢, pfi finan-
covani se Skoda Financial Services v cené
387 900 K¢, splatka predem 116 370 K&
(30 %), vyse uvéru 271 530 K¢, poplatky za
uzavrenia vedeni smlouvy O K¢, celkové platby
za Uvér 329 781 K¢, celkové platby za Gvér
ve. pojisténi 392 310 K&, RPSN v¢. pojisténi
12,001 %, délka Gvéru 60 mésicl, posledni ne-
rovnomérna splatka 116 370 K&, mésicni splat-
ka Uvéru 3 557 K&, mésicni splatka uvéru ve.
pojisténi 4 599 K¢, rokova sazba p. a. 5,85 %.
SKODA Pojigt&ni Standard obsahuje havarijni
pojisténi, povinné ruceni (10% spolulcast)
s uznanim bonustl za bezeskodni pribéh dosa-
vadnich pojisténi (60 mésictl) a pojisténi skla
(limit pInéni 10 000 Kg). Dalsi parametry jsou:
vék klienta 50 let a bézné pouziti vozu. Tato
indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu
§ 1732 zékona ¢. 89/2012 Sb., obcanského za-
koniku, a jejim prijetim nevznika mezi spole¢-
nosti SkoFIN s.ro. a druhou stranou zavazkovy

vztah.

SKODA

SKODA
Financial Services

Unvér, Leasing. Pojisténi, Mobilita.
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PRISLUSENSTVi A DOPLNKY

Inspirujte se zajimavymi
vécmi z nabidky e-shopu
SKODA. Z celkové
nabidky mnoha tisic
polozek vybirame dvé
desitky nejzajimavéjsich.

PRAKTICKE
| PRO RADOST

Kazdy z nas je jiny a kazdy ma individualni poza-
davky. To plati ve viech oblastech Zivota, auto-
mobily nevyjimaje. Pro maximalni prizpisobeni
vozu jeho majiteli ma SKODA pipravenou $iro-
kou nabidku réizného prislusenstvi, rozdélenou
do mnoha skupin. Pripraveny jsou praktické do-
plriky, véci dodavajici automobilu vice atraktivi-
ty, ale také stylové dopliiky v podobé obleceni
s motivem SKODA, fanouskovské produkty
SKODA Motorsport nebo také uceleny pro-
gram cyklistického vybaveni, v€etné jizdnich kol
a v3eho, co s nimi souvisi.

Nabidka je velmi obsahla a neustale se rozsifuje.
Proto doporu€ujeme: podivejte se na e-shop

E’Fipravena je Siroka paleta raznych typﬁvkol z lehké slitiny. Snadno si vyfiltrujete ty, které jsou vhodné pro vas viz
SKODA. K dispozici jsou kola pro modely SKODA od roku 1996, a to véetné kompletnich sad kol s pneumatikami.

-,
&
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SKODA AUTO, kde je pfipravena aktualni na-
bidka Citajici tisice polozek rizného typu. Zde
miZete v klidu domova neomezené vybirat
a nasledné si nechat vybrané zboZi poslat pfimo
domd. MdZete tak snadno vyresit napriklad po-
rizeni darkd, nebo si prosté objednat prakticky
doplnék pro vas viiz nebo Zivot. K dispozici jsou
doplitky pro starsivozy SKODA. Samoziejmos-
ti je prvotridni a garantovana kvalita.

Na nasledujicich strankach pfinasime ukazky
zajimavych novinek, ale také oblibené polozky
z Sirokého seznamu nabidky internetového
obchodu SKODA. Kompletni nabidka je na
eshop.skoda-auto.com.




SKODA E-SHOP

Jizdni kolo SKODA VOITURETTE osIni opravdové
milovniky stylu a elegance. Snoubi v sobé prvky
stylového retra a funkénost moderniho jizdniho kola.
Novym vylepSenim je nadhrada klasického Fetézu za
femenovy pohon.

Celoodpruzené elektrokolo SKODA EMTB FULL
vam diky vykonnému pohonnému systému Shimano
Steps E7000 a zdvihtim 130 mm umozni pohodIinou
jizdu v jakémkoliv terénu. Bezpe€nost pfi jizdé dale
zvysuji 2,6" Siroké plasté.

Pletena, zelena zimni Eepice
(kulich) s Eerno-zelenou bambuli
ma zelenkavou podsivku a vievo
na boku &ernou vyivku SKODA
Moderni stylova damska kabelkal pres rameno je (5,5cm).
ru¢né vyrobena z kvalitnich kiizi v Ceské republice a je
zdobena médnim kovovym Fetizkem na feminku, jehoz
délku Ize nastavit.

Ultralehké damska zimni bunda ve sportovnim
designu a v barvach kolekce KODIAQ. Bunda je
shalitelna do priruéniho vaku. Cerna bunda ma
kontrastné prosité zipy, vyssi limec s prekrytim
zipu u brady, ndprsni kapsu s vyvodem pro
sluchatka a vodéodolny material.

e s Nabijeci USB kabel 3v1s brandin-
e — gem SKODA. Konektory USB-A
= _— - a trojkombinace micro USB, Lightning
_— > a USB-C. Nejedna se o datovy kabel.

a na boku poutko na pero. Proti otevreni je chranén
zelenou gumickou a na vrehni strané je decentni
branding SKODA sleporazbou.

Cerny zapisnik m4 160 linkovanych stran, $itou vazbu - /r"

SKODA Magazin | 53



PRISLUSENSTVi A DOPLNKY

Skladaci batoh je vyroben

z lehkého, ale pevného materialu,
ktery je odolny proti poskozeni.
Lze jej jednoduse slozit do vnitrni
kapsicky.

Kapesni nﬁiVjctorinox v cerné barvé
s brandingem SKODA.
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Moderni, lehky, dostate¢né velky
a prakticky - takovy je stfesni box ze sortimen-
tu SKODA Originalni prisludenstvi. Do stfe3niho

boxu o objemu 380 litrd Ize uloZit
5 part lyZi nebo 4 snowboardy.

Kovova externi baterie

s barevnym motivem

a brandingem SKODA. Kapacita
10 000 mAh, dva USB porty
(micro USB a USB), DC 5V slot,
LED displej aktualniho stavu
baterie.

Obaly na kola jsou usity z vysoce jakostniho a pevného
polyesteru v efektni ¢erno-zelené kombinaci. Obaly dokonale
obepnou kola a navic diky piktogramu s vyobrazenim
umisténi zabaleného kola na obalu budete vZdy védét, kam
které kolo pristi sezonu namontovat.



SKODA E-SHOP

Sada zimnich doplika: rozmrazovac, nemrznouci
smés do ostfikovacd, utérka a Skrabka na led.

#

Bezpecénostni-pas pro psy - ;
(k dispozici jsou rizné velikosti) ’ y
z nabidky SKODA Originalni -
pj 7

pfisluenstvi je nepostradatel-

nou pomuckou pro kazdého, i

kdo Casto cestuje se svym s Tl
CtyFfnohym domacim

mazlickem.

#

=1

# .
e

Prakticka piknikova deka
z prijlemného fleecového
materidlu s krystalickym
motivem. Deka ma
vodéodolny spodni material,
jde lehce slozit pomoci
zapinani na suchy zip.

C‘ern)" skladaci destnik s 8 panely, na jednom
panelu aquaprint SKODA (viditelny po naylhéenl’
materialu), na dal$im panelu $edy potisk SKODA.

Skladaci sluchatka JBL T450
cerné barvy s brandingem
SKODA. Sluchatka jsou

s kabelem a mikrofonem
(prijmuti hovor().

Nabidka SKODA

1, NASKENUJTE
Origindlniho &KODA E-shop
prislusenstvi
v e-shopu obsahuje
pouze kvalitni
a otestovane

produkty.
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VYTVORIT

Vhledem k prevaze
Sedych, stribrnych

a bilych aut to na

silnici sice mnohdy tak
nevypada, ale priprava
nové barvy pro osobni viz
je velmi narocny proces.

s

Co takova tvorba nové

o 4

barvy laku vozu obnasi,
o to se s nami podélily
specialistky z oddéleni
barev a materiala.

Barva automobilu pro nékteré

uZivatele zasadni roli nehraje, ale

jsou i taci, pro které je pravé vy-

bér barvy mozna tim nejvétsim
oriskem pfi konfiguraci nového vozu. Ob¢as se
dokonce barva vozu stane prfedmétem rodin-
ného svaru. Ovéem vcelku dramatickd muze
byt i tvorba novych barey, to tfeba kdyz krasny
novy odstin nevyhovi v narocnych testech
a v praxi je pak nepouzitelny.

Cely proces pfipravy novych odstin(, které
si jednou budou moci zékaznici na novy viz
objednat, je pfitom az prekvapivé zdlouhavy.
LV této chvili pracujeme na barvach pro mode-
lovy rok 2023, tedy na téch, které si budou
zakaznici moci objednavat za zhruba tfi roky,”
fika Carola Maria Kertzscher, odborna koordi-
natorka oddéleni Barvy a materialy.

HLEDANI INSPIRACE

V celém procesu vyvoje novych barev je podle
ni zakladem inspirace. Tu tvlrci barev u auto-
mobilky SKODA hledaji doslova viude. ,Sledu-
jeme aktualni trendy, veletrhy, inspirujeme se
maodnim pramyslem a jeho magaziny. Inspirace
Cekéa doslova v3ude, miZe to byt tfeba odstin
i textura latky sukné,” fika Carola Kertzscher.

,Tteba relativné nedavno jsme se inspirova-
li australskym opalem. Chtéla jsem pro nase
koncepty vytvorit uréitou tyrkysovou metali-
zu, ktera by se podobala pravé barvam tohoto
drahokamu. Jeho barva se hodn& méni od
zlaté a Zluté pres zelenou aZz po modrou podle
druhu toho kamene a osvétleni,” popisuje jed-
nu z inspiraci Véra Vasicka, kterd barvy v auto-
mobilce SKODA vyviji u# po desitky let.

Od inspirace k finalnimu laku je to jesté
dlouha cesta, ale pravé inspirace je dllezita.
Automobilky si nekupuji barvy takfikajic z ,.ka-
talogu®, snazi se vyvinout ve spolupraci se
svymi dodavateli své vlastni originalni barvy.
,Jsme placeni za to, aby naSe auta vypadala
opravdu dobre. A i kdyZ nékdy mdZze inspirace
pochazet i od nékoho z dodavatell, ktefi se
nam takeé neustale chlubi novymi barvami, my
vytvafime vzdy barvu vlastni, aby vyhovovala
plné nasim predstavam a potfebam znacky,”
vysvétluje Carola Kertzscher s tim, Ze dodava-
telé samozi'ejmé pracuji pro vice spolecnosti,
a tak se barvy upravuji na miru automobilkam.

Prvotni napady probiraji odbornici na barvy
s marketingovym oddélenim a Fesi, které bar-
vy budou davat smysl a které by mohly autdm
sluset. ,Zejména vymyslime nové barvy pro
nové modely, to je vzdy vyborna prileZitost,”

Carola Maria Kertzscher

SVET BAREV A LAKU

NOVOU BARVU
NENI JEN TAK

vysvétluje Carola. Na samotné technicke rea-
lizaci barvy pak pracuje automobilka prave
s nékterym z dodavatell, ktery ma s micha-
nim rlznych odstind bohaté zkusenosti. Do-
davatel doda prvni vzorky barev, uz tady do-
chazi k rozhodovani, jaka barva pudjde z kola
ven. Redi se rizné drobné Upravy, odstin se
tfeba mirné méni nebo se fesi lesk a podil jed-
notlivych pigmentd, hloubka laku a podobné.

,Neni to vlibec jednoduchy proces, takze
vZdy vyvijime barev vic, aby nam na konci zby-
la dostatecné Siroka paleta barev, které mze-
me skutecn& nabizet, vysvétluje Carola
Kertzscher, Ze ve vyvoji je spousta detaild, jez
se nemusi povést a barva se nakonec neda
v praxi pouzit. ,Navic to, jestli barvu nakonec
pouZijeme, zaleZi na rozhodnuti predstaven-
stva firmy," dodava Véra Vasicka podstatny
,detail*. Barvy jsou jednoduse tak dulezité, ze
o nich nakonec rozhoduje vedeni firmy.

KVALITA | RYCHLOST

A co se mUZe pfi vyvoji barev ,zvrtnout"? Jed-
notlivé nové laky musi projit celou fadou testd,
od vizualnich az po testy odolnosti. Jde prede-
vSim o to zajistit dlouhodobou kvalitu a stalost
barvy, lak vozu nesmi po urcitou dobu blednout
a vykazovat jiné vady. ,Kvdli barvé laku jedno-

Véra Vasicka
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Pro diikladné ocisteni karoserie pred
naslednym nastrikem laku se pouzivaji
pStrosi pera.

dude nebudete auto ménit kazdé dva roky,
musi to byt stala a nadcasova véc," fika Carola.
Jednim z nejnaro¢ngjsich testd, kterym nové
odstiny prochézeji, je takzvany Florida Test. Pri
ném jsou zkuSebni platy s novym lakem dva
roky vystaveny intenzivnimu slune¢nimu zare-
ni. ,|dealni prostredi k tomu je na Floridé, odtud
tedy pojmenovani testu,” fika Carola Kertz-
scher s tim, Ze dodavatel, ktery na vyvoji barvy
s automobilkou pracuje, sem nalakované platy
posila na specializovana pracoviste.

Jsou tu ale i dalSi testy. Lak napriklad musi
odolat odletujicim kaminkdm, a i kdyZ se zd3,
Ze tohle je hlavni Ukol pro Cirou kryci vrstvu
celého laku, i samotna barva na to ma vliv.
V3echny vrstvy laku totiz spolu dohromady
harmonicky pracuji a pokud ma nevhodné
vlastnosti vrstva s hlavnim barevnym odsti-
nem, mlze to mit Spatny vliv i na celkovou
mechanickou odolnost laku.

V neposledni Fadé se sleduje takzvané pa-
rovani barev. Jde o to, Ze na automobilu se
vzajemné nesméji jednotlivé pouzité odstiny
negativné ovliviiovat. Nejde pfi tom o to, jak
spolu dané odstiny ladi nebo neladi. Ale po-
kud ma v(z ur¢ité karosarské prvky v néjakém
kontrastnim lakovani, musi byt zajisténo, aby
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barva nevypadala v kombinaci s jinou nevhod-
né. ,Prikladem muze byt napriklad kontrastni
lakovani stfechy. Treba u ¢erveného vozu se
nesmi stat, Ze by bild stfecha v kombinaci
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s hlavni barvou vozu vypadala nartizovéle,” vy-
svétluje tyto vizuani podminky Véra Vasicka.
Kdyz projde barva viemi témito testy, musi
jesté spinit podminku snadné aplikace ve vy-
robé. SKODA AUTO pred nedavnem otevie-
la zbrusu novou ultramoderni lakovnu, u ni se
v8ak spiS neZ na SirSi moznosti aplikace barev
automobilka soustredila na jiné faktory: ,Nova
lakovna je rychlejsi nez ta plvodni, je také vy-
razné Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi, ale bar-
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Vy z ni na auté vypadaji stejné jako doposud,*
vysvétluje Véra Vasicka technologicky posun.

KOMPLIKOVANA ORIGINALITA
Takovato velkosériova vyroba ovsem neumoz-
Auje pouZit zdaleka vSechny barvy, které po
prvotnich predstavach expertd vzniknou. V sé-
riové vyrobé napfiklad nelze pouzit vSechny
moZné metalické prvky, rozpraSovaci trysky si
poradi jen s metalickymi ¢asteckami do urcité
velikosti.

,Barvy pro sériovou vyrobu se ¢asto dost
lisi od rlznych barev pro naSe koncepty.
U konceptl si miZzeme s trochou nadsazky
dovolit témér cokoli chceme, véetné toho, Ze
u laku miZeme pouZit napfiklad vice vrstev
nebo vétsi i materialové odliSné metalické
prvky,” vysvétluje Véra Vasicka s tim, Ze napfi-
klad u nékterych experimentalnich barev pou-
Zila namisto klasickych hlinikovych ,tfpytek*
CasteCky sklenéné. Vice vrstev dodava laku
vétsi hloubku a ten tak vypada hodnotnéji, ve
vyrobé je to ov8em naro¢né. Je tfeba vyuzit
feSeni, které odpovida technologickym moz-
nostem vyroby.

| pfesto ale najdeme v bézném vyrobnim
programu SKODA AUTO i velmi originalni
barvy. ,Samozfejm& mame v nabidce barvy,
na které jsme velmi hrdi. Jednou z nich je tre-
ba barva Sed4 Steel, po které touZily i jiné
znacky koncernu, tfeba Seat a Volkswagen.
Radi se chlubime i metalizou Modré Race. To
je sériova metalicka barva, ktera nevyuziva
Zadné specialni pigmenty, a presto vypada
opravdu skvéle,” vysvétluje Véra Vasicka. Pa-
radni je podle ni i metalicka barva Cervena
Velvet, jejiz vyvoj pry trval nadstandardné
dlouho. ,Ted se moc tésime na to, aZ se bude-
me moci pochlubit novou barvou Zelena
Mamba. Ta je urena pro jeden z nasich chys-
tanych elektromobild a myslim si, zakaznici
budou touto barvou opravdu nadseni,” doda-
va k tomu Carola Kertzscher.

V bé&zné nabidce ma automobilka momen-
talné asi 18 odstin( barev, ale zakaznici maji
celkové Sirsi moznosti. ,Zakaznikdm umime
celkem nabidnout asi 50 rdznych odsting, ty
mimo béZnou nabidku pak na vozy aplikujeme
na pracovisti nazvaném Fleet Box," popisuje
Sifi nabidky Vasicka. Ve Fleet Boxu mohou
auta dostavat i komplikovangjsi laky, které by
béZnou sériovou vyrobu zpomalovaly. Na dru-
hou stranu je jasné, Ze Fleet Box barvy jsou
draZsi, a zakaznici si také na svou barvu nékdy
musi trochu pockat. ,Tydenni kapacita toho
pracovisté je asi 70 az 75 aut," vysvétluje
Vasicka.

Jednou z barev, kterou si mohou z nabidky
Fleet Box vybrat, je lak Dragon Skin. ,To je
barva, kterd se da objednat na model
SUPERSB, je to zlato-Zluta barva, kterou jsme
v roce 2016 predstavili ve formé konceptu
a kterou jsme nasledné vyvinuli i pro individu-
alni prodej zakaznikdm," vysvétluje Véra Vasic-
ka, Ze nékdy se koncepéni lak tak zalibi, Ze to
jednoduse automobilka ,riskne” a nakonec
odstin nabidne i v prodeji.

Takovy krok ale neni pfili§ asty, protoze za-
kaznici jsou vétsinou ve vybéru barvy docela
konzervativni. ,Mnoho zakaznikl chce viz,
ktery nebude nijak vyrazné vystupovat z fady,
atotfeba iz dlvodu jeho nasledného prodeje,”
vysvétluje Carola Maria Kertzscher dlvody
konzervativniho jednani. A tak i kdyz délaji vy-
razné barvy automobilkam velmi dobrou rekla-
mu (a také se v reklamach &asto pouzivaji —
v3ak si toho nékdy viimnéte), vétsina reainé
prodanych voz(i ma néktery z odstind Sedé,
stfibrné, bilé nebo ¢erné barvy. Vyrazngjsi od-
stiny pry zakaznici ¢astgji voli u malych auto-
mobild.

Podle expertek na barvy ze SKODA AUTO
se pfitom priority zakaznikd méni jen velmi
pomalu. Vyraznéjsi barvy tak maji v Evropé
stabilné mensi podil, zatimco v USA &i Asii
jsou prece jen trochu na vzestupu. Ale jeden
trend pozorovat mizeme. Zejména u velkych
SUV pry pfichazeji do mody ,prirodni* odsti-
ny, tlumené a tmavsi varianty modré, zelené
a hnédé.

SVET BAREV A LAKU

NOVA LAKOVNA
VMLADE BOLESLAVI

Sedmipatrova budova nové lakovny je novou
dominantou automobilky SKODA AUTO. Ty¢i
se do vysky 35 metrd, rozklada se na plose tfi
fotbalovych hrist a pri prijezdu do Mladé Bole-
slavi ji rozhodné neprehlédnete. Supermoderni,
vysoce ekologicka lakovna se stala chloubou
mladoboleslavské automobilky a bezesporu se
fadi mezi technologicky nejvyspélejsi provozy
svého druhu na evropském kontinentu. Ucty-
hodna je rovnéz jeji vyrobni kapacita — rocné se
zde bude lakovat az 170 tisic karoserii v celkem
17 rdznych barevnych odstinech. O kvalitu pro-
dukce se stara 650 zaméstnanctl a 66 robotd.
Sedmipatrova budova obsahuje kompletni
technologie pro naneseni viech potrebnych
vrstev na ,holou” plechovou karoserii. Vrstev je
celkem pét, nejprve tenka vrstvicka fosfatu,
kterd zaruci lepsi prilnavost celého natérového
systému. Pak prichazi antikorozni vrstva, po je-
jim vysuseni prichazi zakladni lak neboli plnic.
Ten ma u SKODA AUTO jeden ze ¢yt odstind
podle toho, jaka nasledné prijde vrstva barev-
ného laku. U klasickych barev je vrstva jedna,
metalizy vyZaduiji nanaseni ve dvou vrstvach.
Nakonec prichazi vrstva ochranného cirého
laku. Jedine¢nosti mladoboleslavské lakovny
jsou pece k suseni, do kterych karoserie mifi
bokem, coz usporilo spoustu mista a ¢asu pri
suseni.
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PISTACIOVA

JE ZA HVEZDU

Necekané popularity se dockala SKODA FABIA v pomérné specifické barvé Zelena Fantasy.
Tato verze se totiz v poslednich letech a mésicich stala doslova fenoménem socialnich siti.
Fanousci si zelené Fabie fotografuiji a jejich snimky sdileji napfic¢ riznymi platformami.

Ta barva na prvni pohled vilastné
nebyla ni¢im zviastnim. Odstin
Zelena Fantasy byl jednou z od-
vaznéjsich barevnych variant pro
model FABIA prvni generace. Podobné odvaz-
nou barvou byla i Zlutd Lemon. JenZe ta je
u prvni generace o néco obvyklejsi barvou,
vozl s timto odstinem vzniklo 18 171, zatimco
Lpistaciovych* pouze 7808. To z tohoto prove-
deni déla nejvzacngjsi typ FABIA prvni genera-
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ce, a prave tato vzacnost, ve spojeni se samot-
nym neobvyklym odstinem, udélala z této
verze fenomén posledni doby.

Jesté vzacnéjsi je FABIA druhé generace
v pistaciovém odstinu, barva byla k dispozici
pouze zakaznikim fleetového programu a ta-
kovych aut vzniklo pouhych pét. FABIA druhé
generace v této barvé je tedy pro sbératele fo-
tografii na socialnich sitich povéstnou tiesnic¢-
kou na dortu. Zatimco pistaciového provedeni

prvni generace se ve facebookové skuping, jed-
noduse nazvané Pistaciové Fabie, objevi i né-
kolik desitek fotografii denné, generace druha
je tu skutecnou vzacnosti. Pro nékteré sbérate-
le fotografii pistaciovych modelt FABIA je pak
vyfotografovani vSech péti existujicich exem-
plart druhé generace néco jako svaty gral.

Na necekanou popularitu pistaciového pro-
vedeni zareagovala i samotna automobilka
SKODA. Vytvofila minutovy reklamni Kklip,



kde s nadsazkou ukazuje, jakymi hvézdami
FABIA v pistaciové barvé i jeji fidi¢ jsou. Barvu
si mohou zakaznici objednat i na tfeti generaci
modelu FABIA, ktera v Klipu zastala onu titulni
roli. Odstin je k dispozici v ramci nabidky
Zvlastni lakovani, kde jej najdeme opét pod pu-
vodnim oznaéenim Zelend Fantasy. Zakaznik si
za tuto barvu pfiplati 18 300 korun, doposud
v tomto provedeni v tfeti generaci vzniklo né-
kolik kust (vice nez pét), takZe jde opét o vzac-
nost (mimochodem, v ceniku je i jiny odstin,
ktery se jmenuje Zelena Pistachio).

Majitelé voz( FABIA v pistaciovém odstinu,
at uz soucasni, nebo byvali, jsou si svym zp(-
sobem neobvyklosti vozu ¢asto védomi, ale
vlastné ho vétsinou neresi. ,Kdyz se FABIA
objevila na trhu, okamZité nas zaujala,” fika fi-
di¢ Honza, ktery jeden z pistaciovych modell
FABIA vlastnil. ,Pistaciovou verzi jsme do ro-
diny pofidili jednoduse proto, Ze $lo o predva-
déci auto u jednoho z dealert, které mélo
veelku atraktivni vybavu a bylo k mani za zaji-
mavou cenu,” fikd Honza, jak prisel k této va-
rianté. ,Byla to zajimava vyrazna barva, kterou
prodejci €asto porizovali pravé na predvadéci
auta. Leckomu se nelibila, ale nam to bylo jed-
no, na barvu auto nejezdi,” dodava Honza.

Na facebookovém profilu ,Pistaciové Fabie" se na jednom misté nachazi obrovské mnozstvi fotografii modelu FABIA

PISTACIOVA FABIA

v barevném odstinu Zelena Fantasy ze viech koutt nasi republiky.

Za hvézdu byl s pistaciovym modelem
FABIA uz v roce 2000, kdy si vz poridil.
,Kratce po pofizeni auta jsem jel sluzebné do
Varavy. Skodovky byly uz tehdy v Polsku vel-
mi popularni, ale FABIA se tam doposud ne-
prodavala. Od prejezdu hranic na mé auta bli-
kala a ridi¢i davali palec nahoru. Trikrat mé
cestou stavéli policisté, jednoduse proto, Ze si
chtéli auto prohlédnout. Pistaciova barva
k této pozornosti, které se mému vozu dosta-
lo, urcité pfispéla, protoZe byla neprehlédnu-
telnd,” vzpomind Honza. Pred jednim z pol-
skych nakupnich center pak podle svych slov
nemohl auto najit: ,Bylo kolem né&j odhadem
100 lidi, ktefi si ji prohlizeli,” sméje se.

Dnes jeho vozem jezdiVeronika, jejiz rodina
si ho od néj pred par lety poridila coby druhé

S

auto do rodiny. ,Ja jsem touZila po modelu
FABIA druhé generace v jiném zeleném od-
stinu,” vysvétluje, Ze pistaciova FABIA nebyla
Uplné zdmérem a Ze spi$ rozhodla nabidka
prodejce. ,Ted jsem za ni rada. Vim, Ze na par-
kovisti ji vzdy snadno najdu,” sméje se.

,O tom, Ze je to vzacna barva, jsem poprvé
slySela asi pred rokem, Ze si ji lidé foti a je ob-
libena se ke mné doneslo asi letos v 1été. Ja
sama jsem ale néjaky nardst popularity neza-
znamenala,” fikd Veronika. ,Vime, ze se tato
barva da dat i na model FABIA tfeti generace,
premyslime, Ze by si ji nechal manzel dat na
sluZzebni auto. Téhle nasi hvézdy se ale zbavo-
vat nebudeme. Treba s ni jednou bude syn
hvézdou mistni stfedni Skoly," komentuje
s nadsazkou popularitu vozu Veronika.

Barva Zelena Fantasy je i v nabidce specidlnich barev pro model FABIA, vznika ve specialni fleetové lakovné SKODA

AUTO v Mladé Boleslavi, uréené pro mensi série.
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NAMICHAT SI

DOBRY ZIVOT

Velkou Cast Zivota stravil na cestach po svéte a jeSteé vetsi za barem. Devét let Zil

v Australii, dva roky v Sanghaji. V Australii se mu v roce 2004 podafilo ziskat prestizni
ocenéni Australsky barman roku, o tfi roky pozdgji vytvoril nejlepsi koktejlovy listek
pro vyhlaseny Lincoln bar v Sydney. Dnes uz noci za barem netravi, ale porada pod
vlastni znackou workshopy pro verejnost a také provadi zajemce po nejlepSich
prazskych barech. Seznamte se s Jifim Georgem Némcem, muzem, ktery uz mnoho
let urCuje ton na ceské barmanske scéné.

62 | SKODA Magazin



Jeho cesta ke gastronomii zacala

klasicky: studiem na stfedni ho-

telové Skole. Nutno fict, Ze zkraje

90. let se ¢eska gastronomie po-
tykala s mnoha neSvary, zejména dédictvim
uplynulych 40 let komunismu: chybé&jicimi su-
rovinami, znalostmi i inspirativnimi osobnostmi
se svétovym rozhledem. Dnes tolik popularni
televizni kuchar'ské show neexistovaly a pové-
domi o kvalitni gastronomii bylo mizivé. ,Nosily
se vysoké naskrobené Cepice a pan kuchar byl
ten, kdo pracoval pro pétihvézdickovy hotel.
Psal se rok 1994, kuchafi v hotelu Rekrea k sni-
dani popijeli pivko a u toho se bavili zadiranim
student u Skrabani brambor,” vzpoming Jifi
George Némec na dobu svych studii.

Ve tretim rocniku absolvoval barmansky
kurz a po absolutoriu pokracoval tydennim
koktejlovym workshopem, ktery ziskal jako
stipendium za vynikajici studijni vysledky.
,Kurz vedl Milo$ Tretter, velmi silna a respek-
tovana osobnost. Uz v té dobé Spickovy od-
bornik a skvély motivator. Z jeho prezentace,
elanu, Zivotnich pribéht a showman stylu byla
paf celd nase trida. UCili jsme se i takzvany flair
(prohazovani lahvi) a kazdy z nas se chtél stat
Tomem Cruisem z filmu Cocktail. To nas drze-
lo hodné dlouho,” sméje se Némec. Za barovy
pult ho tahlo i to, Ze je koktejlové prostfedi
postavené na atmosfére, estetice a kreativité.

Zasadnimi dovednostmi barmana jsou po-
dle néj komunikativnost a empatie. ,Barman
musi byt predevsim dobry Clovék, protoZe na
rozdil od kuchare je ve velice Uzkém kontaktu
s hostem, a ten vnima Uplné vSechno. Stejné
jako kuchar, musi i barman ve svizném tempu
vyrabét produkty, ale do toho také kontrolo-
vat atmosféru, okoli, kolegy a svého hosta, se
kterym komunikuje.” K tomu musi mit v ma-
licku teorii — zaklady jak technologické pfipravy
napojl, které se neustale rozvijeji, tak i zakladni
fadu klasickych koktejlll, z nichZz se vychazi.
,Zakladni Fadu tvofi vice nez stovka receptur,
které musi znat a pamatovat si je kazdy bar-
man ve viech koutech svéta. A teprve po per-
fektnim zvladnuti této Casti pfichazi na rfadu
kreativita a inovace,” fikdA Némec, ktery se
trochu prekvapivé nepovaZuje za extroverta,
jemuz by délala dobre velka pozornost.

,Clovéka musi bavit v prvni fadé samotné
femeslo a kontakt se spole¢nosti. MUZete byt
introvert, ale stejné tak musite védét, ze kdyz
jste za barem, musite umét zapnout pomysl-
ny knoflik, ktery z vas udéla manaZera situaci
a atmosféry. J& sam nejsem druh ¢lovéka,
ktery by byl rad stfedem pozornosti, rad na-
sloucham druhym. Vtip vam povim jeden

JIRi GEORGE NEMEC

Zdkladni 7adu tvori vice nez stovka
receptur, které musi zndt a pamatovat si je
kazdy barman ve vSech koutech sveta.

a neptejte se mé na to, kdo hral v¢era ligu mi-
stri. Ale kdyZ je potfeba, vim, kde mam ten
zazra¢ny knoflik a alou s energii na trh.”

VYHLIDKA Z DVACATEHO PATRA

Kdyz v Cesku nasbiral dostatek zkuSenost/,
zZjistil, Ze mu zacind byt tuzemsky rybnicek
maly. Umél dobre anglicky, mél chut néco do-
kazat a hlavu plnou napadd, tak se zacal roz-
my3let, co dal.,V roce 2000 bylo v Cesku kva-
litnich koktejlovych barl poskromnu a mné
dochazelo, Ze za chvili nebude kam jit dal pro
dalsi zkuSenosti. MoZnosti moderniho barma-
na nebyly jesté tak oteviené jako dnes. Proto
pfislo na rozhodovani, kam se vydat. Nejsem
velkym fandou amerikanismu, v Anglii a ve
Skotsku panuje nevalné pocasi, a tak vyhrala ta
nejvzdalengjsi destinace — Austrélie. Priznam

se, Ze vic neZ trendy barové scény mé lakalo
zdolévani nesnadnych cildi, to mi odjakziva im-
ponuje a pritahuje mé to."

Na za¢atku nového tisicileti se do Australie
vydavalo za praci hodné Cech, ale tato invaze
teprve zacinala, a tak na Jifiho George Némce
nikdo s nabidkou prace ani zazemi necekal,
vSe si musel od piky vybudovat sam. ,Gastro-
nomie je specificka tim, Ze pokud se prace
nebojite, tak vas prijmou po celém svété, to je
vyhoda. Na druhou stranu chvili trva, nez se
naucite opravdu bezproblémové komuniko-
vat. KdyzZ ale tahle bariéra padne, mate vyhra-
no."

V barmanském prostiedi v Australii na zad-
ného Cecha nenarazil, byl prvni. ,Usadil jsem
se v Sydney a po prvni nevalné zkuSenosti
s vytirdanim podlahy a vynasenim popelnikd
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v no¢nim klubu jsem se uchytil v opravdovém
koktejlovém unikatu. Bar se jmenoval Bridge
Bar, zrovna toho roku (2001) ziskal ocenéni
nejlepsi bar Australie. Byl situovan na jedné
z nejkrasngjSich lokaci na svétg, ve dvacatém
patfe v Darling Harbour s vyhledem jak na
Operu, tak Harbour Bridge a Botanickou za-
hradu. Tam to v3e zacalo.”

V Australii stravil Jifi George Némec cel-
kem devét let a v profesi to dotahl opravdu
daleko. Stal se barmanem roku, cozZ v tak ob-
rovské zemi a tak obrovské konkurenci sku-
tecné neni jen tak. ,To bylo velké zadostiuci-
néni a mohu zcela oscarové prohlasit vibec
jsem to necekal’. Jednalo se o komplexni sou-
téZ, kterd probihala vibec jako prvni v historii
ve v8ech statech Austrélie. Prosel jsem kolem
ve staté New South Wells a posunul se do fi-
nalového kola. Ono to klaplo i tam! Zaujal
jsem tim, Ze jsem v&dél, jak se na takovou
soutéz pfipravit. Nebyl jsem lepsi nez ostatni,
jen jsem vé&dél, co se z nasi strany bude vyZza-
dovat, a to jsem porotcim i dal. Byla to tedy
pFedchozi zkuSenost z barovych soutézi doma
v Cechach, kterou jsem jen aplikoval na Aus-
tralii,” popisuje skromné své velké vitézstvi.

Po deviti letech v Australii presidlil do San-
ghaje, tepajiciho velkomésta, které tehdy zazi-

64 | SKODA Magazin

Na Cocktail Class
hosty ucim, jak si
namichat skvély
drink i doma

v kuchyni, na
zahrade u pratel
nebo v kancelari.

valo mimoradny ekonomicky rozkvét. Jiri
George Némec ale poznal i jeho odvracenou
stranu. ,Bylo to v roce 2010, kdy se mésto
pfipravovalo na svétovou vystavu Expo. Prvni
rok byl hodné obtizny. Otevirani podniku, kv(-
li kterému jsem se do Sanghaje stéhoval, se
stale oddalovalo, domluvit se v ulicich, byt
i trivialni angli¢tinou, bylo skoro nemozné,
musel jsem v&dét, kam zaskocit pro kvalitni
jidlo a zapréasené mésto vé&né pod smogovou
poklickou nedychalo, celé mésice jsem ne-
spatfil modrou oblohu. Skok z proslunéné
Australie byl opravdu veliky," vypravi.

V Ciné nakonec vydrzel témé&f pét let a jes-
t& tam se stal ambasadorem znacky Beche-
rovka. Znamenalo to prezentovat znacku v té
nejlepsi formé prfed barovou vefejnosti jak
doma, tak ve svété. Vytvaret motivacni pro-
gramy a byt jejich prdvodcem. Umét komuni-
kovat a manaZerovat socialni sit&, nebo vytva-
fet silna pouta mezi respektovanou barovou
spole€nosti a znackou. Byt vizionaf a vzdy
o par krokl napfed. Za doby puUsobeni s Be-
cherovkou byl dokonce vyhlasen na ,baro-
vych Oscarech” v New Orleans mezi ¢tyfmi
nejlepSimi ambasadory na svété. Po osmi le-
tech spolupraci ukoncil a dal pokraluje se
svym vlastnim projektem.

STARSI NEZ NARODNI DIVADLO

V zériletosniho roku se s Becherovkou rozloudil
a nastartoval koncept, ktery se zaméfuje na
osvétu koktejlové kultury u nas v Cechach.
LJentokrat se nezaméruji na barové profesiona-
ly, ale Sirokou verejnost. Projekt se jmenuje
George Nemec a nabizi dva produkty, Cocktail
Class a Tour de bar. Na Cocktail Class hosty
ucim, jak si namichat skvély drink i doma v ku-
chyni, na zahradé u pratel nebo v kancelari.*
K workshoplm vybral origindlni prostor v in-
dustridlnich HoleSovicich, kde skupinku az de-



seti lidi uci, jak namichat Ctyri skvélé koktejly
jednoduchou formou.

Tour de bar je vice pasivni. Je pro skupinku
maximalné Sesti osob, kterou provede nejlep-
Simi koktejlovymi bary Prahy, seznami je se
Spickami v oboru a majiteli bard, necha je na-
hlédnout do zakulisi a spole¢né ochutnaji osm
degustacnich porci specialné pfipravenych
drinké pro tuto prilezZitost. ,Projdeme se
méné znamymi ulickami historické Prahy
a popovidame si o historii a pfitomnosti nasi
zatim opomijené, ale velmi silné koktejlové
kultury. Aniz by si to moji hosté uvédomovali,
tak mi timto hodn& pomahaji v osvété této
dosud nepochopené ¢asti gastronomie. Kuli-
nafinu nam pomohl nastartovat Zdenék Pohl-
reich, flat white a zrnka z Nicaraguy dnes pro-
vonuji ulice i menSich mést, mikropivovary
vafi o sto Sest, vina z Moravy jsou kone¢né
Zadanym artiklem, a tak si myslim, Ze je Cas
podivat se koktejlu na zoubek! Mimochodem
malokdo vi, Ze historie michaného drinku
je u nas starsi nez Narodni divadlo nebo ku-
charfka od Magdaleny Dobromily Rettigové,”
fikd Némec.

Cesi jsou narod pivatil, ale podle odbornika
to neznamena, Ze nejsou otevieni i koktejlové
kulture. ,Jsme narod pivar(, to ano, ale nejde
o to, jakou si davame nalepku na Celo, jde o to,
jak se chovame, jak moc nebo malo jsme ote-
vieni jinym, novym vécem, lidem a nazortm.
Narod se néjak formuje a reaguje na zmény
a vyvoj gastronomie, na kterou ma vliv eko-
nomika a celkova situace statu. Jsme ucebni-
covy priklad. Koktejl ma u nas hlubokou histo-
rii, ta byla bohuZel narusena, stejné jako cela
gastronomie, minulym rezimem. Koktejl byl
bran jako imperialisticky prezitek, veSkereé re-
ceptury jak na jidlo, tak na drinky musely byt
normovany a nebyl dostatek pfisunu jak infor-
maci, tak ingredienci. To ma samozfejmé
v8echno dopad na to, jak vnimame gastrono-
mii nyni. Pomalinku, ale jisté nas dorlsta
mladsi, oteviené&jSi generace, kterd ma jednak
vic finan¢nich prostfedkd nez ta minula, tak
i V&tsi pfisun informaci. Jen se rozhlédnéte
kolem sebe v pékné restauraci nebo baru
a zamyslete se nad prdmérnym vékem hostd.
Popojedte o par kilometrli na zapad a porov-
nejte ho. O to tu jde, ne o to, jestli jsme naro-
dem pivarq, ale o to, jakym Ze to jsme naro-
dem obecné," uvazuje Némec.

CiM PROMLOUVA BAR

Na otazku, jak by mél podle n&j vypadat idealni
bar, Jifi George Némec fika: ,Atmosféra je vel-
ka Carodéjka a presny recept na ni neexistuje,

JIRi GEORGE NEMEC

Rad chodim na sklenicku tam, kde jsou

dobri lide a ciste sklo.

ale pokusim se. V prvni fadé by mél mit vni-
mavy personal, ktery zna svoji roli ve spolec-
nosti, v tymu a v préaci, kterou vykonava. Perso-
nal, ktery je na strané hosta a dokéaze odhad-
nout i jeho roli v baru. Bar by mél mit jisty
charakter, stejné jako Clovék. Charakter se
utvari z mnoha véci. Design baru, jeho vyzaro-
vani, hudba, jakym jazykem promlouva k hos-
tlm, co mdZe nabidnout, jak zaujmout. Vée je
srovnatelné s Clovékem, ktery na vas plsobi
dobfe a je vam v jeho pfitomnosti komfortnég,
takze se pokazdé téSite na dalsi setkani. Rad
chodim na skleni¢ku tam, kde jsou dobrf lidé
a Cisté sklo,” sméje se.

Dobry barman by podle n&j mél byt velice
empaticky, vnimavy, mél by umét rychle se
rozhodovat, naslouchat, stejné tak i komuni-
kovat na rGznych energetickych vinach. ,Je
toho opravdu hodné. A nejde jen o pohodu
zakaznika, ale barmana samotného, az potom
se vytvali ten krasny moment napojeni. Koli-
krat se vam za den stane, Ze pouZzivate jakéko-
liv sluzby, ale lidé na vas nejsou napojeni. Ne-

™

uméji pozdravit, podivat se vam do o,
potrast pevné rukou. Barman je tu od toho,
aby to spole¢nost ucil, nebo ji to znovu pripo-
minal.”

Svét michanych napojd a bar( s unikatni
atmosférou Jifi George Némec miluje, ale
také si od néj rad odpocine. Jaky je jeho re-
cept na idealni nedéli? ,Miluju vylety v priro-
dé, zboziuju hory. Odreagovavam se gol-
fem, b&hanim, plavanim nebo jogou. Radost
mi déla navstéva nové restaurace a skvéla
pohostinnost, to se potom rozplyvam. Rad
se nechavam provadét svym osobnim pra-
vodcem (coZ je moje partnerka) po kultur-
nich akcich jakéhokoliv druhu. Musim se pfi-
znat, Ze mi hodné energie dokaze vénovat
pravé ona, ale studna neni bezedna, to se vi.
Recept na skvélou nedéli je tedy nasledujici:
na dvé porce si nasekate skvélé jidlo, pridate
Spetku sportu, hrstku kultury, zakapnete né-
¢im nevSednim a promichate laskou k ¢emu-
koliv, nebo komukoliv,“ usmiva se Jifi George
Némec.
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SKODA OCTAVIA
VZARI REFLEKTORU

Nova SKODA OCTAVIA méla velkolepou svétovou premiéru ve Veletrznim palaci

vozu na Ceském trhu predstavil predseda predstavenstva, pan Bernhard Maier, a dalSi
Clenové vedeni spoleCnosti. Premiéru doprovodila spektakularni svételna show za
doprovodu Ceské filharmonie.
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'\ SIMPLY CLEVER
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NOVA DEFINICE

Ko M Fo RTU Vychutnejte si nejmoderngjsitechnologie

Zbrusu nova SKODA SCALA nabizi véechny vyhody modernich
technologii. Vyznacuje se progresivnim designem, nejnovéjsimi pohonnymi
jednotkami a pokrocilymi asistenénimi systémy, které jsou samozrejmosti
u modelt vyssich trid.
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NOVY INFOTAINMENT VIRTUALNI BLUETOOTH

AMUNDSEN 9,2 KOKPIT 10,25¢ S BEZDRATOVYM NABIJENIM

Kombinovana spotfeba a emise CO, g
vozii SKODA SCALA: 4,1-5]11/100 km, 108 -116 g/km @-Y)

novascala.cz f skodacz [@ skodacz (@ skodacz (@ skodacr



SIMPLY CLEVER

Kombinovana spotieba: 1,5 I/100 km; emise CO,: 33-35 g/km é?)p

v
Cenime si toho, Ze Vam neni |hostejna budoucnost nejen Vase, ale i vSech kolem Vas.
z AI E z I SKODA SUPERB iV kombinuje pohon klasickym spalovacim motorem s elektromotorem.
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VYRAZNE NIZSi EMISE NESMLOUVAVY VYKON INFOTAINMENT NOVE GENERACE
Cisté elektricky dojezd 62 km Benzinovy motor o vykonu 115 kW Diky zabudované eSIM karté budete vzdy
v.bezemisnim rezimu ocenite nejen pfri dopliiuje elektromotor o vykonu 85 kW online. 3D navigace a ovladani gesty zcela
kazdodenni ceste do prace pohanény baterii s kapacitou 13 kWh méni pohled na komfort
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