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VAZENI ZAKAZNICI
A PRIZNIVCI ZNACKY SKODA,

chtél bych Vam co nejsrdecnéji podékovat za pfizen, kterou jste v pribéhu prvni poloviny leto$niho roku véno-
vali na&i znacce a nasim produkttim. Predeviim Vasi zasluhou je znacka SKODA na tuzemském trhu tak Usp&s-
na a v jednotlivych segmentech prodejnich statistik zaujima jiz fadu let vedouci pozice. Jsem rad, ze mdzeme na
Cesky trh dodavat stéle vice automobilll z naseho stéle se rozsirujiciho portfolia modell. Nabidku nasich vozti se
snazime neustale zatraktiviiovat, a to nejen automobily, na jejichZ vyvoji neustale pracujeme, ale také souviseji-
cimi sluzbami, zarukami a v neposledni fadé i prodejnimi kanaly. Viz SKODA si proto miizete objednat nejen
u nékterého z nasich obchodnich partnerti rozmisténych po celém tzemi Ceské republiky, ale nové také online
z pohodli Vaseho domova. Po operativnim leasingu uréeném pro soukromé osoby je toto dal3i novinka, kterou
obohacujeme ¢esky automobilovy trh.

V posledni dobé& nas velmi t&si zajem o provétené ojeté vozy z programu SKODA Plus, o némz se miiZete vice dozvédét pravé v tomto vydani SKODA
Magazinu. V jeho nabidce jsou vozy vSech modelovych fad, a to véetné plynovych modell G-TEC, kombinujicich pohon na benzin a stlaceny zemni plyn.
Jednou z nasich dlouhodobych priorit je bezpe¢nost provozu na vefejnych komunikacich. Proto také vyvijime automobily vybavené témi nejvyspélejsimi
bezpe¢nostnimi prvky a sofistikovanymi asistenénimi systémy. Navic pravidelné podporujeme nejriznéjsi bezpecnostni projekty, k nimz patfi i nové spus-
téna celostatni edukativni kampari ,Bezpecny patek®, kterou hodlame oslovit U€astniky silni¢niho provozu vech vékovych kategorii, od déti skolniho véku
az po seniory. Ke snizeni nehodovosti na nasich silnicich rovnéz prispivame tim, Ze kaZdoro¢né vyrazné obnovujeme vozovy park a snizujeme prdmerné
stari véech u nas registrovanych osobnich automobilt.

A ted jiz dovolte, abych Vam v kratkosti priblizil obsah aktualniho vydani SKODA Magazinu, v némz Vam mimo jiné predstavime nas nejnovéjsi koncept
vorzidla budoucnosti, SKODA VISION X, a modernizovanou modelovou Fadu SKODA FABIA, kterou na &esky trh uvedeme jiz za nékolik tydnd. Milovniky
sportovnich voztl jisté potési reportaz z rekordni jizdy nami pripravovaného sériového modelu SKODA KODIAQ RS na némeckém zavodnim okruhu Niir-
burgring, pfi niz se stal nejrychlej$im sedmimistnym vozem kategorie SUV. Ostatné jeho unikatni bi-turbo motor ukazuje, Ze moderni prepliované vzné-
tové motory maji na trhu svou stale nezastupitelnou pozici. Zajimavy je té7 rozhovor s novym $éfdesignérem automobilky SKODA Oliverem Stefanim ¢i
reminiscence na model TREKKA, ktery se v 60. letech minulého stoleti vyrabél na Novém Zélandu na podvozku tehdejéiho modelu SKODA OCTAVIA.

Za cely tym SKODA AUTO Ceska republika Vam preji hezky zacatek léta a tisice $tastnych kilometr( za volanty automobil(i znacky SKODA.

Lubos Vicek,
Feditel SKODA AUTO Ceska republika

06 SKODAVISION X

12  Nova SKODA FABIA

14 SKODA KODIAQG RS na Niirburgringu
18  Uthovska SKODA SUNROQ

22 SKODA TREKKA

26  Renovace Klasickych vozd

34 Rozhovor: Oliver Stefani

38 3skobpAPLUS

42 Cestopis: Do Iranu po ose

56 Cykiistika: Lvi stopa

SKODA Magazin, &asopis pro zakazniky a pfiznivce znaéky SKODA. Léto 2018. Vychazi 2x roéné. Neprodejné.
Vydavatel: SKODA AUTO, a. s, tF.V. Klementa 869, 293 60 Mladé Boleslay, CR. IC: 00177041, Redakce: Tomas Kotera, Vitézslav Pelc, Jan Mroviec, Eva Maskova. Kontakt: skoda.magazin@skoda-autocz.
Magazin v elektronické podobé a vice informaci ziskate na www.skoda-auto.cz. Viyrobu zajistuje: Max Power s.r.o. Registrace MK CR: E 19225, ISSN: 1802-2561. © SKODA Magazin. Véechna prava vyhrazena.

[l /skoda.cz [7] /skodacz &= /skodacz (& /skodacr

SKODA Magazin 103



BEZPECNY PATEK

Podle statistik Policie CR dochazi v patek na nasich silnicich k nejvétimu poctu dopravnich nehod, pfi nich? je usmrceno

nebo vaZné zranéno nejvice osob v priib&hu celého tydne. To je také jednim z dvod(, pro¢ automobilka SKODA

AUTO prichazi s ucelenou edukativni kampani ,Bezpecny patek”, ktera by méla vyrazné prispét ke dlouhodobé- l
mu snizeni nehodovosti na tuzemskych komunikacich a prosté a jednoduse z nebezpeénych patkd ucinit

i F
patky bezpe&né. Soucasti kampang, nad niZ oficialni zatitu prevzala Dopravni policie CR, asociace Z4- B E Z P E C NY
chranny kruh a neziskova organizace Tym silniéni bezpecnosti, bude celd fada nau¢né-vzdélavacich -

PATEK.CZ

akci, seminém Workshopl] a soutézi, jejichi prostFednictvim hodlé éKODA AUTO nejen prezen-

okruh Uc¢astnikl silni¢niho provozu, od mladych zacmajlqch fidict aZ po seniory a zejmé-
na pak rodiny s détmi. Vice se o kampani Bezpecny patek dozvite z jiz spusténé

. POWERED BY SKODA AUTO
webové prezentace bezpecnypatek.cz.

PODPORA
ZLIN FILM FESTIVALU

Flotilou 25 vozti podpofila SKODA AUTO mobilitu hostd Mezinarodniho
festivalu filmd pro déti a mladez ve Zliné. Tento svétoveé prosluly festival se
poprvé konal v roce 1961 a dnes patfi mezi nejstarsi a nejvétsi akce svého
druhu na svété. Partnerstvi s filmovym festivalem ve Zliné je soucasti akti-
vit spole¢nosti SKODA AUTO na poli kulturniho sponzoringu. Automobil-
ka dlouhodobé patfi k nejvétsim partnerim prestiznich kulturnich instituci
a kulturnich akei v CR. Do této oblasti patfi spoluprace s Ceskou filharmo-
nif, podpora Narodniho divadla, Narodniho muzea, Narodniho technického
muzea ¢i mezinarodniho operniho festivalu Smetanova Litomysl.
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NOVINKY

VSUDE DOBRE,
DOMA NEJLEPE

Vétsina Cechd travi nejradgji svou dovolenou
doma, v Ceské republice, a pravé pro né pfi-
pravila SKODA AUTO publikaci s nazvem
,Letni dovolena v Cesku*, ktera prinasi zaji-
mavé tipy na vylety a pobyty v atraktivnich
tuzemskych turistickych lokalitach. V této
publikaci rovnéZ naleznete celou radu cen-
nych rad a doporuceni, mimo jiné i to, jak si
pred dovolenou pfipravit své auto a na co si
dat pozor v hustém prazdninovém provozu.
A nechybi ani pestra nabidka vybranych pro-
dukttl ze SKODA E-shopu, které vam jist&
pfijdou vhod pfi cestach a letnich pobytech
v horach ¢i u vody. Publikaci ziskate u vSech
autorizovanych prodejci SKODA AUTO
v Ceské republice, nebo si ji miizete stah-
nout zdarma ve formatu pdf na strance
www.skoda-storyboard.com.

SKODAKAMIQ -
NOVINKA PRO CINSKY TRH

Na nedavném autosalonu v Pekingu si ziskal velkou pozornost laické i odborné verejnosti zcela

novy model SKODA KAMIQ, ktery se svymi rozméry s délkou témé&F 4,4 metry a modernimi
technologiemi radi do stéle rostouciho segmentu kompaktnich méstskych SUV. Atraktivné styli-
zovany automobil, pohanény nové vyvinutym zéZzehovym motorem 1,5 1/81 kW v kombinaci se
Sestistupriovou automatickou prevodovkou, je ur€en pfedevsim pro mladou klientelu Zijici v ¢in-
skych velkoméstech. Tomu do znacné miry odpovida i moderni feSeni konektivity, k dispozici je
napriklad hlasové ovladani na bazi umélé inteligence ¢i sluzba, ktera dokaze fidici na zakladé jeho
konkrétni registracni znacky fict, do jakych ¢asti mésta ma jeho viiz aktualné pristup. Na ¢inském
trhu se novinka znacky SKODA bude prodavat po boku velmi Gispésnych SUV modelt KODIAQ
a KAROQ. Dodejme, 7e Cina je nejvétaim trhem znacky SKODA, ktery prispiva vice nez &tvrtinou
k celosvétovému poctu vozidel dodanych zékaznikdm.

touzi objevit nova mista

NOVY SPOLECNY PROJEKT
SKODA AUTO DIGILABU

Platforma pro sdileni aut HoppyGo se spojila s jinou carsharingovou sluzbou
SmileCar od Leo Expressu. Vznikla tak novd moznost propojeni pljcovani
aut s autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Zakaznici budou moci veskeré na-
bidky uceleného konceptu mobility objednavat a vyUctovavat prostrednic-
tvim jediné mobilni aplikace. A protoze je HoppyGo i nadale znackou
SKODA AUTO Digilabu, zistava SKODA AUTO Digilab sougasné posky-
tovatelem peer-to-peer carsharingu v Ceské republice. SKODA AUTO tak
ucinila dalsi krok na cesté od tradi¢niho vyrobce automobilll k poskytovateli
sluzeb mobility.
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AUTOMOBILY

Y 4

y 4

VOLANI
BUDOUCNOSTI
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SKODA VISION X

Nabidka automobilt budoucnosti bude pestrejsi nez kdy drive, a to jak

z pohledu typu karoserii, tak druhl pohonu. Presné to naznacuje hybridni

studie SKODA VISION X kombinuijici pohon na elektfinu, benzin a plyn.
To vSe navic v moderné pojaté karoserii kompaktniho crossoveru.

SKDO
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AUTOMOBILY

Dynamicky styl kompaktni karoserie
prinasi celou fadu novych
designérskych prvkd.

: T —— ==
E:-‘-E!'.—EE’F G e by —— S e R -

SKODA VISION X je vice ne? jen
designérska studie. Je to pomysl-
né okno do budoucnosti a ukazka
toho, jakym smérem se bude
v blizkych mésicich rozsifovat nabidka auto-
mobilky SKODA. Na automobilech tohoto
typu, které jsou Casto hvézdami svétovych au-
tosalénd, je pritazlivé, Ze svymi jednotlivymi
prvky ukazuji rdzné vzdalenou budoucnost.
SKODA VISION X je v tomto ohledu skv&lym
prikladem.

Jeji karoserie ve stylu moderniho crossove-
ru ukazuje, Ze pod SUV modely KODIAQ
a KAROQ je jesté prostor na jejich mensiho

sourozence, jenz diky svym kompaktnim roz-
mérdm nabidne dokonalou obratnost v mést-
ském prostredi. Ctyfi a ¢tvrt metru dlouhy
automobil se na jednu stranu drZi nezaméni-
telného designérského stylu SUV modeld
SKODA s vyraznou boéni linii & typickou mas-
kou chladice, oviem doplfiuje je nékolika sve-
Zimi prvky. Mezi né patfi napfiklad dvoudilné
predni svétlomety tvorené LED zdroji svétla
a dopInéné prvky vyrobenymi z kFistalu. Ten
je pouzity také na masce chladice s vyraznymi
svislymi lamelami. Jeji osvétlena podoba je
bezpochyby efektnim prvkem pro designér-
skou studii, ovdem neni pochyb o tom, Ze

Studie SKODA VISION X je ukdzkou,
jak si SKODA predstavuje budoucnost

v oblasti konektivity.
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v budoucim sériovém modelu se bude drzet
tradi¢ngjSiho provedeni.

Nezaménitelny tvar maji také zadni trojroz-
mérné plsobici LED skupinové svitilny. V je-
jich grafice je pouzito tradi¢ni pismeno C, je-
jich pfitazlivost i v tomto pfipadé posiluji
detaily z kfistalového skla. Specifickou novin-
kou studie na zadni ¢asti je pouZiti dominant-
niho napisu SKODA namisto u sériovych mo-
del@ obvyklejsiho kulatého loga automobilky.

MENE VZDALENA BUDOUCNOST
Zatimco originalni vnéjsi vzhled Ize oznacit za
nejvétsi ,napovédu“ pro chystany budouci
sériovy model, jeho hybridni pohon mifi vice
do budoucnosti. V unikatni formé& kombinuje
spojeni prepliiovaného spalovaciho motoru
schopného provozu na stla¢eny zemni plyn
nebo benzin. Motor 1.5 TSI G-TEC je pfitom
schopen spalovat nejen klasicky zemni plyn, ale
takeé bioplyn nebo synteticky plyn e-gas vyra-
bény z obnovitelnych zdroj.

Flexibilitu a efektivitu celé hnaci soustavy
ale posiluje predevsim dalsi dvojice elektric-
kych motor(. Prvni z nich je spojen femenem
pfimo se spalovacim motorem, spole¢né
slouzi k pohonu kol pfedni népravy a soucas-
né ma takeé roli startéru a generatoru. V zadni
¢asti vozu je u zadni napravy umistén druhy
elektromotor, pripraveny jak dodavat hnaci
silu, tak prispivat k rekuperaci kinetické ener-
gie, jez se ve formé elektfiny uklada do aku-
mulatord.

Ddmyslné navrzend koncepce hybridni
hnaci soustavy umoZziiuje maximalné ucinné
vyuzivani energie obsazené v palivu a sou¢as-
né optimalni distribuci hnaci sily mezi napravy.
Systém totiZ pracuje jako aktivni pohon viech
kol. Podle konkrétni situace, pfipadné fidicem
zvoleného rezimu, mohou byt pohanéna pou-
ze predni kola, v8echna kola nebo v Cisté elek-
trickém reZimu jen kola zadni napravy.

Spalovaci motor disponuje vykonem 96 kW
(130 k) a to¢ivym momentem 200 Nm. P¥i
rozjezdu motoru s roztaenim prednich kol
pomUze predni startér/generator dodatec-
nym toc¢ivym momentem 70 Nm. KdyZ je po-
tfeba maximalni zrychleni, Ize vyuZit jesté
tocivy moment az 1000 Nm zadniho elektro-
motoru tvoficiho pohon viech kol. SKODA
VISION X je v tomto pfipadé schopna z O
na 100 km/h zrychlit b&hem 9,3 sekundy
a dosdhnout maximalni rychlosti 200 km/h.
Na jedno natankovani je pfitom tento viz
schopen ujet az 650 km, z nichZ je pfipraven
absolvovat pfiblizné dva kilometry v Cisté
elektrickém bezemisnim reZzimu. Pravé pouzi-



tim stlaceného zemniho plynu jako hlavniho
paliva Ize dosadhnout az o Ctvrtinu nizsi pro-
dukce emisi CO, ve srovnani se zazehovym
motorem se stejnym vykonem. V pfipadé
100% podilu bioplynu nebo syntetického ply-
nu je provoz vozidla s pohonem na CNG z hle-
diska produkce emisi CO, neutralni.

VZDALENEJSi BUDOUCNOST

Jestlize jsme se v predchozim textu pohybova-
li v budoucnosti vzdalené v horizontu mésicu,
pripadné jednotek let, v pfipadé interiéru studie
SKODA VISION X mifime do mnohem vzdale-
néjsi budoucnosti, v niZ je prirozené vice fikce.
Budouci realitou samoziejmeé zlstava velkory-
sy a variabilni prostor pro cestujici a zavazadla.
Palubni desce dominuje dvojice barevnych dis-
plejl, spole¢né nahrazujici vétsinu ukazateld
a ovladacd. S Cistymi lesklymi plochami disple-
j0 vhodné ladi trojrozmérné tvarované prvky,
mezi néZ patfi napfiklad vydechy ventilace.

Ve vnitfnim prostoru se promita zaméreni
na aktivni Zivotni styl posadky. Robustni
a sportovni pojeti interiéru vhodné dopliuje
kombinace prodysnych latek, umélé kdze
a pogumovanych povrchd.

Studie SKODA VISION X je ukazkou, jak si
SKODA predstavuje budoucnost v oblasti
konektivity, ktera zintenzivni zazitky z jizdy

a usnadni Zivot s automobilem, respektive jej

SKODA VISION X

Hlavni pristroje jsou tvorené druhou generaci displeje Ramecek masky chladice a jeji lamely jsou v pfipadé
s vysokym rozlisenim. studie osvétlené.

Sedadla moderné pojatého interiéru zaujmou originalnim tvarem, stejné jako prodySnymi materialy, které vhodné ladi
se zamyslenym aktivnim Zivotnim stylem budoucich majiteld.
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AUTOMOBILY

Dvojice tviirct studie SKODA VISION X. Vlevo designér interiéru Dimitrios Darkoudis, vpravo Dalibor Panttiéek, ktery

pracoval na exteriéru.

zcela prirozené integruje do digitalniho svéta
svého majitele. Stejné jako aktualni modely
SKODA, také studie VISION X je trvale pfipo-
jena kinternetu, zasluhou nejnovéjSich inovaci
SKODA AUTO DigiLabu v&ak nabizi mnoho
novych funkci a sluzeb vyuZzivajicich pravée ko-
munikaci s okolnim svétem.

Patfi mezi né predevsim navadéni ridice
k volnému parkovacimu mistu, nabidnuti
vozu k pronajmu v pripadg, Ze neni pouzivany,
nebo propojeni pro moznost spolujizdy. Cely
systém infotainmentu je navrZen s novou gra-
fikou odpovidajici aktualnim trendlm v seg-
mentu chytrych mobilnich zafizeni, oviem
s barevnym stylem sladénym s ostatnimi prv-

10 | SKODA Magazin

ky interiéru vozidla. Systém je samoziejmé
pfipraven na plné propojeni s chytrym telefo-
nem uZivatele, které nastane okamzité po
jeho odloZeni do dokovaci stanice s bezdrato-
vym dobijenim. Automobil pak napfiklad po-
dle zdznam( v kalendafi dokaZe nabidnout
predpokladany cil dalSi cesty.

BUDOUCNOST NA DLANI

Studie SKODA VISION X je jasnou ukazkou
toho, ze SKODA je pfipravena na zmény, jez
Cekaji cely automobilovy pramysl v nasleduji-
cich nékolika letech. Kromé jiz dfive zverejnéné
strategie elektrifikace, spocivajici v novych
plug-in hybridnich a ¢isté elektrickych mode-

SKODA VISION X

SIMPLY CLEVER
SKATEBOARDY

V zavazadlovém prostoru studie SKODA
VISION X je umisténa dvojice elektricky po-
hanénych skateboardu, které jsou priprave-
né posadku dovézt od zaparkovaného vozu
az primo na cilovou adresu. Najdete tu také
dvé bezpecné ulozené helmy, stejné jako
dron s kamerou pripraveny zaznamenat jiz-
du na skateboardu. Nechybéji ani specialni
chranice na kréni pater a zada.

lech, SKODA uvazuje o vlastnich originalnich
hnacich soustavach, které jsou schopné eko-
nomického, ekologického a také emotivniho
pohonu. Studie SKODA VISION X je ale také
redlnym predobrazem dal$iho rozsifeni nabid-
ky praktickych a pfizpdsobivych SUV modell
automobilky SKODA.

Designérska studie SKODA
VISION X byla k vidéni také
v pohybu. Podobné pojaty viiz by
vhodné zapadl do aktualni rodiny



BEZPECNE JINA
ROMANTIKA

SKODA

SIMPLY CLEVER

NOVA SKODA KAROQ. BEZPECNE JINA.

Stylové a pfitom kompaktni SUV
pasazéry vozu. Systém Crew Prot ssist vyhodnocuje ji
posadku na pripadny naraz mimo Jr -ahnutim bezpeén _
oken. Kromé toho se mizete spoleh t az na 9 alrbag . lz 2N s“té \% bezpeC| Vy

._ e
hrani vSechny 201 8

o rv e F V CESKE REPUBLICE
‘dokaze pripravit

- : y Kombinovana spotfeba a emise CO, voz{
novaskodakaroq.cz £ /skodacz B /skodacz @ /skodacz /skodacr $KODA KAROQ: 4,4-5,5 1/100 km, 117-137 g/km
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AUTOMOBILY

CELAVNOVEM

Kompaktni a stylovy hatchback SKODA FABIA i prakticka a prostorna verze FABIA COMBI
s nejveétSim zavazadelnikem ve tridé byly vyrazné inovovany a nabidnou svézi, dynamicky
design, nejmoderné;jsi bezpecnostni technologie i rozsahlé moznosti konektivity.

Druhy nejprodavanégjsi model
v novodobé historii mladobole-
slavské znacky prosel diklad-
nou modernizaci a k autorizo-
vanym prodejciim SKODA dorazi b&hem
letoSniho léta nejen s atraktivnim novym
vzhledem, ale také s celou radou technickych
a technologickych novinek. Inovované mo-
dely FABIA jiz na prvni pohled definuje pre-
pracovany design, ktery dale rozviji designo-
vy jazyk inspirovany tradici ¢eského kfistalu.

Predni svétlomety i prepracované zadni
sdruzené svitilny jsou osazeny LED technolo-
gil, kterd& ma oproti konvenénim zdrojim
fadu vyhod — niZsi spotrebu energie, inten-
zivngj8i svétlo a lepsi osvit vozovky i vyrazné
rychlejSi reakce. Nova zadni svétla plynule
navazuji na prepracovany naraznik, ktery
nové obsahuje také odrazky. Dynamickou
siluetu hatchbacku Ize na prani dale zdlraznit
novymi litymi koly, ktera jsou pro model

FABIA poprvé k dispozici i ve sportovnim
rozméru 18 palcu.

ATRAKTIVNEJSi TAKE UVNITR

Do interiérti modelt FABIA a FABIA COMBI
prinesla modernizace napriklad vyraznéjsi
grafiku pfistrojd, nové dekoracni listy i vzory
¢alounéni, kontrastni prosivani loketnich
opérek ve dvefich i stfedové opérky a do nej-
vys8i vybavy Style mimoradné atraktivni ¢a-
lounéni v kombinaci latky a moderniho mate-
rialu Suedia. Interiér vybav Active, Ambition
a Style i varianty MONTE CARLO nabizi
mnoho moznosti individualizace.

Z detailti doladujicich interiér jmenujme
napriklad LED osvétleni stfedové konzoly,
ovladani viech ¢étyr oken jednim dotykem ¢i
elektricky vyhrivana a sklopna vnéjsi zpétna
zrcatka jiz v zakladni vybavé. K modelim
SKODA neodmyslitelné patfi propracovana
chytra reSeni a ani novd FABIA nezlstava

s nabidkou Simply Clever prvkl pozadu,
kdyz ke stavajicim pridava dalsi praktické
drobnosti: pasazéfi vzadu maji nové k dispo-
zici dvojitou USB zéasuvku ¢i drzak tabletu,
varianta kombi nabizi vyjimatelnou LED svi-
tilnu, oboustranny koberec do zavazadlového
prostoru je pak k dispozici pro obé karosar-
ské varianty.

Nedilnou sou¢asti nabidky modelu SKODA
FABIA je samoziejmé také lifestylové ladéna
verze MONTE CARLO, jejiz individualni de-
sign zdUrazriuje nové zpracovany predni
spoiler a Cerny stfesni spoiler i sportovni se-
dadla potazena kizi s karbonovym vzhledem
ve dvoubarevném cerno-Cerveném provede-
ni s bilymi kontrastnimi Svy, ktera skvéle ladi
s dekora¢nimi listami v provedeni Carbon.

MODERNI KONEKTIVITY
Modernizovana FABIA disponuje vyhradné
infotainmenty s kapacitnimi dotykovymi dis-




pleji o Uhlopricce 6,5 palce, Bluetooth a vstu-
py pro SD karty u USB nosice. Systémy
Swing Plus a Amundsen jsou vybaveny rozsi-
fenou konektivitou SmartLink+, spolupracu-
jici se smartphony prostrednictvim rozhrani
MirrorLink®, Apple CarPlay, Android Auto
a SmartGate. Online infotainmentové sys-
témy podporuji bohatou nabidku sluzeb
SKODA Connect, diky nimz Ize naptiklad
z aplikace v mobilnim telefonu vz na dalku
zamknout, zkontrolovat jeho pozici, zatroubit
¢i bliknout svétly, pfenést pfipravené trasy
do navigace, oveérit dostupnost parkovacich
mist v cili nebo ceny paliv po cesté a vyuZzivat
mnoho dalSich praktickych funkci.

VYS3i UROVEN BEZPECNOSTI

Nové technologie pfispivaji i k vyssi bezpec-
nosti modell FABIA. Napriklad nové volitel-
ny systém Blind Spot Detect monitoruje
provoz v okoli vozu a upozorfiuje na pritom-
nost jinych voz( ve ,slepém uhlu* zrcatek.
Vykonné LED svétlomety jsou vybaveny
funkci automatického prepinani dalkovych
svétel Auto Light Assist.

Na prani maze byt FABIA vybavena prvky
jako adaptivni tempomat ACC, couvaci
kamera, parkovaci senzory, Front Assist s in-
tegrovanou funkci nouzové brzdy City, roz-
poznavani Unavy fidice Driver Alert, automa-
tické stérace a rozsvéceni svétel Light and

=

SKODA FABIA

Moderni komunikacni systemy podporuji
bohatou nabidku sluzeb SKODA Connect.

Rain Assist, omezovac rychlosti a asistent
rozjezdu do kopce Hill Hold Control. Noveé Ize
zvolit i bezpecnostni systém Rear Traffic
Alert, ktery varuje pfed v pricném sméru
projizdé&jicimi vozy pfi couvani z parkovaciho
mista.

Inovovana SKODA FABIA je v nabidce se
¢tverici modernich vykonnych a Uspornych

Provedeni FABIA MONTE CARLO zaujme sportovnim stylem interiéru. V ném jsou nejvétsimi novinkami predevsim
infotainmentové systémy s dotykovymi displeji a rozsifenymi moznostmi konektivity.

zazehovych motord. K dispozici je atmosfé-
ricka jednotka 1,0 MPI s vykonem 44 kW
nebo 55 kW a turbodmychadlem pFepliova-
ny motor 1,0 TSI's vykonem 70 nebo 81 kW.
NejsilnéjSi motorizace je moZzné kombinovat
kromé manualni prevodovky také se sedmi-
stupfiovou dvouspojkovou automatickou
prevodovkou DSG.

Zadni svétlomety maji modernéjsi grafiku tvorenou
LED zdroji svétla.

Predni LED svétlomety zaujmou spodni linkou denniho
sviceni s kristalovym®* vzorem.
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Peclivé utajovana sportovni SKODA KODIAQ RS se O
verejnosti predstavi az v fijnu, ale jiz nyni se mize pysnit i 5%-._.w
trofeji z nejcennéjSich. Volantu maskovaci félii zakrytého -
vozu se chopila profesionalni zavodnice Sabine Schmitzova

Vv

Lepsi entrée pro nejsportovnéjsi SUV znacky SKODA s
snad ani nelze predstavit.
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Severni smyc¢ka Nurburgringu je
bézné spiS domovinou super-
a hypersportt, masivné uprave-
nych sportovnich voz(, Cistokrev-
nych zavodakd a v neposledni fadé i mistem
ostrych testd automobilek, které zde ladi své
nejsportovnéjsi modely a bojuji s konkurenci
0 co mozna nejlepsi Casy svych nejvykonnéj-
Sich modeld. O rekordy zde bojuji vyrobci jako
Porsche, Lamborghini, Bugatti.. a SKODA.
Vedeni mladoboleslavské automobilky vyslalo
do ,Zeleného pekla® své nejrychlejsi SUV
a doufalo, Ze vyjde pocasi, coZ je v motorspor-
tu vzdy dllezité.

Aby se podafilo zajet co mozna nejrychlejsi
¢as, nenechal tym znac¢ky SKODA samoziej-
mé absolutné nic nahodé&. Za volant sportov-
niho SUV proto usedla Zena bytostné spjata
s Nurburgringem, ktera okruh zna jako malo-
kdo jiny. Zavodnice Sabine Schmitzova je do-
sud jedina Zena, ktera na Nurburgringu vyhra-
la 24hodinovy zavod a s nejrliznéjSimi vozy uz
na okruhu nakrouzila pres 30 000 kol. ,Nord-
schleife miZe vypravét tolik pribéhd. Je to
neuvéritelna zavodni trat, kazdy na svété ji
zna. Odehrala se tu spousta dramat, s dobry-
mi i §patnymi konci. Ridit tady auto je skvély
pocit, bojujete s trati i pocasim. Nékdy je na
startu slunecno a o pét kilometra dal silné
prsi. UZ jsem tu zavodila i ve snéhu. Okruh je
hodné dlouhy a nevyzpytatelny. Je to vyzva,”
popisuje okruh Schmitzova.

Pro rekordni pokus nemélo sedmimistné
SUV s pohonem v&ech ¢tyr kol zadnou zvlast-
ni Upravu, auto vyjelo pfesné v takové podo-

bé, v jaké se v fijnu pFedstavi vefejnosti a na-
sledné pfijde do prodeje. ,Myslela jsem si, Ze
sedmimistné auto nebude tak snadno ovlada-
telné, obzvlasté na narocném okruhu jako je
Nordschleife, ale mam z n&j skvélé pocity. Ridi
se krasné, jsem ohromena. Neménili jsme na
auté vlbec nic. Myslim si, Ze kdyz chceme
zajet rekord trati, mélo by byt auto takové,
jaké si ho budete moci koupit. Jinak by to ne-
davalo smysl. Chci ukazat lidem, jak dobré
je auto, které si mohou koupit,” vysekla Sabi-
ne Schmitzovad poklonu modelu SKODA
KODIAQRS.

Na sedadlo spolujezdce usedl| vedle Sabine
FrantiSek Drabek, vedouci produktové fady
Compact, ktery zna viiz SKODA KODIAQ RS
naprosto dokonale. ,RS znamena rallye sport
a odrai historii znacky SKODA v motorspor-
tu. KODIAQ RS budou milovat lidé Zijici aktiv-
nim Zivotem. S jednim autem mohou bezpec¢-
né odvézt rodinu a zaroven zajet skvély ¢as na

okruhu,” charakterizuje stru¢né viz Drabek

FrantiSek Drabek mél kromé jiného na starostii vyvoj
sportovniho SUV SKODA KODIAQ RS.

SKODA KODIAQ RS

SABINE
SCHMITZOVA

Je profesionalni zavodnice, moderatorka

a popularizatorka Nordschleife. V okoli
okruhu se v roce 1969 narodila, vyrostla

a dodnes zde Zije. Jako dosud jedina Zena
zvitézila ve Ctyfiadvacetihodinovce na Nur-
burgringu. Znama je mimo komunitu mo-
torsportu svym angazma v motoristickych
poradech v némecké televizi, vystupovala
také v poradu BBC Top Gear, jehoz se na-
sledné stala i spolumoderatorkou.

a obraci se na Sabine, ktera doplfiuje: ,Nord-
schleife je nejtézsi zavodni trat na svété. Kdyz
je naném sériové auto rychlé, je jasné, Ze inze-
nyfi odvedli dobrou préaci. A ja se od za¢atku
v tomto voze citim komfortné, coz jsem
upfimné necekala,” Fekla pred rekordni jizdou
Schmitzova. ,KODIAQ RS byl béhem svého
vyvoje testovan na nékolika evropskych okru-
zich, takZze nemam strach,” neskryval ddvéru
ve vz ani Drabek.

UTOK NA REKORD

Nirburgring ukézal rekordnimu tymu SKODA
svoji privétivou tvar, idealni pocasi dokonce tr-
valo cely den, coz je v pohori Eifel spiSe vyjim-
ka. Dvé hodiny po poledni se pod kapotou nijak
neupravovaného vozu zahfiva novy motor 2.0
BITDI s vykonem 176 kW. SKODA KODIAQ
RS se sportovnim zvukem podporovanym sys-
témem Dynamic Sound Boost vyrazila na svij
rekordni pokus. ,MUj styl? VZdycky se snazim
byt co nejrychlejsi,” glosuje se smichem svij

SKODA KODIAQ RS bude mit premiéru na podzim.
Jiz pfi své rekordni jizdé byla pod drobnohledem kamer.
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,,Plan na rekord? Plny plyn a hlavné
zuistat na trati, “* sméje se Sabine.

plan Schmitzova. ,Plan na rekord? Plny plyn
a hlavné z(istat na trati,” sméje se Sabine. ,Brz-
dit co nejpozdéji pred zatackou a pak zas co
nejdrive zrychlovat,” dodava uz trochu vaznéji,
aktivuje sportovni rezim a SUV SKODA
KODIAQ RS vyrazi na trat. Za dvojici sportov-
nich sedadel obsazenych Sabine Schmitzovou
a FrantiSkem Drabkem je ve dvou fadach dal-
Sich pét sedadel. | to je kli¢ k zamyslenému re-
kordu, z jehoZz ¢asu nyni ubihaji prvni cenné
sekundy...

Sabine Schmitzova auto vibec neSetff,
jede na plny plyn, brzdi v posledni mozné chvi-
li. Zatacky projizdi v idedini stopé, aby auto
neztracelo rychlost. KODIAQ RS zdolava za-
kruty, stoupani i klesani. U startovni a zaroven
i cilové &ary zatim ¢asomira pridava sekundu
za sekundou. VUz ve vysokém tempu zdolava
naro¢né Useky ikonického okruhu - Fuchs-
rohre, Schwedenkreuz, Lauda s Corner i le-
gendarni Karussel - a blizi se k cili. Tym na ci-
lové rovince netrpélivé vyhlizi, kdy se KODIAQ
RS objevi. Napéti roste, pohledy na horizont

se stridaji s pohledy na ¢asomiru. Kone¢né!
Silueta sedmimistného SUV s bilym masko-
vacim polepem se objevuje na horizontu
a rychle se pfiblizuje. Auto v rychlosti vysoko
pres 200 km/h proléta cilem. VSichni se za
nim intuitivné otodi, ale hned vzapéti uprou
zrak na stopky. Zastavily se na ¢ase 9 minut,
29 sekund a 84 setin. SKODA KODIAQ RS
ma rekord! Stava se nejrychlejSim sedmimist-
nym SUV na Nordschleife!

,Jooo, byla to zabava,” raduje se Sabine
Schmitzova po vystoupeni z vozu. ,Ano, bylo
to rychlé,” konstatuje zamérné stru¢né tech-
nik Drabek a dodava, Ze se celou dobu jizdy
citil v auté se Sabine za volantem zcela bez-
pecné. ,To doufam,” usmiva se Sabine Schmi-
tzova.

Vic vam zatim o sportovnim SUV SKODA
KODIAQ RS prozradit nemUzeme, ale o to
vice se muZzete téSit na konec roku, kdy
se rekordman ikonické Norschleife pfedstavi
a bude k vidéni a osobnimu seznameni
u véech autorizovanych prodejcti SKODA.

SKODA KODIAQ RS

NURBURGRING
- NORDSCHLEIFE

Zavodni okruh se zaslouZenou poveésti nej-
naro¢néjsi zavodni trati na svété postavily
tfi tisicovky délnikl mezi lety 1925 a 1927.
Uzky a naroény piirodni okruh, na némz se
az do roku 1976 a takrka fatalni nehody
Nikiho Laudy konala Velka cena Némecka,
ma masivni prevyseni pres 300 metrd

a rozklada se v srdci pohori Eifel, pobliz
hradu Nurburg. Pdvodni okruh sestaval ze
Severni smy¢ky (Nordschleife) o délce
22,81 km a dnes jiz v podstaté neexistujici
Jizni smycky (Stdschleife) s délkou 7,74 km,
mezi nimiz byla vlozena 2,28 km mérici Ziel-
schleife. Nejdelsi konfigurace okruhu, tzv.
Gesamtstrecke, méfila neuvéritelnych

28 265 metrl. Pocatkem osmdesatych let
byla ¢ast jiz nepouzivanych trati zdemolova-
konani Velkych cen GP-Strecke, ktery se
pouziva dodnes.

Legendu ,Ringu®, jak se trat mezi fanousky
motorsportu familiarné nazyva, ale dodnes
tvori Severni smycka. Dnesni trat Nord-
schleife méfi 20,832 kilometru a je na ni

73 zatacek - 33 levotocivych, 40 pravotoci-
vych. Trat ma statut specialni silnice s myt-
nym a pouziva se jak ke sportovnim udalos-
tem a testovani automobilek, tak je i za
poplatek oteviena verejnosti v réamci tzv.
JTouristenfahrten”. NezZ se pripadné vydate
za ,turistikou” na Ring, je dobré védét, ze
Sampion formule 1 sir Jackie Stewart nazval
okruh pro jeho naro¢nost, nebezpeénost,
polohu v lesnaté pahorkating a extrémné
promeénlivé pocasi ,Zelenym peklem*

... a ze zde neplati bézné havarijni pojisténi.

Sabine Schmitzova si rekordni jizdu uZivala.
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SKODA KODIAQ L&K

LUXUS PRO SUV

SKODA KODIAQ LAURIN & KLEM ENT-stjS'na pomyslném vrcholu nabidky SUV
zna&ky SKODA, a to nejenom svou luxusni vybavou, ale i $pickovou motorizaci.

KODIAQ LAURIN & KLEMENT
jiz na prvni pohled naznacuje, ze
se setkavate s nécim extra.
Atraktivni vnéjsi design doplriuje
ve vrcholné vybavé nékolik signifikantnich
a decentnich prvkd, které podtrhuji individua-
litu vozu. Specificky predni naraznik s elegant-
né zakomponovanymi LED svétlomety, deva-
tenactipalcova kola ,Sirius® a chromovana
maska chladi¢e akcentuji exkluzivni dojem
z vrcholného SUV. Celek dopliiuje pro LAURIN
& KLEMENT specialné upraveny zadni naraz-
nik s chromovanou listou a nazna¢enym difu-
zorem, stribrné stredni liziny a chromované
listy kolem oken.

Designéfi, vyvojari i technici vyroby znacky
SKODA vlozili do modelu KODIAQ LAURIN
& KLEMENT veskery sv(j um, aby tak zakaz-
nikdm doprali opravdu exkluzivni zaZitek. Sou-
¢asti bohaté standardni vybavy je tak napri-
klad ambientni osvétleni dokreslujici v deseti
odstinech atmosféru v kabing, kryty pedald
z brouseného hliniku i pIné elektricky nasta-
vitelné sedadlo fidi¢e. Sedadla jsou ¢alounéna
vysoce kvalitni kdzi v ¢erném provedeni,
nebo v atraktivni kombinaci ¢erné a bézové.

Sedacky vzdy zdobi exkluzivni vySivané logo
LAURIN & KLEMENT. Na prani Ize dodat
také klimatizovana sedadla ¢alounéna efektni
perforovanou kizi. O vysoce kvalitni repro-
dukci hudby v az sedmimistné kabiné se stara
Spickovy Sound System Canton s deseti
reproduktory a vykonem 550 W.

Interiér vozu je exkluzivni nejen na pohled,
ale najdete v ném také prakticky vechny nej-
modernéjsi technologie znacky SKODA pro
maximalni komfort a bezpedi. Systém progre-
sivniho fizeni s variabilnim pfevodem napri-

klad usnadni dynamické prijezdy zatacek,
stejné jako parkovani v tésnych prostorech,
kde pfijde vhod i 360° kamerovy systém Area
View. V hustém provozu se o prevenci nena-
dalych udalosti postard mimo jiné systém sle-
dovani mrtvého Uhlu Blind Spot Detect,
Manoeuvre Assist pak pomUZe vyvarovat se
drobnych kolizi v nizkych rychlostech, spolec-
né s prediktivnim systémem Front Assist
s funkci automatického brzdéni. Bezpe¢nost-
ni i komfortni technologie spolupracuji s no-
vym digitalnim pfistrojovym panelem a cent-
ralnim displejem s Uhlopfickou 9,2 palce.
Vybava LAURIN & KLEMENT samoziejmé
zahrnuje i plnou konektivitu prostfednictvim
systém(l SmartlLink+ a SKODA Connect
s aplikaci pro mobilni telefony, umoznujici ce-
lou Fadu uzZite¢nych a komfortnich funkci, od
dynamické navigace reaguijici v redlném case
na provozni situaci az po moznost dalkové si
telefonem nastavit klimatizaci.

Vrcholnéa vybava modelu KODIAQ se pfiro-
zené vaze také k nejsilngjsim motordm pod
kapotou. Pfipraveny jsou zazehové a vzné-
tové motory s vykony od 110 kW (150 k) do
140 kW (190 k).
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SLUNCE, L

FTO, PLAZ...

A SUNROQ

Osm mésicu pracoval tym tfiadvaceti zaka Stfedniho odborného ucilisté strojirenského
SKODA AUTO na navrhu a vyrobé jiz paté koncepéni studie vozu SKODA. Pro leto$ni horké
léto zvolili studenti novinku v modelové fadé SKODA, SUV KAROQ, které pretvorili na
atraktivni pétimistny kabriolet. Privitejte unikatni SUNROQ!

Prvni ,AZUBI“ (z némeckého
Luce*) vaz byl v roce 2014 mo-
del SKODA CITIGO upraveny
do podoby dvoumistného road-
steru, v dal$im roce pfipravili Zaci sportovné la-
dény pick-up SKODA FABIA a v daldim roce
vzniklo v ugiliti z modelu SKODA RAPID SPA-
CEBACK agresivné stylizované kupé. V lon-

ském roce se tym studentt pochlubil elektric-
kou buginou na zakladech modelu CITIGO.
Leto¥ni novinkou z dilen SKODA Akademie je
zafivé Cerveny Ctyfdvefovy SUV-kabriolet
SKODA SUNROQ: na bézi modelu KAROQ.
Zaci ucilistg stravili procesem navrhu vozu
od koncepc¢nich studii az po jeho samotnou
vyrobu dlouhych osm mésict, béhem nichz si

pod vedenim pedagogl osvojili nejen nové
dovednosti ze svych obor(, ale také tymovou
préaci, narocné planovani a spolupraci s odbor-
niky z oblasti vyvoje, designu a vyroby znacky
SKODA. Tym tfiadvaceti 74kdi sedmi obor
ve véku 17 az 20 let zvladl naro¢né pripravy
v terminu a SKODA SUNROQ se tak mohla
pocatkem cervna predstavit zastupclim do-
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SKODA SUNROQ

Odstranéni strechy si vyzadalo zesileni karoserie
v oblasti podlahy, stejné jako znacné Upravy v oblasti
B-sloupk a predevsim zcela novou zadni ¢ast.

macich i zahrani¢nich médii na slavnostni pre-
miére v Praze v pIné krase.

Konverze SUV na plnohodnotny ¢tyrdvero-
vy kabriolet je nelehky Ukol. Prvnim krokem
pfi konstrukei vozu SUNROQ bylo dikladné
vyztuZeni karoserie a samozrejmé odstranéni
stfechy. Mladi karosari si také museli poradit
s naro¢nymi Upravami vSech ctyr bocnich
dveri, nasledné museli vyrobit zcela nové paté
dvefe a kompletné prepracovat zad vozu.
V navaznosti na Upravy dvefi musely byt na-
vrzeny a vyrobeny také zcela nové vypiné
dveti a upraveny A-sloupky. Uhlednou siluetu
kabrioletu samozfejmé nemohly  kazit*
B-sloupky, na nichz jsou v sériovém voze
uchyceny bezpecnostni pasy. Zaci proto ve
spolupraci s odborniky SKODA prepracovali
sedadla vozu SKODA OCTAVIA RS a integro-
vali do nich bezpecnostni pasy. Oproti témto
Ukoldim se mozna zda prepracovani predniho
a zadniho narazniku jako detail, ale i zde mladi
technici a technicky ziskali cenné zkuSenosti.

Vysledkem jejich intenzivni prace je
4382 mmdlouhy, 1811 mm Siroky a 1480 mm
vysoky SUV-kabriolet s rozvorem naprav
2638 milimetr(, lakovany vyraznym odsti-
nem cervené Velvet. Originalni a jedine¢ny
barevny koncept pokracuje i v interiéru, pecli-
vé& ocalounéném kombinaci Cervené a bilé
klize. Zaci si vyhrali i s celou fadou propraco-
vanych detaild, jako jsou napfiklad podsvicené
kliky dvefi a podbé&hy. Z pfednich a zadnich
naraznikl a ze vSech Ctyr dveri se na asfalt
promitaji logotypy SKODA, napis SKODA
najdete i v objemném zavazadlovém prostoru
(ten je mimochodem dokonce jesté vétsi nez
Vv sériovém voze).

Cervené lakovana dvacetipalcova kola Vega
Zakovského specidlu pohani nejmodernéjsi
Ctyrvalcovy motor 1,5 TSI s pfimym vstfikem

Zatimco zvenku se zafivé ¢ervena barva kombinuje
s Cernymi doplriky, uvnitf doprovazi prevazné bilé plochy.

paliva a preplfiovanim. Diky upravené fidici
jednotce poskytuje v konceptu vykon
120 kW (163 k) a maximalni to¢ivy moment
279 N.m. Studie SUNROQ s nim dosahuje
maximalni rychlosti 195 km/h a z nuly na
100 km/h zrychluje za 8,6 s. Dynamice byl
pfizpGsoben i podvozek se svétlou vyskou
snizenou o 50 mm, osazeny tlumici z modelu
OCTAVIA RS. Sportovni zvukovou notu tvrdi
i specialné navrzeny vyfukovy systém se Ctve-
fict koncovek.

Viko zavazadlového prostoru je zcela nové, za
pozornost stoji dva pary koncovek vyfukd.

Nazev vozu vybirali studenti ze stovek pod-
nétl, které zaslali fanousci a zékaznici znacky
SKODA z celého svéta. Vitézné jméno SUN-
ROQ, které jasné spojuje identitu vychoziho
vozu a proslunéné zazitky s otevienym vo-
zem, doslo z Polska. Autora k navrhu inspiro-
valo odpoledne stravené s rodinou a prateli
u jezera. A o to presné tvircdm studie
SKODA SUNROQ $lo - vyvolavat prijemné
asociace proslunénych letnich zazitkd, a pre-
devsim Usmévy na tvari.

Do projektu se zapojilo 23 7aki ze sedmi oborl Stfedniho odborného ucilisté SKODA AUTO,
na fotografii je vétsina z nich.
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AUTOMOBILY

Zackina doba elektricka. Elektro-

mobily se jiz brzy stanou béZnou

soucasti nasich kazdodennich Zi-

votd a SKODA do roku 2025
bude mit v nabidce hned 10 elektrifikovanych
modelt. Jejich fungovani ale pro velkou ¢ast
ridi¢a stale obestirda mnoho nejasnosti. Elek-
trické automobily maji pfichut neznama, né-
¢eho slozitého, nesrozumitelného a technolo-
gicky vzdaleného. Ve skutecnosti jsou naopak
v fadé ohled(l jednodussi nez vozy se spalova-
cimi motory.
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V éem se liSi elektromotor

od spalovaciho motoru?

Jedna se o zcela odli$ny princip pre-
meény energie na mechanicky pohyb. Zatimco
spalovaci motor vyuziva termodynamickych
jevd pfi spalovani paliva, u elektromotor(
k této pfeméné dochazi vyuzitim elektromag-
netickych jevi pfi priichodu elektrického prou-
du magnetickym polem. Spalovaci motor pra-
cuje s klikovym mechanismem, tedy s valci,
pisty, ventily, klikovym hfidelem a dalSimi kom-
ponenty, jadro elektromotoru tvori pouze sta-
tor a rotor a jejich vzajemna interakce. Kazdy

OTAZEK

Na jakém principu vlastné elektromobily
funguiji? Jak se lisi jejich chovani od

vozU se spalovacimi motory? A jak

je to s jejich spolehlivosti? Odbornici
spole¢nosti SKODA AUTO pripravili
jasné a srozumitelné odpovedi na
vSechny dulezité otazky.

elektromotor mé navic i tu vlastnost, ze se umi
chovat jako generator, takze pfi brzdéni a zpo-
malovani vozu mdzeme energii vracet zpét do
baterie a tim ji dobijet.

Jak se lisi chovani
elektromotoru a spalovaciho
motoru?
Kazdy z téchto motorli ma zcela odlisny pra-
béh vykonu a toc¢ivého momentu. Zatimco
u spalovaciho motoru vykon a moment roste
s otackami do svého maxima, u elektromotoru
je maximalni moment k dispozici jiz od témér




nulovych otacek a smérem k nejvyssim otac-
kam pak klesa. V praxi to znamena, Ze elektro-
mobil m& nejvétsi taznou silu hned pfirozjezdu,
a tedy pomérné velkou dynamiku. Elektromo-
tor navic diky velmi Sirokému rozsahu pracov-
nich otacek nepotrebuje vicestupriovou pre-
vodovku se spojkou a typickému elektroautu
tak staci od rozjeti az po jizdu maximalni rych-
losti jediny prevodovy stupen, tzv. reduktor.

Jak se vypocitava vykon?

Vypocet vykonu neni tak jednodu-

chy jako u konvencnich vozQ. V pfi-
padé elektromobilu neni vykon dan pouze
vykonem pohonné jednotky, ale je ovlivnén
i vykonem, ktery je schopna dodat baterie.
Jedna se tedy vzdy o hodnotu, jeZ je dana ce-
lym systémem pohonu. Proto Ize pohon na-
vrhnout napriklad i tak, Ze jeho technicky za-
klad je pro rGzné vykonnostni verze spole¢ny
a konecny vykon vozu je pak dan jen kombina-
ci s rdizné dimenzovanymi bateriemi.

A jak se méfi spotieba?

Spotreba u elektrickych voz( udava

spotrebovanou energii v kilowattho-
dinach na 100 kilometrd jizdy (kWh/100 km).
Na sdruzeném pristroji Ize podobné jako u kon-
venénich voz( zobrazit informace jak o okamzi-
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té, tak i o primeérné spotrebé. Navic je zde zob-
razovano i mnozstvi rekuperované energie
zpét do baterii.

Jak je to se servisem

a Zivotnosti elektromotorti?

Vzhledem k tomu, Ze hlavni a vlast-
né jedinou pohyblivou ¢asti elektromotoru je
rotor, jsou naroky na servis ve srovnani se spa-
lovacim motorem naprosto minimalni. Neni
potifeba ménit olej ani palivové ¢i vzduchové
filtry. ProtoZe se Casto jedna o vysokootackove
stroje, je nutné dobre konstrukéné vyresit na-
roky zejména na loziska, obecné Ize ale fici, Ze
elektropohon vyzaduje nizsi servisni péci nez
konvenéni motory.

Ktera kola elektromotor

pohani?

Principialné je mozné umistit motor
jak na predni, tak na zadni napravu. Obecné je
ale pro elektromobil vyhodnéjsi pouZiti pohonu
zadnich kol, kde se silny to¢ivy moment elek-
tromotoru dokaze Iépe a efektivnéji pfenést na
vozovku. Pridanim druhého elektromotoru na
predni napravu pak Ize pomérné jednoduse re-
alizovat pIné elektricky pohon viech kol.

Maji vSechny elektromobily

stejny typ motoru?

Stejné jako lidé vyvinuli rzné druhy
spalovacich motor(, existuje i nékolik moznosti
a variant elektromotord. Jejich typ je vzdy vo-
len s ohledem na poZadované viastnosti vozu.
Pokud pljdeme vice do detailu, tak nejrozsire-
néjsi jsou takzvané tfifazové synchronni moto-
ry, ¢asto s permanentnimi magnety, nebo mo-
tory asynchronni, pfipadné jejich variace.
Nedilnou soucasti téchto motort byva jednot-
ka s vykonovou elektronikou, kterd mdze byt
na motoru bud pfimo integrovana, nebo umis-
téna separatné a s motorem je pak propojena
tfemi silnymi fazovymi vodici.

Je rozdil mezi elektromotory

v plug-in hybridnich modelech

a cisté elektrickych vozech?
Ano. Pri konstrukci motoru pro Cisté elektricky
vliz se vychazi z toho, Ze ve voze zadny jiny druh
pohonu nebude, a neni tudiz potreba ho jakko-
li zohlednovat. Motor tak mUze byt optimalné
navrzen s ohledem na poZadovany tocivy mo-
ment a vykon, potfebné otacky a zastavbové
moznosti vozu. Naproti tomu konstrukce mo-
toru pro hybridni pohon musi zohlednit i viast-
nosti spalovaciho motoru, se kterym elektro-
motor spolupracuje — moznosti mechanického

ELEKTROMOBILITA

pripojeni, pracovni teploty, otacky a pribéh
vykonu. SloZitéjsi je i systém fizeni pohonu. Viz
musi umét jet jak Cisté elektricky, tak ve spalo-
vacim ¢&i kombinovaném rezimu, a to vzdy
s optimalnim vyuZzitim energie.

Je pravda, ze elektromobily

existovaly uz pred vice nez

100 lety?
Prvni pokusy o sestrojeni elektrického vozu
vznikaly uZ v roce 1835 (tedy 48 let pred se-
strojenim prvniho benzinového motoru), a to
nezavisle na sobé v Italii a Nizozemi. Na kon-
strukénich FeSenich vozidel s elektrickym po-
honem pak na prelomu 19. a 20. stoleti praco-
vali napriklad i Cesky vynalezce FrantiSek KFizik
(dokonce tehdy predstavil viiz LAURIN & KLE-
MENT) nebo Ferdinand Porsche. V roce 1900
jezdilo v USA dokonce vice elektromobilCl nez
voz(i se spalovacimi motory a stejné tak hranici
100 km/h pokofil jako prvni viiz s elektrickym
pohonem. Tyto vozy ale mély stale t&zke olo-
véné baterie a kratky dojezd. Nastup sériove
vyroby automobill a masové vyuZiti spalova-
cich motor( s komfortnéjSim dojezdem ovem
pouZiti elektrického pohonu na dlouhy ¢as od-
sunuly na vedlejsi kolej.

Pro¢ se dnes elektromotory

opét rozvijeji?

K rozmachu elektromobility v dnes-
ni dobé prispéla nejen potreba snizovani lokal-
nich emisi vyfukovych plynt a CO,, ale zejmé-
na zrychlujici se vyvoj a dostupnost novych
technologii. Moderni baterie na bazi lithia maji
nasobné lepsi schopnost ukladat a vydavat po-
tfebné mnoZstvi energie, maji svoji viastni ridici
elektroniku, komunikuji s celym systémem
vozu a na jejich dalSim vyvoji se intenzivné pra-
cuje. Stejné tak i dnesni polovodicové soucast-
ky dokazi prenést nékolikanasobné vétsi prou-
dy pri minimalnich ztratach, a Ize je tak vyuZit
k efektivni regulaci a fizeni vykonnych elektro-
motorl. Soucasti podpory elektromobility je
i vétsi dostupnost tzv. zelené energie z obnovi-
telnych zdrojli a planovany rozvoj infrastruktu-
ry nabijecich stanic.
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TREKKA

ZAVOLANTEM ,

UNIKATU

Model TREKKA byl pred plil stoletim
predchidcem dnesnich SUV modell znacky
SKODA a nyni je hvézdou vystav a veteranskych
rally. A pravé na jednom ze zavodu vznikla tato
reportaz psana za volantem.
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Na leto$nim ro¢niku setinové rally 7 Castles Trial
patfila TREKKA mezi nejobdivovanéjsi vozy.

TREKKA je v Evropé opravdovou
raritou, ve SKODA Muzeu védi
o pouhych Sesti kusech na sta-
rém kontinentu. A tahle v barvé
novozélandského pisku je nejkrasnéjsi, v do-
konalé kondici a pivodnim stavu. Nasedejte,
jedeme!

Volant napravo, fazeni levou rukou v otoce-
né kulise s jednickou u levého kolena — ovladani
jako méla pradédova OCTAVIA, navic otocené
podle novozélandskych pravidel. Pfi prvnim
osahani nahani respekt. Nastésti ma TREKKA
dokonale pravidelné tvary, takze brazdéni silni-
¢ek a mijeni nakladakd nakonec hravé zvlada.
Nejvic dési spolujezdce, kterému se sti'ed vo-
zovky stale zda moc blizko.

TREKKA vznikla v dobé, kdy byly civilni te-
rénni automobily jesté v plenkach. Narodila se
v hlavé novozélandského dovozce Skodovek
pred padesati lety, vyvoj probihal na Novém
Zélandu i v Mladé Boleslavi. Poloterénni viiz je
oslavou jednoduchosti, umu konstruktér(
schopnych tvofit v omezenych podminkach
a dokonale praktického, utilitdrniho designu.
A je vlastné také UpIné prvni a do dneska jedi-
né opravdu novozélandské auto.

Vpredu ma dveé sedadla, ktera se daji jen po-
sunout, takZe se fidi¢ musi prizplsobit. Sedi se
tu jako na Zidli s nizkym opéradlem, vysoko
a blizko ke dvefim; diky témeér rovnym okndim
a bohatému proskleni ma Sofér dokonaly pre-
hled. Vzadu jsou dvé podéiné lavice, kam se
posadi Sest sbéracli kiwi, rodina na vylet do
mésta pres pastviny nebo osm capartt jedou-
cich na ragbyovy trénink.
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Kousek, v ném? jedeme (vozidlo na fotogra-
fii vy3e), je jesté vylepseny predchozim majite-
lem. Mezi prednimi sedadly jsou drzéky na pus-
ky, vzadu po stranach dvé nahradni kola a na
prednim narazniku dilkaz, Ze kutilstvi je zalibou
napri¢ kontinenty — z rozvodovych kol a Fetézu
motoru, ktery pracuje pod kapotou (odjistuje
se lankem na pfistrojové desce), si majitel vyro-
bil vice(i€elovy navijak.

Na silni¢kach v okoli Prahy pfi setinové rallye
7 Castles Trial, vedouci po krasnych mistech
Ceské republiky, se TREKKA rozparadila az na
80 kilometrd v hodiné. Rychlost si musite pre-
pocitat, protoZe tachometr je v milich. Vic ne-
dovoli zna¢né naklony karoserie, pohupovani
podvozku ani respekt k unikatnimu autu. Na

Motor s typickym filtrem sani a krytem rozvodu jiz
na prvni pohled jasné ukazuje, Ze mechanické skupiny
vozu maji piivod v mladoboleslavské automobilce.

rovinkach TREKKA peldsi srdnatg, ale kopce ji
nebavi, v nich se fidi¢ musi soustredit na pod-
Fazovani - idealné s meziplynem. Sofér si pri
fizeni uziva primy kontakt s Cistou mechanikou,
velky volant a rejd davaji autu obratnost, fazeni
nahoru jde pri trose zru¢nosti hladce.

Tato konkrétni uzaviena ,cestovni“ TREKKA
byla lepsi zboZi, zakladni variantou byl dvou-
mistny pick-up bez stfechy. Za priplatek jste
mohli mit platénou nebo laminatovou stfechu
bud jen pro predni sedadla, nebo i pro prostor
vzadu. Pohotovostni hmotnost byla dle verze
v rozmezi 920 az 980 kg, uziteCnd hmotnost
pak diky ramové konstrukci velmi slusnych
450 az 500 kg.

HISTORIE MODELU TREKKA

Na Novém Zélandu byl v padesatych letech
minulého stoleti obrovsky hlad po autech. Pri-
mo na Zélandu se Zadna nevyrabéla, viada na-
vic na dovazené zbozi uvalila vysoké clo. To se
dalo obejit tim, Ze se dany vyrobek smontoval
az na misté z dovezenych dill. Podnikatelé
tedy dovaZzeli auta v rozebraném stavu a mon-
taz provadéli pfimo na Novém Zélandu, idedlné
s podilem na misté vyrobenych komponenti.

Pristrojova deska a cely interiér vozu byly velice spartanské i na 60. Iéta minulého stoleti.



TREKKA

A tak roku 1961 zacala spole¢nost Motor Indu-
stries v Otahuhu na predmésti Aucklandu
montovat vozy SKODA OCTAVIA. Majitel
montazniho zavodu Noel Turner na tom spolu-
pracoval s novozélandskym dovozcem voz(
SKODA Philem Andrewsem.

Andrewse napadlo vyrabét lehky, laciny, jed-
noduchy, uzitkovy poloterénni viiz pro farmare,
drobné obchodniky a dalsi Zivnostniky, prosté
auto typické pro Novy Zéland. Zaméreni a cilo-
va skupina nevyzadovala drshacky offroad,
stacil zvyseny podvozek (skvélych 19 centime-
trl) a priplatkovy diferencidl s omezenou
svornosti. Na to se skvéle hodila SKODA
OCTAVIA COMBI s patefovym podvozkem,
ktera se vyrabéla v Ceskych Kvasinach. Karose-
rie vozu TREKKA pak byla spole¢nym dilem
domaciho konstruktéra George Taylora a né-
kdejSiho vedouciho vyvoje karoserii automobi-
It SKODA Josefa Velebného ,zaptj¢eného"
z Mladé Boleslavi.

K vyhodam vozu TREKKA patfilo nezavislé
zavéseni vSech kol a tuhy patefovy ram pod-
vozku. Vpredu podéiné uloZeny Ctyfvalec OHV
o objemu 1221 cm? dosahoval vykonu 34 kW
(47 k) pri 4500 min™. Ve spojeni se synchroni-
zovanou Ctyrstupniovou prevodovkou umoz-
foval dosahnout nejvétsi rychlosti az 110 km/h.

Pohanéna byla zadni kola zavéSena na vykyv-
nych polonapravach. Oproti podvozku vozu
OCTAVIA méla TREKKA zkraceny rozvor
(z 2389 mm na 2165 mm) a kratsi staly prevod
v rozvodovce (ze 4,78 na 5,25). Maximalni rych-
lost byla 105 az 110 km/h, primérna spotreba
pfi béZném provozu ¢inila 11 litrd na 100 km.

Na vzniku jediného sériove vyrabeného
novozélandského automobilu méla velkou
zasluhu mladoboleslavska SKODA. Modelu
TREKKA vznikly necele tri tisice kusii.

Prvni vyrobené vozy pfivital Novy Zéland
s velkou slavou 2. prosince 1966. V prvnim
mésici vyroby se jich prodalo 17, prodeje pak
zvolna rostly. Nejvice jich vyrobili v roce 1969,
celkem 724. Rok nato vlada uvolnila podmin-
ky pro import lehkych uZitkovych automobi-
1G.V roce 1971 navic zemrel Noel Turner a za-

rovefi v Ceskoslovensku skoncila vyroba
modelu SKODA OCTAVIA COMBI. Posledni
skladové kusy modelu TREKKA se doprodaly
v roce 1973. Nékolik se jich vyvezlo do Aus-
tralie, Indonésie a par kust doputovalo
na Fidzi, Tongu, Samou, Cookovy ostrovy
a do Vietnamu.

Josef Velebny na snimku uprostred ve spolecnosti konstruktéra George Taylora a $éfa vyroby Johna Catchpoleho.
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Restauratorska dilna SKODA Muzea je mistem, kde se opravujj,
renovuji a udrzuji ty nejvétsi automobilové a motocyklové
skvosty se znackou SKODA a Laurin & Klement.
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RENOVACE VETERANU
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HISTORIE

Zrestaurovany aerodynamicky prototyp SKODA 935 Dynamic je dnes ozdobou sbirky SKODA Muzea.
Pavodni viiz byl zkonstruovan v roce 1935.

Jiz samotny pohled do restaura-
torské dilny je naprosto Uchvat-
ny. Z rozpracovanych automobi-
10 na jednotlivych stanovistich
na vas doslova dycha historie a atmosféra,
ktera zde panuje, svéd¢i o naprosté profesio-
nalité vSech zaméstnancd. Tak tady se ,rodi”
ta krasna auta, jeZ mdZzete obdivovat nejen ve
firemnim muzeu, ale i na rdznych mezinarod-
nich vystavach, veteranskych rallye, motoris-

vych prehlidkach Concours d'Elegance.

Do mist SKODA Muzea, kde automobily
ziskavaji novy lesk, se bé&zny smrtelnik jen tak
nedostane, a tak mé osobné doprovazi koor-
dinator tohoto oddéleni, pan Michal Velebny.
,Restauratorska dilna je nezbytnou soucasti

Prace restauratora
vyzaduje nejen
remesinou zrucnost,
ale i lasku

k historickym

vozum.

SKODA Muzea. Ve sbirkdch mame v soucas-
né dobé pres 320 historickych automobild,
motocyklU a jizdnich kol, 0 néZ se musime ne-
ustale starat a udrZovat je v takovém stavu,
abychom je mohli se cti vystavovat na verej-
nosti,” fikd M. Velebny. ,To je sém o sobé po-
mérné tézky Ukol, navic nékteré vozy nejsou
v dokonalé technické kondici, a prave ty mu-
sime postupné restaurovat. Kromé toho
mame na starosti stalou muzejni expozici,
kterou se snaZime pravidelné obménovat,
aby zde milovnici znadek SKODA a Laurin
& Klement nalezli pfi opakované navstévé
vZdy néco nového a zajimavého.”

V restauratorské dilné SKODA Muzea pra-
cuje sedm kmenovych zaméstnanct, jsou
mezi nimi klempifi, mechanici, obrabéci kovd

Detailni pohled na za’tlgu chladice reprezentativni
osmivalcové limuziny SKODA 860.
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Skelet karoserie prototypu SKODA 935 Dynamic byl vyroben ze dfeva, povrchové dily pak z hlinikového plechu.
Na snimku je zachycen vrchni restaurator Josef Petficek.



Délka renovace se pochopitelné odviji od celkového technického stavu pavodniho automobilu
a nékdy muze trvat i nékolik mésict ¢i dokonce let.

a nad nimi dohlizi vrchni restaurator Josef
Petricek. Jsou to prvotridni odbornici, kteri
maji k automobildim, a zejména k veteranim,
opravdu srdecni vztah. Jinak to ani nejde, ne-
bot restaurovani historickych vozd a motocyk-
10 vyZaduje lasku k této profesi a mimoradny
entuziasmus, podporeny technickymi a kon-
strukénimi znalostmi. V této sestavé je tym
restaurator(l SKODA Muzea schopen zvlad-
nout prakticky vdechny specializované me-
chanicko-karosai'ské Ukony, az na specialni
Calounické, truhlarske a lakyrnické prace, kte-
ré jsou vesmeés zadavany renomovanym ex-
ternim firmam s odpovidajicim vybavenim.
Mozna vas trochu zardZi, pro¢ zrovna renova-
ce historickych voz( si vyzaduje truhlarské
prace, ale je nutné si uvédomit, Ze automobily

Vysledny vizulni efekt vozu se odviji nejen od kvality
laku karoserie, ale i od propracovanych detaild.

z prvni poloviny minulého stoleti mély ve-
smés drevény skelet karoserie.

Velkou vyhodou je, Ze pfi praci mohou re-
stauratori vyuzivat originalni dokumentaci
z firemniho archivu SKODA Muzea, a to véet-
né nakrest a vykresovych pauzakl z doby
Laurina a Klementa. Michal Velebny nam pro-
zradil, Ze v archivu se nachazeji Gzasné skvosty
a poklady. K dispozici jsou dokonce vykresy
prvnich motocykld L&K ¢i prvniho automobi-
luVoiturette A vyrobeného v roce 1905. Dnes
tedy neni problém vyrobit néktery chybéjici
dil podle plGvodni dokumentace, ale pokud
existuje néjaka Sance, jak ziskat originalni sou-
¢astku napfiklad od jiného sbératele, tak ji re-
stauratoti ze SKODA Muzea samoziejmé vy-
uZziji. Prvotni snahou je vzdy pfi restaurovani
vozu dohledat originalni dil z jiného automobi-
lu vyrab&ného ve stejné sérii.

Vyet zrestaurovanych vozt SKODA a Lau-
rin & Klement, které zde prosly renovaci za
posledni roky, je opravdu pestry. Michal Ve-
lebny nam priblizil alespon ty nejzajimavéjsi
a z historického hlediska ty nejvzacnéjsi a nej-
hodnotngjsi. ,Zaklad sou¢asné muzejni sbirky
SKODA AUTO vznikl po druhé svétové valce
a predevsim na prelomu Sedesatych a sedm-
desatych let minulého stoleti, kdy automobil-
ka odkoupila od tuzemskych soukromnikd
hned nékolik zajimavych automobill, napfi-
klad modely SKODA POPULAR Monte Car-
lo, SKODA POPULAR Mal4 dohoda ¢&i aero-
dynamicky prototyp SKODA 935 Dynamic.
Problém byl v tom, Ze tato auta byla vétSinou

RENOVACE VETERANU

it

MICHAL VELEBNY

Okolo aut se pohybuje odmala. Jeho déde-
cek dlouhd léta pracoval v mladoboleslav-
ské automobilce jako $éfkonstruktér karo-
serif a jeho otec se strycem se ve Skodovce
vénovali vyvoji motord pro zavodni oddéle-
ni. Se svym otcem casto jezdil na zavody
a jako maly kluk se osobné setkaval s tako-
vym jezdeckymi esy, jako byli Vaclav Bobek
st., Miroslav Fousek ¢i Oldrich Horsak. Jeho
laska k automobiltim, a predevsim k tém
historickym, se tehdy rozhorela napIno.

Do Skodovky nastoupil kratce po Skole,
v roce 1990. Bylo to zrovna v obdobif, kdy se
toho ve vyvoji automobilky moc nedélo (Fa-
vorit byl jiz hotovy, dalsi projekt v nedohled-
nu, ke spojeni s VW jesté nedoslo), a tak
radéji odesel sbirat zkusenosti do zahranici,
kde pusobil v nékolika zavodnich tymech.
Do Skodovky se vratil pred 12 lety a nastou-
pil do oddéleni planovani vyroby. Od roku
2012 je koordinatorem restauratorské dilny
SKODA Muzea.
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HISTORIE

po laické renovaci, pfi niz byly pouZity tehdejsi
ne moc kvalitni materialy, takze bylo nutné
postupné zahdjit jejich opétovnou profesio-
nalni renovaci. To byl pfipad i jiz zminéného
proudnicového modelu SKODA 935 Dyna-
mic, ktery byl tehdy zakoupen od jednoho
slovenského kovozemédélce. Viz byl pomér-
né zachovaly, ale mé&l neoriginalni moderngjsi
pristrojovou desku z Tatraplanu a celd karose-
rie byla ru¢né natfend na rdZzovou metalizu.
Auto bylo tfeba kompletné odstrojit, zrekon-
struovat vydrevu a renovovat plechové dily
karoserie. Nastésti jsme objevili pod riizovou
barvou plvodni odstin laku, coz byla antraci-
tova metaliza, a rovnéz kus nevysisované lat-
ky ¢alounéni, ktery nam poslouZil jako vzor pfi
renovaci interiéru vozu. Tato renovace se dle
mého nazoru velmi zdafila. Auto je funkeni,
pohani jej kapalinou chlazeny plochy ¢tyfvalec
umistény pred zadni napravou a pracujici ve
spojeni se Ctyrstupriovou elektromagnetic-
kou prevodovkou francouzské firmy Cotal.
Z dnedniho Uhlu pohledu je tento automobil
zajimavy i tim, Ze se jedna o takzvanou lehkou
stavbu - leichtbau, s velice subtilnim drevé-
nych skeletem a povrchovymi hlinikovymi dily
karoserie. Z dalSich zajimavych modeld, které
jsme nedavno renovovali, bych rad zminil
vzacny zavodni special SKODA 966 SUPER-
SPORT, ktery se do dnesnich dnd dochoval
pouze v jednom exemplafi z plvodné tfi vyro-
benych. Doslova pred nékolika dny jsme do-
koncili ¢aste€¢nou renovaci reprezentativni li-
muziny SKODA 860 a ve SKODA Muzeu
mohou navstévnici na aktualni vystavé ,Vitéz-
stvi pIna prachu® obdivovat také pravé dokon-
¢eny druhy nejstarsi automobil ve sbirce, Lau-
rin & Klement BSC z roku 1908. V soucasné
dobé renovujeme dalsi exemplaf modelu
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Restaurdtorskd
dilna SKODA
Muzea se stara

0 vice nez tri stovky
expondtii.

POPULAR Monte Carlo, ktery je bezesporu
kultovnim automobilem a designovou ikonou
znatky SKODA. V lofiském roce jsme se
s muzejnim exponatem, ktery je trvale vysta-
ven na recepci SKODA Muzea, zG&astnili
Concours d'Elegance v belgickém Royal
Zoute Golf Clubu a ziskali jsme zvlastni cenu
poroty Coup de Coeur pro nejoblibenéjsi
automobil.*

Historie tohoto vozu je pomérné znama,
v roce 1936 Skodovacka posadka Hausman-

Pohled do interiéru modelu SKODA POPULAR Monte
Carlo. V soucasné dobé se v restauratorské dilné
SKODA Muzea dokoncuije dalsi tento viiz s karoserii
kupé.

-Pohl skoncila druha v Rallye Monte Carlo ve
tfidé do 1500 cm? a tento Uspéch podnitil fir-
mu k vyrobé limitované edice vozd POPULAR
Monte Carlo. Do podvozku mensiho modelu
POPULAR byl umistén siln&jSi motor o obje-
mu 1,4 | z vétSiho modelu RAPID, viiz byl dopl-
nén hydraulickymi brzdami, a tak vlastné vzni-
kl tento unikatni automobil, ktery se vyrabél
Vv letech 1936 az 1938. Celkem bylo smontova-
no 70 téchto voz({, z toho jen 20 s karoserii
kupé. Viz, ktery je pravé restaurovan, byl viibec
prvnim dokonéenym modelem s karoseri
kupé, a navic se jednd o automobil, jenz byl
v roce 1936 vystaven na Prazském autosalonu.

,Dalsim bonbdnkem, na némz pracujeme,”
pokracuje Michal Velebny, ,je dvojice predchld-
cCi dnednich vozti SKODA SUPERB. Jedna se
0 vzacné exemplare luxusnich limuzin z let
1936 a 1949, které po mnoha letech opét vyje-
dou na konci tohoto roku. Milovnici historic-
kych vozii SKODA se opravdu majf na co t&sit."

Restauratorsky tym SKODA Muzea pfipra-
vuje rovnéz automobily na rdzné veteranské
rallye, exhibicni jizdy, retro vystavy a srazy po
celém svété a za zminku stoji i to, Ze pred dveé-
ma lety podpofil i projekt renovace viadni li-
muziny SKODA VOS v Cin&. Na nedostatek
prace si tym skodovackych restauratorti roz-
hodné nemiZe stéZovat.

Restauratori maji diky obsahlému firemnimu archivu k dispozici ptivodni vykresovou dokumentaci, takze neni problém
vyrobit néjaky ten chybéjici dil.
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Naplno bez bariér s programem SKODA Handy H:P‘

Objevte svét SKODA Handy a uZivejte si naplno benefity pro drZitele prikazi ZTP a ZTP/P. Nejen, Ze si u nas poridite viiz 7h
cenu, ale také si ho mlzZete nechat upravit na miru prostrednictvim partnerskych firem APl CZ ¢i HURT. Také vam pomuZeme s Zac
o statni prispévek. Mame pro vas prednostni servis, vyhodné;jsi ceny nahradnich dili a pfislusenstvi. Informujte se v autorizovanych
centrech SKODA Handy na moznost predvadéci jizdy nebo zaptijéeni vozu se specialni Gpravou pro ruéni fizeni.

www.skoda-handy.cz o

SKODA Financial Services SKODA (

Uvér. Leasing. Pojist&ni. Mobilita. Handy )
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NEZASTUPITELNE

DIESELY

Vznétové motory maji na evropském trhu nezastupitelnou
pozici. Zasluhou novych technologii jsou nejen vykonnéjsi,
kultivovanéjsi a Uspornéjsi nez kdy v minulosti, ale sou¢asné
také ekonomické a mimoradné Cisté s minimalni produkci

Skodlivin.

Vznétové motory prosly v po-

slednich tficeti letech mimorad-

né intenzivnim vyvojem. Z mo-

torl uréenych plvodné hlavné
k pohonu uZitkovych vozl se staly moderni
jednotky poskytujici vykonnost odpovidajici
zdzehovym motordm pri citelné nizsi spotrebé
paliva. Za tento posun miZe predevsim rozvoj
technologii prepliovani a prfimého vstfikovani
paliva. Koncern Volkswagen patfi k prikopni-
kdim takto reSenych vznétovych motorl a ve
velkosériové vyrobé je predstavil jiz v roce
1989. Od té doby prochazeji neustalym vyvo-
jem.

V roce 1996 mély vznétové motory TDI
premiéru také ve vozech SKODA. Zatimco
prvni motor TDI mél pét valcd, objem 2,5 litru
a vykon 88 kW, v soucasnosti ma nejvykon-

CISTENI
VYFUKOVYCH
PLYNU

Vznétové motory SKODA jsou vybaveny nej-
pokrokovéjsSimi systémy ¢isténi vyfukovych
plynd. Jedna se o Ctyfi hlavni prvky. Prvnim je
fizeny systém recirkulace vyfukovych plynt,
ktery cast spalin odvadi zpét do spalovacich
prostord. Ve vyfukovém systému je dale pou-
Zita dvojice katalyzatort a jeden filtr. Nejblize
k motoru je oxida¢ni katalyzator, ktery snizuje
emise oxidu uhelnatého (CO) a nespalenych
uhlovodiki (HC). Ve vyfukovém systému je
dale umisteén filtr pevnych &astic (DPF). Za
nim je situovan nejmodernéjsi katalyzator
systému SCR (Selektivni katalyticka reduk-
ce), jemuz pro snizovani trovné oxidd dusiku
pomaha cilené vstrikovani aditiva AdBlue
(synteticky vyrobeny 32,5% roztok ¢isté mo-
Coviny a demineralizované vody). S touto
technikou je vznétovy motor schopen pinit
nejprisnéjsi emisni normu Euro 6d.

n&j&i vznétovy motor znacky SKODA, ktery se
pravé predstavil pod kapotou modelu SKODA
KODIAQ RS, zdvihovy objem 2,0 litru a pfi-
tom dvojnasobny vykon.

Vznétové motory od té doby zejména na
evropském trhu vytrvale zvétSovaly svij trzni
podil, ktery se vySplhal az k hodnoté 50 pro-
cent. Staly se tak jedinou skutecnou alternati-
vou zézehovych motord, kterou zlistavaji do-
dnes. Majitelé na motorech TDI nejvice
ocenfuji nejen zatah v oblasti stfednich otacek,
ale predevsim ve srovnani se zazehovymi jed-
notkami nizsi spotrebu, ktera se projevuje ze-
jména pri cestach na dlouhé vzdalenosti nebo
pii veétsi zatézi.

Kromé& neustalého zvySovani Gcinnosti
a kultury chodu se vyvoj motor( vzdy soustre-
dil také na sniZzovani obsahu Skodlivin ve vyfu-
kovych plynech. Soucasné vznétové motory
jsou proto vybaveny propracovanym systé-
mem cisténi vyfukovych plynd s riiznymi druhy
katalyzator a filtrd, které jsou schopné zachy-
tit vSechny druhy chemickych slozek, stejné
jako pevnych ¢&astic. Samoziejmosti je plnéni
nejptisnéjsich norem Euro 6d. Urovni produk-
ce oxidu uhli¢itého CO, jsou na tom vznétoveé
motory zasluhou jejich nizsi spotfeby paliva
dokonce |épe neZz moderni zaZzehové motory.

BUDOUCNOST DIESELU

| pres planovany nastup elektromobility ,die-
sel" jesté nerekl posledni slovo. V letosnim
roce na tradi¢nim Vienna Motor Symposium
Volkswagen predstavil dalsi smér vyvoje mo-
toru 2,0 TDI, ktery patfi k oblibenym jednot-
kam také u znacky SKODA. Novy motor, in-
terné oznacovany kdéddem EA288 Evo, se
vyznacuje spojenim s vykonnym startér/gene-
ratorem a lithium-iontovym akumuldtorem.

VZNETOVE MOTORY

PRINCIP
VZNETOVEHO
MOTORU

Vznétovy motor si v roce 1892 patentoval
Rudolf Diesel. Jeho zaklad je podobny jako
u zazehového motoru, jehoz patent je

o Sestnact let starsi. Také premériuje ener-
gii obsazenou v palivu na posuvny pohyb
pistu a nasledné otacivy pohyb klikového
hridele. Odlisny je ale proces, kterym ener-
gii z paliva ziskava. Na rozdil od zaZzehového
motoru, v némz se pro zazehnuti benzinu
pouziva zapalovaci svicka, dochazi u vznéto-
vého motoru k samovzniceni paliva tim, Zze
se vstrikne do spalovaciho prostoru presné
v okamZzik, kdy je v ném ohraty a stlaceny
nasavany vzduch. U¢innost modernich
vznétovych motort presahuje hranici 40 %.

Tato kombinace, umoZziiujici ¢astecnou reku-
peraci kinetické energie, slibuje nizsi spotrebu
paliva a produkci emisi, stejné jako vy3Si miru
komfortu a v neposledni radé az o devét pro-
cent vétsi vykon. S pouzitim vyspélého systé-
mu cisténi vyfukovych plynd novy motor do-
sahuje poklesu produkce CO, a7 0 10 g/km.

Dalsi vyvoj vznétovych motor( je nezbyt-
nosti, protoZe i s nastupem alternativnich po-
hont a ¢astymi diskusemi o budoucnosti po-
honu automobilll obecné je ve stfednédobém
horizontu jeho role nezastupitelna. Tento druh
motoru zlistavéd z pohledu produkovanych
emisi, pofizovacich a provoznich nakladd stale
nejefektivnéjsSim feSenim zejména pro osobni
automobily, jeZ najezdi velké porce kilometrd,
stejné jako pro lehké uZitkové a uzitkové auto-
mobily.
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DESIGN

OLIVER STEFANI - SEFDESIGNER SKODA

F N r

VYTVARI EMOCE

Oliver Stefani je novym designérem automobilky SKODA.
M4 jasnou vizi, oblibil si Cesko a miluje Star Wars.

Co vam na tvari vykouzli

usmév?

Rad sleduji reakce lidi, kdyz nas

design vidi poprvé. Usméji-li se,
usméji se i ja. Mit prilezitost udélat nékomu ra-
dost je skvély pocit. Cely proces tvorby desig-
nu auta trva priblizné tfi roky. Faze navrhu sa-
motného designu probiha asi tak devét mésicd,
stejné dlouho jako od poceti do narozeni dité-
te. A pfesné tak my vnimame navrhovani aut:
je to nase dité a peCujeme o néj. Vlozite do
toho celé srdce a urcitou ¢ast Zivota - spoustu
predstav, vitézstvi, ale také proher. Kdyz je na-
jednou auto venku a vidite ho poprvé na silnici,
kdyZ vidite zakaznika, jemuz se libi a ktery je na
néj hrdy, to je prava podstata nasi prace.

Jak snasite kritiku?

V designu nemate nikdy jednu spravnou odpo-
véd. Cerna miize byt stejné tak dobra jako bila.
Kdyz se to nékterym lidem libi a jinym ne, udé-
lali jste to dobre. Jakakoli odezva je lepsi nez
nezdjem. Ale do kazdého auta samoziejmé
vkladate trochu své duse a reakce ostatnich
vyvolavaji city. Pokud si nékdo na podobu auta
stéZuje, stéZuje si tak trochu i na mne. Nékdy to
zaboli, ale k téhle praci to patfi. Snazime se vy-
volavat emoce, nechceme byt primérni.

Jak vite, co se lidem bude libit? Co vas
inspiruje?

V38echno. VSe, co mé zaujme. Zajimal jsem se
o letadla, jsou to stihlé, a pfitom mohutné po-
hyblivé objekty. Lodé jsou zajimavé také, ale
stejné tak architektura, méda, filmy nebo elek-
tronika. Kdykoli jsem na cestach, snazim se
najit si chvilku, abych si jen posedél v kavarné
a pozoroval provoz, lidi, atmosféru. Svét je piny
zazrak( a prekvapeni. Designéri musi umét po-
chopit trendy v€as a predvidat, kam se budou

ubirat. Nemame samozi'ejmé kristalovou kouli,
ale jen takové lechtani v brise, intuici, ktera je
velmi dilezita. Nékdy je tézké o nécem ostatni
presvédCovat, protoze nemame zadné dlikazy.
NemdZeme prokazat, Ze tohle je spravny smér,
je to prosté jen pocit. Neni to snadné, ale ja to
mam rad.

Chtél jste byt designér odjakziva?

Vzdycky jsem si kreslil, uz odmali¢ka. Tehdy
jsem v8ak neskicoval auta, ale komiksy. Snil
jsem o tom, Ze se dostanu do ateliéri Disney
a budu pracovat na filmech, jako byly Peter
Pan a Snéhurka a sedm trpaslikd. Je v nich tolik
kreativity a soucasné i umélecké naroky jsou na
velmi vysoké Urovni. Dodnes mne to fascinuje
a sbiram obrazové scénare Disney filmU. Poz-

déji, kdyz jsem dokoncil $kolu, rozhodl jsem se,
Ze budu novinafem. Myslel jsem si, Ze by mi ta
umélecka kariéra nejspise nevysla. Ale pak mé
mdj spolubydlici, ktery byl asistentem na vy-
tvarné skole, pozval na vystavu. Byla tam jedna
mistnost plna kreseb aut od lidi, ktefi prave
tehdy byli na stazi u Volkswagenu. A ve chvili,
kdy jsem ty obrazky spatfil, fekl jsem si, Ze to-
hle je presné to, co chci délat. Byl to blesk z Cis-
tého nebe a ja toho rozhodnuti nikdy nelitoval.
Né&jak si to naslo mé, a ne opacné.

Jste velky fanousek filmu z Disney studii
- ktery z jejich filmG mate nejradéji?

Také se mi velmi libi Star Wars a samoziejmé
mam rad spoustu film{ z Disney produkce.
Ale tim, co skute¢né obdivuiji a co mne velmi

Vozy SKODA budou mit plynulejsi,
dynamictéjsi a emociondlnéjsi tvary.
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ovlivnilo, je film Blade Runner. Hv&zdné valky
jsou hezka pohadka, ale Blade Runner se velmi
priblizil tomu, jak by mohla vypadat skute¢na
budoucnost. Velmi na mne zapdsobil. Koupil
jsem si sketchbook, kde jsou vSechny nacrty
aut, lidi a kostym(, a ty jsou skute¢né umélecké
a vizionaFské. Kdyz dnes pojedete do Sanghaje
a podivate se na vSechny jejich mrakodrapy,
svétla a promitané reklamy, uvidite presné to,
co si Ridley Scott predstavoval pred 20 lety.

Na co se tésite do budoucna?

Nové technologie nas stavéji pred naro¢né vy-
zvy — a ja to mam rad. Autonomni fizeni, hlaso-
vé ovladani, nové predpisy nebo dokonce holo-
gramy. Jsem &tastny, Ze se svét nevyviji nudné,
protoze my chceme stéle tvofit. TéSim se na
kazdou novou vyzvu, protoZe diky nim jsou
nase Zivoty zajimavé a pokouseji nasi kreativitu.
Musime si z nich brat to nejlepsi a pak s tim
naloZit Iépe nez ostatni. Je to jako u formule 1,
kde se musite stale posouvat kupredu, abyste
si udrzeli pozici, i kdyZ pfijdou nova pravidla.
Takze budoucnosti se nebojim. Béhem posled-
nich 20 let jsme mohli pracovat jen se sklem,
plasty a oceli — a nyni mame tolik novych zaji-
mavych véci, které mizeme resit.

Piest&hoval jste se do Ceské republiky.
Jaké mate dojmy?

Minuly rok jsem byl v Ceské republice prvné
v Zivoté. Navstivil jsem Prahu a velmi mne
oslovilo spojeni tradi¢ni a moderni architektu-
ry. Je to skutecné nadherné mésto, ma svij
styl a dlouhou historii, ale sou¢asné je mladist-
vé a zivotaplné. To se mi libi.

Jak si myslite, Ze bude vypadat design
voz(i SKODA béhem péti let?

Myslim, Ze znacka SKODA ma velmi zafivou
budoucnost. Budeme se snaZit posouvat dob-
rou poveést znacky jesté dale. Jiz nyni je velmi
dobre znama, ale vnimani zna¢ky mize byt jes-
t& silngjsi, a my bychom tomu chtéli pomoci
diky nasemu designu. Pracujeme na mnohem
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vice emocionalnim vyrazu, chceme zasahnout
jesté vice lidi a dostat je. Auta budou mit plynu-
by si méli viiz SKODA koupit nejen proto, 7e za
rozumnou cenu dostanou kvalitni vz, ale také
proto, Ze se jim libi, jak vypada a celkové pUso-
bi. Tato zména zacne jiz s letoSnimi modely
a nasledné budeme jesté dlraznéjsi. Design je
¢asto ddvodem k rozhodnuti, zda dané auto
koupit, ¢i nikoli — proto je nase prace tak dlilezi-
ta. Nasim Ukolem je vystihnout hodnoty dané
znacky, zviditelnit je.

Nedavno byla odhalena SKODA VISION X.
Co u ni vy vnimate jako nejvyraznéjsi
designovy prvek?

VISION X je prvni model znacky SKODA, na
némz jsem mél prilezitost se podilet, a byla to
pfijemna zkusenost. Zadani znélo vytvorit vaz-
bu na modely KAROQ a KODIAQ, ale soucas-
né vtisknout tomuto vozu jeho vlastni charak-
ter. Libi se mi nové pojeti predni ¢asti. Denni
svétla tvori velmi Uzky pruh v horni ¢asti ze ¢tyF
svételnych prvkd ze skla a hlavni svétla jsou
pod nimi. Vypadaji skvéle a moderné. Na jednu
stranu tento model plsobi naprosto jinak, ale
soucasné zachovava prislusnost ke své rodiné.
Nas zakaznik by mél vzdy poznat, Ze se jedna
o viiz SKODA, a myslim, Ze zde jsme odvedli

[

opravdu dobrou praci - viiz ma silny vyraz a vy-
bocuje z dosavadnich hranic, ale zachovava si
rozpoznatelné rysy.

Jak velky je vas designérsky tym a jaka je
presné vase uloha?

Nas$ tym designéri tvori pres 100 lidi asi
25 narodnosti, je velmi mezinarodni. Jsou
v ném lidé ze épanélska, Némecka, Ciny, Fran-
cie a mnoha dal$ich zemi, samozrejmé vcetné
lidi z Ceské republiky a Slovenska. V dnesni
dobé vsichni vyrabéji auta pro cely svét, a je
tedy vhodné mit v tymu lidi s rdznym zaze-
mim. Designéri maji o praci u nas velky zajem,
coz je dobré znameni, Ze jsme atraktivni znac-
ka. Mym Ukolem je nechat své lidi snit a sledo-
vat, jak jejich myslenky nabyvaji tvaru. Nase
prace je Casto i dnes velmi prosta: mate papir
a tuzku a naskicujete predstavu. Neni v tom
Zadny trik, Zzadné pocitace, prosté za stolem
sedi ¢lovék a cosi si vysniva.

A ja se snazim dohlédnout na to, abychom
Zadny napad nezahodili predcasné, musite
v8em dat prostor k rozvinuti. Snazime se najit
néco, co zde drive nebylo, a pokud bychom
byli pfili§ striktni v pohledu na to, co jesté je
nebo uZ neni ,SKODA", kreativité bychom ne-
pomahali. Pockejme si, co z daného napadu
mUZe vzejit — vZdy nas prece zajimaji nové véci.
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SKODA KAROQ ON-LINE.

UZ ZA 7990 KORUN MES
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V zavéru loriského roku spustila na éeském trhu SKODA AUTO ve spolupraci se
SKODA Financial Services internetovy obchod s automobily. Ten rychle zdoméacnél.

Populéarni jsou predevsim zvyhod-

néné akéni nabidky vybranych

modeld. K tém se ted fadi i SUV

KAROQ, které Ize poridit za ¢ast-
ku jiz od 7990 korun mésicné, FABIA za 3990
K¢ a RAPID SPACEBACK za 4490 K& mésicné.
Nabidka plati pfi smlouvé na 48 mésict a ndjez-
du 20 000 km rocné.

Internetovy obchod s automobily je viastné
jednim z mnoha Simply Clever reseni, flexibilné
napojenym na finanéni sluzby, jez ¢ini vozy znac-
ky SKODA dostupnéjsimi pro vétsi skupinu za-
kaznikd.

,Sluzba SKODA-Online pfinasi zajemctim
o novy vlz jednoduchy a prehledny zplsob, jak
zZiskat automobil na operativni leasing. Jeho po-
pularita v Cesku stale roste a pravé forma dlou-
hodobého pronajmu vozu je pro internetovy
,;nakup’ tou idedlni cestou,” fika Lukas Cankar,
feditel marketingu a retailového prodeje ve
SKODA Financial Services.

NOVA CESTA
Pofrizeni vozu pres internet ma totiz s operativ-
nim leasingem mnoho spole¢ného: oboji jsou

sluzby, které jsou urcené predevsim pro ty za-
kazniky, ktefi nechtéji mit s vozem v podstaté
jakékoli starosti. Nabidka voz( i moZnosti jejich
porizeni pres internet se v automobilovém
e-shopu neustéle rozsiruji.

JE TO JEDNODUCHE
Porizeni vozu v e-shopu skoda-online.cz je velmi
jednoduchou zalezitosti. Zakaznik totiz vybira
z predpripravenych konfiguraci vozQ, pritom
nabidka je dostatecné Siroka, aby pokryla réizné
potreby zakaznikd. Ten si kromé vozu miZe vo-
lit i barevnou variantu, opét jsou k dispozici vy-
brané oblibené odstiny. Nasledné pak zakaznik
voli délku pronajmu (24, 36 nebo 48 mésic),
vysi roéniho najezdu (10 000 a7 40 00O kilo-
metrd), vysi spoluticasti (1nebo 5 %) na pojistné
udalosti a take variantu sluzeb. Zde je k dispozici
zakladni verze Start bez servisniho balicku,
nebo balicek Komplet se servisem a zimnimi
koly v cené.

U vybraného vozu také zakaznik okamzité
vidi jeho pribliznou dostupnost, coz je Udaj, kte-

ry mu umozni zjistit, kdy zhruba se méZze na svdj
novy vz tésit.

SPOLEHLIVOST A SIROKA NABIDKA
Kromé jednoduchosti celé sluzby je dlilezité i to,
Ze zékaznik se mUze na své smluvni partnery
spolehnout. Sluzby operativniho leasingu jsou
poskytovany ve spolupraci se SKODA Financial
Services a zakaznik s vozem obdrZi veSkeré do-
kumenty, které ho opraviuji k vyuzivani vozu na
celém Uzemi Evropy a Turecka s vyjimkou Rus-
ka, Béloruska, Ukrajiny a Moldavska. Samotna
nabidka vozU v ramci sluzby SKODA-Online se
pribézné méni a automobilka zde zohledhuje
jak popularitu jednotlivych modeld, tak jejich
aktualni dostupnost. Vybrané vozy |ze tedy zis-
kat uz do 14 dn( od objednani.

SKODA
Financial Services ExOoDA

Uhvér. Leasing. Pojiténi. Mobilita.
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OJETE VOZY SE ZARUKOU

OJETYVUZ

VYHODNE
A BEZ OBAV

SKODA AUTO je v Ceské republice garantem programu prodeje ojetych voz(
s nazvem SKODA Plus. Na wwwiskodaplus.cz najdete Sirokou nabidku ovérenych
a certifikovanych voz(.
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Tento program pfinadsi na trh

s ojetinami provérené vozy s ga-

ranci plvodu a technického

stavy, profesionalni  prodejni
a servisni zdzemi dle vysokych standardd
SKODA i vyhodné a transparentni financovani
veetné napriklad pojisténi. Ekonomicky smys-
lejici soukromé i firemni zékazniky oslovuje
také bohata nabidka vozti SKODA s pohonem
na CNG.

Doméci znacka vstoupila na trh ojetych
voz( jiz v roce 2008, kdy se do prodeje prové-
fenych voz( zapojilo 14 autorizovanych pro-
dejcl. Za deset let na trhu se program prode-
je ojetych voz&i SKODA Plus pevné etabloval
v povédomi zékaznikd, nastavil nové standar-
dy prodeje ojetych vozli v Ceské republice,
a predevsim se mnohonasobné rozsiril, jak Siri
nabidky vozl a poctem prodejct, tak ro¢nim

poctem prodanych automobilti. ,Uspéchy
programu SKODA Plus v predchozich letech
i v roce letoSnim ilustruji postupnou kultivaci
doméaciho trhu s ojetymi vozy, kdy zakaznici
v rostouci mife upfednostiuji jistotu a kvalitni
sluzby i pfi koupi takového automobilu,” fika
Miroslav Blaha, vedouci prodeje SKODA
AUTO Ceska republika. Kontinualné se také
rozsifovala nabidka sluzeb zakaznikim, garan-
ci a napfiklad i moZnosti financovani vozu,
stejné jako se optimalizovaly standardy pro-
deje az do dne3ni podoby, kdy zakaznicka zku-
Senost s koupi ojetého vozu odpovida sluz-
bam a kultufe prodeje vozli novych, a to
véetné peclivé predprodejni pfipravy. Pro-
gram SKODA Plus nabizi prost¥ednictvim
prehledného webového rozhrani a certifiko-
vanych, pravidelné prisné auditovanych pro-
dejnich mist, vozy ve tfech kategoriich.

SKODA PLUS

ROCNivozyY

Roéni vozy jsou zanovni modely SKODA s na-
jezdem maximalné 30 000 km a stafim do
18 mésicd. Samozi'ejmosti je plna garance na-
jetych kilometr( a technického stavu véetné
kompletni servisni historie. VSechny Ro¢ni
vozy maji navic prodlouzenou znackovou
zaruku na Ctyri nebo pét let (od uvedeni do
provozu). Roéni vozy jsou vyhradné modely
SKODA, vidy po prvnim majiteli, pficemz
naprosta vétsina z nich pochazi pfimo ze
SKODA AUTO.

VYZKOUSENE OJETE VOZY

Do kategorie Vyzkousenych ojetych voz( spa-
daji ojeta vozidla do stari péti let, ktera splfiuji
prisna kvalitativni kritéria a jsou peclivé prové-
Fena servisnimi techniky SKODA. Mezi certifi-
kované garance VyzkouSenych ojetych vozl

[™
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OJETE VOZY SE ZARUKOU

Praa M

Vsechny vozy v programu SKODA Plus
vzdy splnuji prisnad kritéria kvality.

patfi kromé standardnich vyhod SKODA Plus
napriklad ovéreni plvodu, tedy zaruka, ze viz
neni evidovan jako odcizeny, ¢i na ném nevaz-
nou finanéni zavazky, zastava apod., ¢i Ze speci-
fikace odpovida VIN vozu.

OJETEVOZY

Vozy SKODA a automobily dal$ich znacek
starsi péti let v kategorii Ojeté vozy jsou nabi-
zeny se zarukou pojizdnosti, STK na minimalné
Sest mésicl od data nakupu a kompletni pred-
prodejni pripravou. | tyto starsi vozy prochazeji
prisnou technickou kontrolou a autorizovani
prodejci zdkaznika samozfejmé upozorni na
pripadné nedostatky.

GARANTOVANA NABIDKA

V&echny vozy v programu SKODA Plus vidy
splfuji prisna kritéria kvality a jsou pro zékazni-
ka zarukou dlouhého a spokojeného uzivani
bez obav z neznamého plvodu nebo $patného
technického stavu. U vSech kategorii vozl je
samozi'ejmosti zcela transparentni jednani, po-
skytnuti servisniho zazemi pro detailni prohlid-
ku vozu a zkuSebni jizda v dostatecné délce,
aby si mohl zajemce vybrany viz opravdu vy-
zkousSet v rdznych jizdnich situacich, a presvéd-
¢it se tak o jeho technickém stavu. Pro nakup
ojetého vozu Ize kromé znackového financova-
ni vyuzit také vykup stavajiciho ojetého vozu
protiuctem.
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VYHODNA NABIDKA
OD INNOGY
A SKODA PLUS

Chcete jezdit levné a ekologicky s autem
na zemni plyn? Pokud si koupite CNG viz
od SKODA Plus, dostanete slevu na palivo.
Sleva na CNG bude ve vysi 2 K¢ véetné
DPH z ceny uvedené na plnicich stanicich
innogy. Vice na cng.cz

Program SKODA Plus aktualné nabizi vice
nez Sest a pll tisice voz(, z nichZ takrka 40 %
tvofi Ro¢ni vozy a zhruba tfetinu pak Vyzkou-
Sené ojeté vozy ve stafi 2-5 let. Nabidka
provéfenych ojetych vozi SKODA Plus je za-
kazniklim k dispozici u vice nez 130 prodej-
nich partnerdl programu SKODA Plus ve
véech krajich Ceské republiky. Kompletni na-
bidku vozll Ize samozi‘ejmé najit i na portalu
www.skodaplus.cz, kde jsou také detailné po-
psany vyhody a garance programu a kde je
k dispozici i pfehledna online kalkulacka finan-
covani od SKODA Financial Services.

,Trendem v programu ojetych vozti SKODA
Plus je zvySuijici se zajem o ekologické a eko-
nomicky vyhodné vozy OCTAVIA G-TEC.
Modely s kombinovanym pohonem na benzin
a stlageny zemni plyn z nabidky SKODA Plus
vyrazné zaujaly jak soukromé zakazniky, tak
zivnostniky a mensi firmy uz v lofiském roce
a obdobna situace trva i letos,” fika Miroslav
Blaha. SKODA OCTAVIA G-TEC je na doma-
cim trhu dlouhodobé& nejprodavanéjsim no-
vym vozem s pohonem na alternativni palivo.
S postupné rostouci nabidkou ojetych vozu si
OCTAVIA G-TEC buduje obdobnou pozici
i na trhu ojetych vozd.

Za rostouci oblibou vozu SKODA OCTAVIA
G-TEC v programu SKODA Plus stoji jak roz-
Sifujici se nabidka Ro¢nich i Vyzkousenych oje-
tych vozl, tak Sirokéd prodejni sit, bezprece-
dentni dostupnost kvalitnich servisnich sluzeb.

V nabidce Roénich voz(i programu SKODA
Plus je aktualné vice nez 50 kust modelu
OCTAVIA G-TEC. V kategorii Vyzkousenych
ojetych vozl s roéni zarukou SKODA Plus se
nabizi dalSich 50 modell na CNG.




SKODA PLUS

NEJVYHODNEJSI KOUPE | PROVOZ

Roéni vozy SKODA OCTAVIA G-TEC s pohonem
na stlaceny zemni plyn skytaji soukromym i firem-
nim zakaznikiim maximalni moznost Uspor pri na-
kupu i provozu. Zarover poskytnou jak jistotu za-
novniho provéfeného vozu se znackovou zérukou,
tak vSechny typické prednosti modelu OCTAVIA.
Prikladem mdize byt tfeba OCTAVIA G-TEC z aktu-
alni nabidky Roénich voz(i programu SKODA Plus.
Viz s karoserii liftback a vybavou Ambition Plus
véetné klimatizace, dalkové ovlddaného centralni-
ho zamykani, elektricky ovlddanych oken, koZené-
ho paketu a dal$i prvkl vybavy byl uveden do pro-
vozu Vv listopadu 2016 a jedna se tedy o viiz pred
inovaci. Od té doby najel rovnych 20 000 km
a absolvoval kompletni servisni prohlidku v autori-
zovaném servisu SKODA.

S prodejni cenou 369 900 K¢ véetné DPH je o vice
nez 120 000 K¢ levnéjsi, nez ¢inila pdvodni kupni
cena nového vozu.

NiZKE PROVOZNi NAKLADY

Vyznamnou ekonomickou vyhodou pohonu na
zemni plyn jsou provozni naklady, respektive nizka
spotifeba CNG i nizka a dlouhodobé stabilni cena
stla¢eného plynu. Dlouhodobé zkuSenosti zakazni-
kit SKODA ukazuiji, Ze s modelem OCTAVIA G-TEC
Ize v priméru jezdit s naklady na palivo pod korunu
na kilometr. Porovname-li pohon na zemni plyn

s taktéz Uspornou a oblibenou motorizaci 1.6 TDI
(85 kW) se spotiebou pouhych 4,11/100 km, vyjde
CNG i tak jednoznacné vyhodnéji. Pri cené nafty
(v dobé uzavérky, primérna cena v CR) 32 korun
a 60 halérl za litr urazi OCTAVIA 1.6 TDI sto kilo-
metrd za 134 korun. Ceny CNG jsou dlouhodobé
stabilni a netrpi na vykyvy v navaznosti na ceny
ropy, jako se to stava nékolikrat ro¢né u tradicnich
paliv. Aktualni primérna cena kilogramu CNG dini
25 K¢ a 20 halérd. OCTAVIA G-TEC pri spotrebé
3,5 kg CNG na 100 km ujede onéch sto kilometr(
za necelych 90 K¢&. Kombinovany dojezd s plnymi
zasobniky CNG a benzinovou nadrzi ¢ini 1330 km.

Lze ale jezdit jesté Uspornéji, OCTAVIA drzi od roku
2015 narodni rekord pro bivalentni vozy, kdyz na
plné nadrze ujela rovnych 1700 km.

KVALITNi TECHNIKA

Dodejme, ze modely SKODA OCTAVIA G-TEC
z nabidky SKODA Plus jsou vybaveny prepliiova-
nym zazehovym motorem 1,4 TSI o vykonu 81 kW
(110 k), ktery je konstruovan pro spalovani zemniho
plynu a benzinu. S optimalizaci spotreby a provoz-
nich nakladl pomahaji i systém start-stop a reku-
perace brzdné energie. Moderni agregat spliiuje
emisni normu EU 6.
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Cesta do Iranu po viastni ose je Casoveé extrémné narocna,
ale stoji za tu namahu. Diky vlastnimu autu totiz zazijete
veci, kterych byste se jinak nejspis nedockali.
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CESTOPIS
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Pdvodné to byl jen napad, ktery
se urodil v prehrfatych hlavach
dvou cestovatelll na cesté autem
za senegalskymi vinami. Z hecu
jsme se snazili vymyslet jesté delSi a kompliko-
vangjsi cestu, nez byla ta do Dakaru s vozem
SKODA YETI. Iran je b&Znému Cechovi zemé
natolik neznama a vzdalena, a to nejen geogra-
ficky, Ze kdyZ jsem zminil tuto destinaci, vlastné
jsme ani jeden nedokazal z hlavy vyplodit, jak
bychom se tam vlastné autem méli dostat.
Kudy se tam vlastné jede?

Z plvodniho zabijeni nudy za volantem
vzesla myslenka, ktera se nas nepochopitel-
né drZela celou cestu a kratila hodiny jizdy
saharskou pousti. A vydrzela i po nasem na-
vratu. Shodou okolnosti jsme totizZ v Senega-
lu potkali surfare, jimz jsme rodici se plan
cesty do iranu povédéli jako prvnim, a ktefi

v iranu byli. A jich vypravéni bylo nejspis roz-
hodujicim faktorem, trebaZe realizace trvala
dva roky.

Cil byl jasny — pohofi Elborz. Respektive ly-
Za'skeé stredisko Dizin, které se nachazi asi 63
kilometrd severné od Teheranu. Ve svété vy-
znavacl jizdy volnym terénem je tohle nejvét-
Si franské stredisko vyhledavanou destinaci
z dlvodu obrovskych snéhovych srazek a mi-
nima podobné zamé&Fenych lidi.

POJIZDNA LUXUSNi GARSONIERA
Jet autem je pro mnohé vzhledem k Casové
a finanéni naro¢nosti nejspis nejhorsi mozna
varianta. Nicméné ma svoje nesporné vyhody.
Tak napriklad trasu si uréujete sami, a hlavné
nejste vazani na jedno misto. A paklize vyrazite
prostornym automobilem jako my, nemusite
se starat ani o nocleh.

Na rozdil od Turkd iransky prodejce perskych kobercd nikomu nic nenuti. Kdyz uz pfijdete, vite prog...
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Nasim obyvakem, loZnici a jidelnou se na tfi
tydny stala SKODA OCTAVIA COMBI 1.0
TSI, jejiz svétly interiér se svétlym alcantaro-
vym calounénim sedadel vytvarel naprosto
fantasticky kontrast s nadhernou barvou De-
nim blue a ¢ernymi koly. Uznavam, Ze pokud
jste nuceni v auté také jist, svétly interiér neni
Uplné nejsStastnéjsi volbou. Jenze kdyz on vaz-
né vypada tak skvéle. Nutnosti je dvojité dno
zavazadelniku, protoZe pak mate k dispozici
rovnou spaci plochu.

Do franu musite jet pres Turecko, co? je
kromé Istanbulu, ktery je opravdu radno pro-
jizdét nékdy mezi tfeti a Sestou hodinou ranni,
velmi pohodova zéleZitost. My jsme si cestu
dobrovolné ,zkomplikovali* Gruzii a Armeénii,
protoZze kdyz uz jedeme tak daleko za sné-
hem, byl by hrich nezastavit se na Kavkaze
a arménském venkove, ktery je sice extrémné
chudy, ostatné jako cela Arménie, ale piny
dobrosrdec¢nych lidi, jeZ v Evropé budete hle-
dat tézko.

DIVOKY SILNICNi PROVOZ

Turci si své hranice dobre streZi, ale ve srovnani
s tim, jaka atmosféra panuje na iranskych hra-
nicich, jde o Uplny ,$engen®. Genius loci umoc-
fuje fakt, Ze arménsko-iransky prechod je pus-
t&j8i neZ Skola o vikendu, takze svétle modré
OCTAVIE COMBI si tu vSimne opravdu kazdy.
Od ,asistentd", ktefi vam za néjakou tu korunu
pomuzou s vyfizenim vSech naleZitosti, a Ze jich
neni malo, aZ po ozbrojené vojaky. A vérte, Ze
na nase auto se chtél podivat kazdy. Pro Evro-
pana, ktery je zvykly na vSechny typy automo-



V iranu jste za celebritu, nepiehanim, a to Uplné viude.
Vyfotit se s vami mohou samozi'ejmé jen muzi.

VétSina z vyznamnych iranskych bazart je na seznamu
kulturniho dédictvi UNESCO.

Jedinym autem v modernim slova
smyslu byla Siroko daleko nase OCTAVIA
COMBI. Mistni vozovy park pamatuje

snad jesté Flinstonovy.

bill, je pomérné prekvapivé, kdyz vidi, jaké po-
zdvizeni dokaze vyvolat rodinné kombi. Jenze
to mél byt teprve zacatek.

Za dvé hodiny jsme byli vybaveni vSemi po-
tfenymi razitky a mohli se pustit do prizkumu
zemég, ktera je oznacovana za jednu z kolébek
civilizace. Prvni seznameni s franskym pro-
stfedim bylo hodné intenzivni, protoze i kdyz
témér viechny knihy o franu zmiriuji velmi
specifickou dopravu, nic vas nedokaze pfipra-
vit na realitu. UZ jsem fidil v mnoha cizokraj-
nych a znaéné& exotickych zemich, ale franci si
ihned fekli o vysostné postaveni. Na taméj-
Sich silnicich ro€né zahyne pres 20 tisic lidi
a ddvodu je hned nékolik. Paradoxné to neni
stav vozovek, které jsou mimochodem asi tak
10x lepSi nez u nas. Hlavni tahy spojujici velka
mésta jsou z vétsi ¢asti skvéle vyprojektované
Sestiproudé silnice s kvalitnim povrchem. Pla-
ti se na nich mytné, ovSem pouze v okoli vel-
kych aglomeraci a jde o korunové polozky.
Navic se vam muze klidné stat, Ze vas jako
projev Ucty nechaji projet zdarma.

NIC NENi NEMOZNE

Prvni cesta vedla do Teheranu, respektive do
lyzarského strediska Dizin. Za prvnich 1000
kilometr( v franském provozu jsme vypozoro-
vali, Ze znageni jizdnich pruht je zcela irelevant-
ni, nikdo jej nerespektuje. Tedy kromé fidicd
kamion(, ktefi jsou povinni jezdit v pravém
pruhu a nemaji dovoleno predjizdét. Toto nafi-
zeni dodrzuji dost striktné, protoze dopravnich
policisttl je v iranu snad je3t& vic ne? v Maroku,
a stejné jako Marokanci se rovnéz iranci vyziva-

ji v zdbavé zvané méreni rychlosti. NaSe skore
za devét dni Cistého Casu na iranskych silnicich
bylo pét prominutych pokut a jedno ,vSimné*
za asi 200 K¢.

Je az neuvéritelng, jak vstficné se k nam
mistni dopravni policisté chovali. A nejen oni.
Kdyz pominu, Ze nam odpustili mastnou po-
kutu za 160 km/h kdesi uprostred pousté, pak
pribéh z Teheranu vypovida o vSem. Jen pri-
jezd hlavnim méstem zabere dost ¢asu, pro-
tozZe i s prilehlymi aglomeracemi ma pres 15
milion( obyvatel a snad vSichni tu jezdi autem.
No, autem, jedinym autem v modernim slova
smyslu byla Siroko daleko nase OCTAVIA
COMBI, protoZe mistni vozovy park pamatuje
snad jeSté Flinstonovy.

Pfi vyjezdu z Teheranu jsme narazili na poli-
cejni kordon a spusténou zavoru smérem do
hor. V opa¢ném sméru proudila auta jedno za

PRAKTICKE RADY

Dostat se do iranu autem neni tak tipné jed-
noducha véc. Kromé toho, Ze potrebuijete viza,
musite si také vyridit tzv. karnet. Viza jsou rela-
tivné jednoduchou zéleZitosti. Potfebujete pdl
roku platny pas poté, co se vratite, 50 eur za
vyfizeni, vypis z Uctu, Ze mate na cestu dost
penéz, a také pojisténi na dobu pobytu v iranu.
SloZitéjsi je to s karnetem, kterému se oficialné
fika Carnet de Passage en Douane. Jedna se

o jakysi cestovni pas pro vas viz, ktery vam

u nas vyridi cestovni kancelar CK Autoturist.
Zadarmo to neni, naSe OCTAVIA COMBI 1.0
TSI stéla necelé 4 tisice korun. Kromé toho je
ale nutné u CK Autoturist slozit jistinu, kterou
po navratu dostanete zpatky. My jsme za nasi
Uplné novu OCTAVII platili ,jen" 52 tisic korun.
Na hranicich musite karnet nechat potvrdit pri
vjezdu i vyjezdu a za Zédnou cenu ho nesmite
ztratit. Jinak vam zaloha nebude vracena. iran
se takto brani v pripadé, Ze na jeho Uzemi spa-
chate néjaky prestupek, jako je tfeba nezapla-
cena pokuta za rychlost, nebo kdyz vas prichy-
ti, jak s autem na tizemi iranu podnikate.
Napriklad v oblasti cestovniho ruchu.

druhym. Ani jsme nestacili vylézt z auta a uz
nam ldmanou angli¢tinou policista omluvné
vysvétloval, Ze dal to nepUjde. Néjakou dobu
nam trvalo, nez jsme pochopili, Ze to je z da-
vodu piili§ silného provozu a iranci, vérni své-
mu zvyku, Ze jizdni pruhy nic neznamenaji, si
prosté z obousmérné komunikace udélali jed-
nosmeérnou. To vite, kdyZ pfijedete v dobé
oslav iranského Nového roku... Nakonec po-
mohla drobna leZ, Ze méame nahofe objednany
hotel, ktery bychom radi stihli. Preci jen jsme
na cesté tak dlouho a oni na nas Cekaji. Za
okamzik jsme méli vlastni policejni eskortu,
ktera nas doprovodila az do Dizinu. Néco ne-
skute¢ného.

VELEBME JiZDNi ASISTENTY
Stejné neskutecné jako dopravni situace, kte-
ré jsme cestou nahoru zazili. Kdybychom vé-

Tak tohle je prosim kruhovy objezd, nebo néco takového. Jaka jsou pravidla jsme nestacili vyzkoumat ani po minutach
pozorovani.
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V Iranu je docela problém sehnat naftu,
takze zazehovy tiivalec 1.0 TSI se pro
takovou cestu vyslovene hodil.

deéli, co nas ¢eka, rozhodné bychom prenoco-
vali dole ve mésté na parkovisti a usetfili si
nékolik hodné krudnych chvilek. V t&chto chvi-
lich ¢lovék dékuje bohu, Ze mate k dispozici
jizdni asistenty, jako je hlidani mrtvého Uhlu ¢i
prednarazovy systém. Nékolikrat nam vazné
pomohl.

iran je bezesporu ekonomicky silna zema,
coZ je patrné zejména v infrastrukture. Velka
mésta si nezadaji s t&mi, jaka zname z Evropy.
Stredisko Dizin v8ak pripomina spi$ lyZarsky
skanzen. Kromé jedné repasované sedacky
od rakouského vyrobce Doppelmayr tu na-
jdete nékolik dvoumistnych kabinek ze 70. let
jesté z dob Saha Pahlaviho. Ale tohle vSe vam

il

Persepolis, mésto bajného Darea a jeho syna Xerxése.
Tady uz je turisticky ruch citit i na pristupu mistnich.
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bude zcela ukradené, paklize se nechate vy-
vézt do 3600 m n. m. a zjistite, Ze kamkoliv se
vydate, ceka vas nikym neprojety svah, ktery
je, co se lavin tyce, naprosto bezpecny. Na-
prosty raj za 25 eur na den. Mimochodem,
spole¢né s ubytovanim to byla jedina polozka,
kterou naSinec oznali za CasteCné cenové
srovnatelnou s domovem, protoZe tfeba ciga-
rety i se zapalovacem stoji asi 18 korun.
Bé&hem dvou dn( stravenych v Dizinu jsme
stanovili dalsi plan a rozhodli se, Ze pojedeme
az do Perského zalivu, ktery mé osobné lakal
uz od détstvi, a po cesté se zastavime hned na
nékolika zajimavych mistech, jmenovité
v Isfahanu, Persepoli, Jazdu a Sirazu. V iranu

Persky zaliv je misto, kde se nachazi ropné rafinerie,
o které maji zajem Uplné vaichni. Proto je na Irén
neustale vyvijen takovy natlak.

LA lav ja, cek republik! Aj lav ju al d wrid!” Tak na tohle
setkani nikdy nezapomenu. Odpusténa mastna pokuta
a jesté fotka na pamatku...

se vzdalenosti mezi velkymi mésty pocitaji ve
stovkach kilometru a jede se vesmés po né-
kolikaproudych silnicich dalni¢niho typu. Na-
vic dost Casto pousti, kde neni Zivacka. Tedy
az na dopravni policisty s radarem...

LITR BENZINU ZA 4 K€

Okolo velkych mést je spousta prileZitosti, kde
natankovat, ale pfi delSich presunech je ddlezité
dobte planovat. Navic, v iranu je docela pro-
blém sehnat naftu, takze zaZehovy tfivélec 1.0
TSI se pro takovou cestu vyslovené hodil. Niz-
kou spotfebu a dobry zatah v Sirokém spektru
otéacek korunuje mimoradné kultivovany chod,
takZe o motoru vlastné ani nevite. To se ostatné
potvrdilo pokazdé, kdyz jsme auto ,fotili* a foto-
graf davno pracujici motor opétovné startoval.

Prestoze jsme méli na streSe box, spotreba
maloobjemového tfivélce se stabilné pohybo-
vala do sedmi litrd na sto kilometrl jizdy.
Dlouhodobych 6,8 1/100 km vylepSovala nut-
nost jezdit s davem, tedy maximalnich
95 km/h. V iranu se maximalni povolena rych-
lost méni podle toho, jestli je den nebo noc -
se zapadem slunce klesa na 85 km/h.

Litr bézného benzinu stoji v prepoctu Ctyfi
koruny, takze plnou nadrz mate asi za 250 ko-
run. A kdo by se pak staral o spotrebu, 7e?
Zaméstnanci ¢erpacich stanic jsou lidé, kteff
se t&3i zvlastni Gcté svého okoli. Jsou to tako-
vi mistni v3eznalci a evidentné znaji hodné in-
formaci, protoze neustale s nékym diskutuji
a vyménuji bankovky.

Vzhledem k tomu, jaky vozovy park v iranu
jezdi, je také kvalita pohonnych hmot sporna.
Proto se doporucuje tankovat drazsi zeleny
benzin, kterému mistni fikaji po nasem -
Euro - a stoji asi 5 korun za litr. Ten ovsem
nesezenete vSude a obcas se ¢lovék dost na-
hleda. My jsme kazdé natankovani doplnili
i tak aditivem, které ovSem také nemaji Upl-
né viude.



SKODA OCTAVIA
COMBI 1.0 TSI

Litrovy motor ve spojeni se sedmistupriovou
prevodovkou DSG dlouhodobé nepresahl spo-
tfebu 7 1/100 km, coZ se stfeSnim boxem je
skvéla hodnota. Navic si motor s prevodovkou
skvéle rozumi. Dvouspojkova sedmistupriova
prevodovka DSG na vybornou zvlada jak uvol-
nénou jizdu, tak i dynamictéjsi svezeni. To
jsme méli moznost si vyzkouset na horskych
silnickach v okoli Dizinu, kde naprosto excelo-
val také podvozek Octavie. SKODA OCTAVIA
je s motorem 1.0 TSI k dispozici rovnéz s ma-
nualni prevodovkou a samozrejmé také s karo-
serif liftback.

OBCHODUJE SE VSUDE A SE VSiM
V iranu neexistuji cerpaci stanice, jaké zname
z Evropy. Jen malokdy jsou spojené s néjakym
obchodem, a kdyz uz, stejné tam koupite tak
maximalné néjakou sladkost, na které jsou
zdej8i vysazeni. Pfedeviim na dalnici mlZete
narazit na pumpu s malou restauraci, ale ani to
nebyvé pravidlem. Hodné silnym zéZitkem je
navstéva toalety, které jsou soucasti kazdé vét-
§i Cerpaci stanice. Rychle si vzpomenete na ve-
fejné zachody na vlakovém nadrazi tak pred
dvaceti lety. Akorat s tim rozdilem, Ze tady neni
na co si sednout.

iranci jsou rozeni obchodnici a obchoduje
se vSude a se v&im. Hlavni komunikace jsou
Casto posety prodejci cukrovinek, suseného
ovoce (mimochodem, jejich susené meruriky
jsou naprosto senzacni), pistacii, koreni, ale
také Caje, ktery mistni nejradéji piji skrz kostku
cukru mezi zuby. Nékolikrat se nam stalo, ze
jsme dostali ovoce Ci pistacie zdarma, protoze
prodejce se citil poctén, Ze jsme vaZzili tak ob-

Piblizné kazdy treti iranec pracuje v zemédélstvi.
My jsme €asto narazili na pasaky dobytka. K foceni se
premlouvat nenechali.

rovskou dalku jen proto, abychom navstivili
jeho rodnou hroudu. iranci obecné miluji svou
zemi a pokladaji ji za perlu Blizkého vychodu.
A s tim se neda neZ souhlasit. Jen si musite
zvyknout na to, 7e budete znovu Cechoslova-
ky, protoze Ceskou republiku nikdo nezna,
a to ani mladi.

Po tydnu cestovani iranskou krajinou jsme
nakonec dojeli do Perského zalivu. Turist( je tu
minimum, zato jde o misto, které je plné ob-
chodnich bérek lokalnich obchodnikd. Dost
Casto zde narazite na vojenskée hlidky, které do-
hlizeji nad zakotvenymi obchodnimi lodémi.
Persky zaliv je takovy Balaton Blizkého vycho-
du, kde jdete desitky metrd a porad mate vodu
do pasu, a prestoZe jde o iranskou dovolenko-
vou oblast, jen maloco tomu zde nasvédCuje.

iran je zemi, ktera neni pro kazdého a je
dost uzaviena. Ale to se naStésti uz méni.
Mistni jsou velmi pratelsti lidé, a pokud jim
prokaZete Uctu, mnohonasobné vam ji vrati.
Turisty maji opravdu radi, zejména na mistech,

iranci radi obchoduii. Mistni bazary jsou piné $perk
a nejriznéjsich nadob, koreni a hlavné sladkosti.

Mesit je v iranu jak hub po desti, ale rozhodné jsme
neméli pocit, Ze by to mistni s virou pfehanéli. Slyseli jsme
ale Casté stiznosti na tamé&jsi systém.

ktera nejsou tak turisticky exponovana. Tako-
vy pristup jen tak nékde nenajdete. Je $koda,
Ze o téhle zemi u nds mnoho lidi ani neuvazuije,
dost casto kvuli medialnimu obrazu, ktery
nam je pro mé z nepochopitelného divodu
predkladan. Realita je Uplné jina. Ale to vam
potvrdi kazdy, kdo kdy v iranu byl.

Kaspické mofe leZi pod Urovni svétového oceanu a éast, kterou jsme v franu vidéli my, rozhodné nedoporucujeme.
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BUBLINKY

Z CASU BELLE EPOQUE

Ten okamzZik vzdycky doprovazi slavnostni pocit. At se elegantni

lahev otevira na velké oslavé anebo pri romantické veceri ve dvou.
Pit Sampanskeé je maly svatek, ktery je dobré si vychutnat a uZit -
do posledni kapky.
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V Cesku sice produkci stale val-
cuje popularni ,bohemka“ a v po-
slednich letech také italské pro-
secco, ovsem srovnavat tyto
primyslové vyrabéné sekty se Sampariskym
nelze. Sampafiské, tedy francouzské Sumivé
vino z oblasti Champagne, je totiz jedinecné.
Svou staletou historii, vytfibenou chuti, kom-
plikovanou a pomalou vyrobou a jisté take ce-
nou, ktera vie vyse vyi¢ené zahrnuje.
Sampafiské pochazi vyhradné z oblasti
Champagne-Ardenne, kterd se nachazi 150
kilometrd severovychodné od Pafize. Ma tfi
centra: Remes, plvabné mésto se slavnou
gotickou katedralou, Epernay, kde lezi proslu-
1& ,Rue de Champagne®, ve které sousedi fada
slavnych vinafstvi, a Chalons-en-Champagne,
které je hlavnim méstem regionu. Vyrabéji tu
$pickova bila a rizova (nikdy ne Cervend) Su-
miva vina pod oznacenim AOC Champagne.

K MASU | K DOUTNIKU

Do oblasti Champagne-Ardenne se kazdoro¢-
né vydava obchodni feditelka spole¢nosti Mer-
lot d* Or Diana Sixtova. Vinarstvi rozeseta na
mnoha mistech v rozmezi 100 kilometrd ma
projezdéna od téch nejveéhlasnéjSich po drobné
lokalni vyrobce. ,Da se fict, Ze se v Champagne
stfetavaji dva az tfi rozdilné svéty: Ten prvni je
svét velkych, etablovanych domd s produkci
mnoha miliont lahvi (napfiklad Moét & Chan-
don ¢i Pomery). Vétsina téchto dom vykupuje
obrovské mnoZstvi hroznd a tyka se jich jen
zpracovani ve sklepé a nasledny marketing.
Druha kategorie jsou velké, ale rodinné domy,
s produkci kolem jednoho az tfi milion( lahvi
(napriklad Louis Roederer). Ti vyrabéji sva vina
vétSinou i ze svych vinic. A treti kategorii jsou
takzvani péstitelé — drobni zemédélci, ktefi do-
nedavna pouze péstovali hrozny pro velké

SAMPANSKE

Sampariské pochdzi vyhradné z oblasti
Champagne-Ardenne, kterd se nachdzi

v IV

150 kilometru severovychodné od Parize.

domy, ale nyni vyrabéjii sva Champagne. Jejich
produkce je mensi, ale jejich vina jsou osobita
a nynijsou hodné v kurzu,” fika Sixtova.

Vzhledem k unikatnimu zpUsobu vyroby
(viz box Co je to S8ampariska metoda?) nemu-
Ze byt Sampaniské nikdy levné. Bylo a je napo-
jem ke slavnostnim pfilezitostem, ale vedle
toho je stale popularnéjsi jako aperitiv i jako
dopInék k nékterym jidldm. Demi-sec se té-
mér vyhradné podava k dezertdm, suchy brut
potom napriklad k rybim pokrmam ¢i lehkym
Upravam drlibeZe nebo k sushi. Rozsah moz-
ného pouziti Sampariského v gastronomii je
veliky a stale se zvétsuje.

,Dnes se da na Sampariském postavit celé
menu. Od aperitivu k pfedkrmu, idealné se
hodi tfeba ke svatojakubskym muslim. Sam-
pariské skvéle doprovodii hlavni chod, jedna-li
se tfeba o hovézi steak nebo zvéfinu, tam
bych doporucil Champagne z tmavych odrid
jako je Pinot noir. K dezertu se hodi demi-sec
nebo doux, Cili sladsi Sampariské, a aby bylo
menu kompletni, sklenka Sampariského pfi-
jemné doprovodi i zavérecny doutnik,” fika
Milan Krejci, someliér ovénceny fadou doma-
cich i zahrani¢nich ocenéni.

Zatimco drive se popijelo Sampariské pre-
devsim ze Sirokych nizkych pohard, dnes se

SKODA Magazin | 49



LIFESTYLE

doporucuji klasické flétny, idealné tulipanové-
ho typu, kdy se sklenka od nozky lehce rozsi-
fuje a na konci opét uzavird - v tomto tvaru
vynikne perleni i viné. Idealni teplota pro
servirovani je 6-8 °C u mladych Champagne
a az 12 °C u starsich ro¢nikd, ale této teploty
nesmi byt nikdy dosazeno Sokem v mrazaku,
vzdy jen pomalym chlazenim v ledni¢ce Ci na-
dobé s ledem.

NEJLEPSi Z NEJLEPSICH

Chut Sampanského ovliviiuje nejvice kvalita
hrozn( a délka zrani Champagne na kalech. Za-
kladni vino musi zrat minimalné 15 mésicd, ale
nejlepsi Champagne lezi na kalech i 10 let
a vice. Vyroba je pochopitelné narocna a na-
kladna na penize, ¢as i prostor. Champagne je
také exkluzivni svym terroir, historii a chuti. Na
rozdil od levnéjSich sektd, vyrabénych prdmys-
lovymi zplGsoby, ma Sampariské vzhledem
k délce zrani ,sur lie* (na kalech) vzdy urcity na-
dech po kvasinkach. Ve vini Ize asto citit pe-
Ceny toast nebo maslo. Vyrazngjsi a ostfejsi
jsou mladSi Champagne a jemna, krémova
chut je vysadou starSich ro¢nikovych vin. Ale
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i nero¢nikové Sampariské se postupné zjem-
nuje, jen vydrzi harmonické méné nez polovinu
doby nez kvalitngjsi ro€nikova vina, ktera maji
del3i potencial na zrani. ,Av3ak i zde je nutno
mit na paméti, Ze vino jiz zralo nejméné tfi roky
(mnohdy i 6 a vice let) ve sklepé a ve chvili pro-
deje je pfipraveno k piti. Jen v mimoradnych
ro¢nicich a jen u nékterych vyrobcl se Ize se-
tkat s viny, ktera si uchovavaji Spickovou kvalitu
i po deseti, dvaceti ¢i vice létech,” fika Diana
Sixtova, ktera méla moZznost ochutnat archivni
ro¢nikova Champagne pfimo v rodinném vi-
narstvi Louis Roederer ve spole¢nosti jejiho
majitele Fréderiqua Rouzeaua. ,Je to Sarmant-
ni muz a stravit obéd v jeho domé s jeho
Champagne, které jeho rodina vyrabi jiz pres
dveé staleti, byla velka radost. Pila jsem vice vin
z osmdesatych let a je to UZasna zkuSenost.
Napriklad Cristal 1988 je vino s neuvéritelné
jemnym perlenim a krasnou jemnou a ele-
gantni chuti a dochuti. Teprve kdyz takova
Champagne nechate zestarnout, pochopite
ddvod tak vysoké ceny,” fika.

Ostatné Sampariské Cristal patfi mezi tfi
nejlepsi Sampaniska vina, a ackoli to neni nikde
oficidlné psano, ta dalsi dvé jsou bezesporu
Salon a Krug. Do prestiznich cuvée renomo-
vanych znacek se samozi'ejmé investuje a je-
jich ceny na aukénim trhu mohou byt zavrat-
né. Na otdzku, kdy si Sampariské nejlépe
vychutnaji odbornici, ale Milan Krej¢i i Diana
Sixtova odpovidaji s prekvapivou skromnosti.
,Na chalupé, rano, kdy?z je €as na dlouhou sni-
dani, venku je krasné a ja vim, Ze nic nemu-
sim,” fika Milan Krej¢i. Diana Sixtova ma
Champagne spojené s oslavami, ale klidné
i s komorni veCefi doma. ,Hlavné kdyz si
dédme sushi nebo dobrou rybu, k tomu sedi
Sampariské dokonale,” uzavira.

SAMPANSKE

COJETO
SAMPANSKA
METODA?

Od roku 1994 je tento nazev zakonem chra-
nén pouze pro oblast Champagne, u nas se
pouziva pod nazvem ,metoda druhotného
kvaseni v lahvi“. Nejdrive je z hroznl jed-
notlivych odrdd vylisovan most (vzdy bily,

i z modrych hrozn), jenz prokvasi na stan-
dardni vino. Vino z jednotlivych odrid je na-
sledné smiseno dohromady. V bézném, pra-
mérné kvalitnim roce je k nému jesté
pridana ¢ast vina z jednoho ¢i vice starsich,
velmi kvalitnich rocnikd, které kazdy vyrob-
ce uchovava. V pripadé mimoradné kvalitni
sklizné je vyrabéno ,rocnikové" Sampariské.
V tomto pripadé je pouzito jen vino z aktual-
ni sklizn& a vybranych parcel. Cast tohoto
vina je uchovana pro pouziti v dalSich letech,
pro tvorbu béZného cuvée.

Do cuvée se prida ,tirazni* likér, obsahuijici
trtinovy cukr, vino a kvasinky. Cuvée je sta-
¢eno do lahvi a uzavreno béznou ,pivni®
zatkou. Lahve se uloZi do sklepd. V Iahvich
pak dochazi k druhotnému kvaseni, pfi
némz se plsobenim cukru a kvasinek do
vina uvolfiuje kysli¢nik uhlicity. Mrtvé kva-
sinky se v lahvi usazuji ve formé kalu. Tento
proces trva priblizné 10 az 30 dni, avSak lah-
ve leZi v horizontalni poloze i potom jesté
fadu mésict a vino vyzrava (minimalné

15 meésic(, u ro¢nikovych Sampariskych
minimalné 36 mésic).

ProtoZe v lahvich je v této dobé kvasni¢ny
kal, nazyva se toto zrani ,na kvasinkach".

Po této druhé fermentaci se lahve vioZi do
specialnich drevénych stojant. Kazdy den
se s nimi trochu pootodi, takze se po 3 az 6
tydnech ocitnou dnem vzharu. V tuto chvili
je kal usazen dole, v hrdle lahve. Lahev obra-
cena hrdlem dold se pak ponofi do roztoku
mrazivé solanky tak, aby ¢ast obsahujici
usazeny kal zcela zmrzla. Po vyjmuti z rozto-
ku je lahev rychle odzatkovana a pretlak
CO, ,vystreli* z lahve kousek ledu obsahujici
kal. Prakticky ihned poté je lahev doplnéna
tzv. expedicnim likérem, sestavajicim z vina
a cukru, zazatkovana typickym korkovym
Spuntem a opatiena draténym kosickem
(agrafou). Nasleduje opticka kontrola Cirosti
vina (zdali v lahvi nezlstaly zbytky kalu)

a uloZeni lahvi do sklepa na nékolik mésicd,
béhem nichZ dochazi k homogenizaci vina.




'HODNE CENY FILTRU
- PEVNYCH GASTIC

iéff_ SKODA

SIMPLY CLEVER

SKODA Economy DPF

Jizod 12 900 K¢é

Uvedené ceny jsou doporu&ené maloobchodni ceny SKODA AUTO a.s. véetné DPH platné do odvolani, nebo do vyprodani zasob. Ceny neobsahuiji montaz.
Uvedené ceny jsou platné pfi vraceni pavodniho DPF filtru. Kompatibilitu DPF filtru vZdy konzultujte se svym autorizovanym partnerem SKODA.

Hledate reSeni nefunkéniho nebo zcela odstranéného filtru pevnych castic?

Setiete finance i své zdravi a poridte si kvalitni a spolehlivé fungujici SKODA Originalni filtr pevnych &astic. Pokud vlastnite viiz starsi
4 let, mGzete vyuzit akéni nabidky SKODA Econorpy DPF filtr(, které reflektuji zf.’xstatkvovou hodnotu vadeho vozidla. Prijdte se sami
presvédcit k autorizovanym servisnim partnerim SKODA. Vice informaci na Infolince SKODA, tel. 800 600 000.

Pouze spravna funkce filtru pevnych castic zaruci:

bezvadny chod motoru niz8i spotfebu paliva
mensi opotfebeni dalSich soucasti motoru dalsi roky bezstarostného provozu vozidla

SKODA Infolinka 800 600 000 nebo www.skoda-auto.cz @ SKODA Originalni dily
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SKODA KAROQ

PRO KAZDEHO

Chtéli byste si udélat radost a na nékolik desitek minut se zabavit? V tom pripadeé si
prectéte tento Clanek, na jehoz konci najdete dva QR kody ke stazeni papirovych modeld
kompaktniho SUV SKODA KAROQ v méfitku 1:32.
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Vybrat si mlZete ze dvou barev-
nych variant modelu SKODA
KAROQ. Svij KAROQ muzete
mit v Sedé nebo bilé barvé. Bily
model si pred slepenim mdZzete vybarvit podle
svych predstav a mit tak doma original s vlast-
ni autorskou stopou. Jesté neZ vezmete do ru-
kou ndizky a lepidlo, seznamte se s autorem
modell Pavlem Skokanem, ktery se vyznava ze
své dlouholeté vadné pro papirové modelarstvi.

Co vas privedio

k papirovému modelarstvi?

Vlastné mdj otec, ktery jednoho dne dom pri-
nesl ¢asopis ABC a jen tak bezelstné mi ho po-
dal. Pamatuju si, Ze uvnitf byla vystfihovanka
rucniho stavebniho valce z dilny Richarda Vys-
kovského. A tim to v8echno zacalo! Pak jsem
tento Casopis zacal vasnivé odebirat, ale jesté
jsem nelepil. To az zhruba o rok pozdé&ji. Mym
prvnim slepenym modelem byl letoun Z-37
Cmelak. S tim mi jest& pomahal tata.

Jak se prihodilo, ze z kluka, ktery modely
sestavuje, se stal jejich tvirce?

Za to opét muZe jiz zminény casopis, konkrét-
né zimni special 1988.V ném kromé jinych leta-
del vy3el Vyskovského Turbolet L 410 a sou-
¢asné se zde objevila anonce na tehdy nejvétsi
Jpapirackou” soutéZ u nas. Ja se do soutéze
pfihlasil pravé s timto Turboletem a podarilo se
mi umistit se na tvrtém misté ve své katego-
rii. Podstatné ale je, Ze jsem se na soutéZi po-
tkal s Vaclavem Sorelem, tehdejsim redakto-
rem ,abicka“ a velkym fandou do leteckych
modeld. Tomu jsem ukéazal svoje prvotni prace
a on mé na to konto pozval do redakce.

Tam jste se, predpokladam, vydal?

No samozfejmé. Vite, jaka to byla Cest! Do re-
dakce jsme se vydali spole¢né s rodici. S sebou
jsem si vzal vlastni papirovy model okalu, ve
kterém mimochodem rodice bydleli, a ja ho tak
mohl pouZit jako prediohu. V redakci mé pan
Sorel seznamil s originaly praci legendarniho
Richarda Vyskovského. To mé zcela uchvatilo.
A pak mé zde ¢ekalo osudové setkani s Micha-
lem Antonickym, s nimz jsem pozd&ji na mno-
ho let vytvoril tvaréi tandem. Vlastné spolupra-
cujeme dodnes.

Jakeé to bylo, kdyz jste se jesté jako

kluk stal ¢lenem redakce véhlasného
Casopisu, a navic pod kridly zkuseného
redaktora?

To pro mé bylo naprosto zasadni. Michal mé
naucil Femeslu od A do Z. Mam na mysli pocti-

PAVEL SKOKAN

1ato prace je o dovednosti umét si
jakykoliv objekt v hlave rozloZit na

Jjednotlive dily.

vou ruéni praci, kterou dneska uz jen tak neuvi-
dite. PFipravoval jsem konstrukce a on je po
mné dotahoval do finalni publikovatelné podo-
by. Lepsi Skolu nemUZete dostat. Zajimavosti
je, Ze kdyZ jsem o néco pozdéji zacal modely
pfipravovat na pocitaci, tak jsem zase na oplat-
ku do této formy prace zasvétil ja Michala.

Vzpominate na svtij Gplné prvni model
pro tento ¢asopis?

To byl uz zminény okal. Prekresloval jsem ho
snad Ctyrikrat pétkrat, ale dodnes nebyl publi-
kovan. Konkurence v architekture byla tehdy
prilis velka. Shodou okolnosti mé ale nedavno
pozadal jeden redaktor, zda bych se k nému ne-
chtél vratit, Ze by ho urcité vydal. Takze uvidime.
Prvnim mym modelem, ktery v ,abicku” vysel,
byl kamion LIAZ 100.47. To se psal rok 1991.

Pavel Skokan se zaméfuje na modely automobilt znacky
SKODA.. Nechybéji mezi nimi ani soutézni specialy.

Jaké predpoklady by mél mit ¢lovék,
ktery se chce uplatnit v ,modelafiné“?
Urcité trpélivost a prostorové vidéni. Tato pra-
ce je totiz hodné o dovednosti umét si jakykoliv
objekt v hlavé rozloZit na jednotlivé dily. A &im
je tato schopnost vyspélejsi, tim mizete jit do
véts sloZitosti a detailu.

K jakym modeltim tihnete nejvic?

Ja mél vzdycky nejbliz k letadlim a masinam.
| kdyZ automobily v soucasnosti predstavuii
vice nez 70 % moji prace. Je o né totiz vétsi za-
jem. Letadla mé ale vzdycky tahla nejvic, proto-
Ze jsou naro¢na na zpracovani. To je dano vel-
kym mnoZstvim oblych tvar(. Pravda,
automobily se v posledni dobé zacinaji také
zakulacovat ¢im dal tim vic. To samozfejmé
klade vétSi naroky na konstrukci, autora a v ko-
ne¢ném dusledku také na modelare.

Kde pro své navrhy hledate inspiraci?
Snazim se sledovat trendy, divam se vSude
moZné na internetu nebo do ¢asopisu. Naslou-
cham ale i samotnym modelardm na odbor-
nych férech. A v neposledni fadé se fidim intu-
ici. Délam, co se mi libi, a bud to vyjde nebo ne.
Existuji samozfejmé osvédéené sazky na jisto-
tu, mezi néz patfi napfiklad autobusy znacky
SKODA, stotficitka RS a dali. Obecné plati, Ze
Iépe jsou pfijimany domaci znacky nez ty zahra-
ni¢ni.
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Jak postupujete pfi pripravé modelu?
Nejprve si seZzenu viechny dostupné podklady,
zejména pak technické vykresy, z nichz se roz-
méry modelu pfipravuji nejlépe. Vystacim si ale
i s fotografii. To pak musim do procesu zapojit
vice prostorovou predstavivost a leccos si
prosté domyslet. KdyZ mam rozméry, pustim
se do kresleni narysu, bokorysu a pldorysu
a mU0zu prejit k modelovani jednotlivych dild.

Vite dopredu, do jaké sloZitosti plijdete?

Ne tak docela. Tohle se mi zane ukazovat az
b&hem samotného modelovani. Vzdycky mi
jde ale o to, aby model byl tvarové co nejlepsi
a co nejvérohodnéjsi kopii své skutecné pred-
lohy. Kdybych poutzil priklad modelu KAROQ,
ktery jsem pripravoval pro Storyboard SKODA
AUTO, tak plvodni predstava byla, ze by mél
byt zhotoven z jednoho dilu. To jsem ale vzhle-
dem k jeho tvarové sloZitosti zejména predni
a zadni &asti vozu musel odmitnout. Védél

Vytvéfeni papirovych modell je pro Pavla Skokana
Zivotni vasni.
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Diky pocitacum
pripravime model
v podstaté na prvni
dobrou.

jsem, Ze daleko lepsiho vysledku dosahnu, jen
kdyZ budou vSechny oblé dily samostatné.

Kolik modeld padne za obét,

nez si reknete, ted uz je to ono?

Jesté pred nastupem pocitact do ,modelari-
ny*, kdyz jsme v8echno rozkreslovali ru¢né, tak
jsme vSechny chyby vidéli aZz na sestaveném
zkusebnim modelu. Museli jsme se vratit k pa-
vodnimu nakresu a opravit je. Druha zkuSebni
verze byla uz vétSinou stoprocentni. Diky poci-
ta¢lm pfipravime model se vdemi vychytany-
mi chybami v podstaté na prvni dobrou.

A nechybi vam to staré poctivé remeslo,
se vSemi jeho chybami?

Reknu vam, Ze ani ne. Mné se s poitadem pra-
cuje dobre. Vazim si toho, kolik ¢asu a prace mi
uSetfi. KdyZ to srovnam s ru¢ni praci, ktera ne-
odpusti ani sebemensi chybi¢ku a musite
vSechno prekreslovat znovu, tak se mi vazné
vracet nechce.

Kam se podle vas papirové modelarstvi
posune v pristich 20 letech?

Vzhledem k aktualnimu stavu, kdy déti kromé
klikani na displej nic moc aktivné rukama ne-
délaji, tak se obavam, ze az vymrou dnesni
modelafi-dinosaufi, tak se na$ obor nevratné
zméni. Dost mozZzna se prestanou vydavat
nové modely a bude se Zit jen ze zasob. Dalsi
moznosti je, Ze se z modelarstvi stane exklu-
zivni hobby na zakazku.

Co ¢lovéku ,modelarina“ pfinasi?

Velice dobfe si uvédomite cenu prace
i vSechno sili, které vas to stoji. Kdyz néce-
mu obétujete desitky a stovky hodin, tak si
vysledku prosté vazite. Urcité si nezvyknete
jen tak pfichazet k hotovému a uz vlibec vas
nenapadne néco jen tak zni¢it. Modelarstvi
uci trpélivosti a také diky nému pochopite,
jak po technické strance funguje celd fada
véci.

MODELY KE STAZENi




AUTOMOBILY

NOVY VUZ
PO INTERNETU

SKODA nabizi inovativni moznost objednani operativniho leasingu online.
Staci navstivit stranky skoda-online.cz, vybrat si z nabidky vozi a za 14 dni jezdit.

Operativni leasing SKODA Bez

starosti Ize nékolika Kliknutimi

sjednat z pohodli domova. Diky

nové prodejni platformeé jsou vy-
bér a objednani vozu, uzavieni smlouvy i plat-
ba kompletné online, pohodiné a rychlé.
V prehledném menu na strankach skoda-on-
line.cz jsou zobrazeny dostupné vozy vcetné
informace o rychlosti dodani konkrétniho
kusu. Pak jiz jen staci zvolit variantu Start
nebo Komplet, délku pronajmu 24, 36 nebo
48 mésicU, ro¢ni najezd v rozmezi 10 000 az
40 000 km a spolulcast pojisténi ve vysi
1 nebo 5 %. Po volbé nejvice vyhovujici varian-
ty operativniho leasingu se staci jiz jen zare-
gistrovat do online prostredi SKODA, ptihla-
sit, vyplnit Zadost o financovani,
autorizovaného prodejce pro predani vozu
a operativni leasing objednat. Ve je maximal-

zvolit

né jednoduché a prehledné. Pro pfipadné do-
tazy je v3ak samozfejmé k dispozici online
chat s proskolenymi odborniky SKODA
a nonstop Informacni linka.

Paklize byste si prece jen nevybrali ten pra-
vy viiz, nabizi SKODA Bez starosti mimo nasi-
mi odborniky pfipravené konfigurace samo-
ziejmé také plné individuani operativni
leasing. Nastavit Ize libovolnou konfiguraci
vozu presné podle vaseho prani, a to véetné

SKODA BEZ STAROSTI

v$ech kombinaci motor( a prevodovek, odsti-
n{ lakd i t&ch nejmensich detaild vybavy. Vy-
hodou je i moZnost nastavit délku pronajmu
po mésicich v rozmezi 24 az 48 mésicl. Po-
kud chcete operativni leasing tfeba na 31 mé-
sict, neni problém. Stejné jako maximalni na-
jezd a7 150 000 km a SKODA Pojisténi se
spolutcasti 1 nebo 5 %. V pfipadé nehody
a opravy pronajatého vozu dostanete k dis-
pozici nahradni viiz az na 10 dni, v pfipadé od-
cizeni az na 60 dni. To vSe je soucasti mésicni
splatky, Zadné dalsi vydaje majitele necekaji!

Objednat Ize volitelné také dalsi sluzby
a produkty, zpfijemnujici cestovani a uzivani
vozu. Napriklad sadu zimnich kol v€etné pre-
zuti & rozéifeny SKODA Predplaceny servis.
Do prehledné mésicni splatky Ize jednoduse
zahrnout i uzivani SKODA Originélniho pFislu-
Senstvi.
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KDE SE V CESKU SKRYVA

LetoSni historické jubileum
sta let republiky slavi
SKODA velkolepou
sportovni akci: vytvorenim
cyklotrasy v podobé
dvouocasého Ceského lva,
meérici dva tisice kilometru.
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Oslavy republiky pojala automo-
bilka SKODA sportovné, a pritom
s velkou Uctou k tradicim a histo-
rii. V projektu s nazvem Lvi stopa
vykreslila na tizemi Ceska monumentalni obra-
zec Ceskeho symbolu, dvouocasého Iva sesta-
veného z cyklostezek malebnou Ceskou kraji-
nou. Celkova délka trasy méri dva tisice
kilometr( a propojuje celou CR, takZe se na
jednotlivé Useky Ize pFipojit odkudkoli - a Slapat
na kole podle ¢asu, chuti a kondice. ,Jako hrdy
partner cyklistiky jsme se rozhodli spojit oslavy
vyroci vzniku republiky s pohybovou aktivitou,
do niZ chceme zapojit nejen vyznavace jizdnich
kol," fika vedouci marketingu SKODA AUTO
Ceska republika Petr Janeba. ,Radi bychom vy-
zvali vSechny aktivni obcany bez ohledu na vék,
aby se stali soucasti pfipominky stého vyroci
zalozeni Ceskoslovenska, at uZ aktivng, nebo
prostfednictvim socialnich siti,” dodava.
Automobilka je tvircem napadu i organiza-
torem celého projektu. ,Prostfednictvim pro-
jektu Lvi stopa usiluleme o co nejvétsi aktivni
zapojeni cyklistl. Poskytujeme jim cenné rady
a vneposlednifadé jim predstavujeme své pro-
dukty, coz jsou kromé aut take kola a cyklopfi-
sluSenstvi,” Fika Dominika Farska ze spole¢nosti
SKODA AUTO.

ADRENALIN | POHODA

Celého ,Iva*, tedy kompletni trasu Ceskem, ob-
jel spole¢né s doprovodnym vozidlem SKODA
OCTAVIA cyklisticky nadSenec Milan ,Forest*
Silny za dvanact dni. Z cesty publikoval na inter-
netu zajimavosti a zazitky, aby tak motivoval
dalsi zajemce k zapojeni. Lvi stopa je urcena
véem cyklistim, od nabusenych bikerd vyzna-
vajicich adrenalin po rodiny s détmi, které uvitaji
mirny terén protkany vlastivédnymi zajimavost-
mi. SKODA tradi¢n& mysli i na handicapované,
pfi zapojeni dostate¢ného mnoZzstvi jezdc( po-
skytne ve spolupraci s Nadaci Konto Bariéry fi-
nancni podporu ve vysi 150 000 K¢ na nakup
specialné upravenych rucnich kol pro déti se
zdravotnim postizenim. Zaroven bude pod za-
Stitou Konta Bariéry odstartovana DMS sbirka
na podporu handicapovanych cyklistd, kterym
bude mozné zaslanim jedné DMS prispét 30 K¢
po celou dobu trvani projektu.

Oficialni za&titu akci udélil mj. Cesky olympij-
sky vybor. ,Aktivitu dlouholetého partnera
COV vitame a podporujeme, protoze ma za cil
rozhybat Cesko, a zaroveri tim oslavit sto let re-
publiky. Byl bych rad, aby se do projektu zapojilo
co nejvic sportovcll i béZné populace, nebot to
dava smysl," fika predseda Ceského olympij-
ského vyboru Jifi Kejval. V ramci projektu Lvi

CYKLISTIKA

Z dvoutisicové trasy je ve spolupraci s Mapy.cz pfipraveno viech 100 tras, které si lze stahnout do navigacnich zafizeni

a vydat se na cestu.

stopa se pocita se zapojenim ambasadort z fad
sportovcl a znamych osobnosti, jako je napri-
klad nas nejuspésngjsi cyklista paralympijské
historie CR a mistr svéta Jii Jezek, olympionik
Dusan KoziSek ¢i Vavfinec Hradilek a dalsi. Na
jednotlivych trasach se pak v roli aktivnich
Ucastnik( objevi fada dalSich ¢eskych olympio-
nikd.

KDE NAJIT LVA

A jak se ke Ivi mapé lidé dostanou? Jsou dva
zpUsoby, jak si trasu vybrat. Jednoduse pres in-
ternetovou stranku Ivi stopa (https:/Ivistopa.
cz/trasy/), kde zajemci v sekci trasy naleznou
vycet v8ech 100 tras. ,V pripadé, Ze se vam né-
jaka trasa zalibi, jednoduse naleznete v jejim de-
tailu tla¢itko navigovat, které vas rovnou nave-
de do aplikace mapy.cz, kde se vam trasa objevi
jako v klasickém GPS zafizeni — a uz jen spustite
tlacitkem zacit. Anebo je mozné si z webu stah-
nout GPS souradnice, které si nasledné muzete
uploadovat do vasich standardnich trekovacich

DamysIné navrzena trasa o délce témér 2000 km
vykresli na mapé Ceské republiky dvouocasého Iva.

zaffzeni, napt. typu Garmin,” vysvétluje Domini-
ka Farska ze SKODA AUTO. Dalsi moznosti je
pak aplikace Battizek na strankach Mapy.cz. Cy-
klista jednoduSe otevre aplikaci Mapy.cz, v ni
klikne na sekci s nazvem bat(zek a zde se objevi
tlagitko s nazvem Lvi stopa. Kdyz na ngj klikne,
opét uvidi vycet vSech 100 tras. Staci si jednu
vybrat, kliknout na ni — a vyrazit. Pro nacrt cyk-
lotrasy oslovila automobilka SKODA technolo-
gického partnera Mapy.cz, ktery dle vektorove
grafiky Ceského statniho symbolu vyznadil tra-
su na realnych cestach. , Jejich nacrt byl tak do-
konaly, Ze celkova trasa Iva ¢itala 3500 km, coZ
nam prislo pfili§ na to, aby se nadel nékdo, kdo
to ujede celé. Proto jsme do faze finalizace trasy
pfizvali odborniky, ktefi se dlouhodobé& vénuiji
tvorbé& map pro orientacni béZce a zaroven jsou
nadSeni cyklisté. Tento tym optimalizoval trasu
o celkové délce dosahujici témér 2000 km, tak
aby byla kratsi, vedena po cyklostezkach a aby
byla sjizdna opravdu kazdou vékovou skupinou
obyvatel,” vysvétluje Dominika Farska.

Milan ,Forest" Silny se b&éhem své 12denni cesty
potkaval s dalSimi cyklisty, kteff jej prijeli podporit.
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PRUVODCE

PRO MAJ

Ve

=

MySKODA PORTAL

- \VOZU SKODA

Vérnost se vyplaci. Nejen ve vztazich k lidem, ale také k vécem, které funguiji.
Na konci minulého roku spustila automobilka SKODA AUTO projekt s nazvem
MySKODA Portal, webovou stranku $itou na miru svym vérnym zakaznikam.

MySKODA  Portal je uréen
predevdim pro majitele vozl
SKODA, kterym poskytuje mno-
ho zajimavych informaci nejen
0 soucasné produktové nabidce mladobole-
slavské automobilky a jeji historii, ale taktéz jim
prinasi vhodné tipy na vikendové rodinné vyle-
ty, sportovni a spolecenské akce poradané
spole¢nosti SKODA AUTO ¢&i praktické poky-
ny pro pfipravu vozidla pfed sezonou a cenné
dopravné bezpe&nostni rady. MySKODA Por-
tal, ktery naleznete na strankach myskoda.cz,
vas informuje prakticky o vSech novinkach
a zajimavostech ze svéta SKODA, a navic vam
uleh¢i idrzbu vaseho automobilu tim, Ze bude-
te informovani o pravidelnych kontrolach vase-
ho vozu a aktualné nabizenych servisnich ak-
cich s moznosti pfimého propojeni s vasim
oblibenym servisnim partnerem.

,Na strance myskoda.cz najdete kratky po-
pis, k &emu portal slouZi, a kroky, které musite
podniknout, abyste se do négj pfihlasili, pfipad-
né verifikovali svUj viiz, coZ vam umoZzni nasled-
nou Ucast v soutéZich o VIP ceny,” pfiblizuje
projekt Jaroslav Herbrych ze SKODA AUTO.
ProstFednictvim portalu se klienti mohou za-
pojit do jedine€nych soutézi o VIP zazitky, jako
jsou vstupy na veletrhy, automobilové soutéze
s tymem Motorsportu, hokejové zapasy nebo
setkani s designéry a vyvojovymi techniky au-
tomobilky. ,Jednou z hlavnich sluzeb portalu
jsou servisni nabidky Sité na miru vozu, ktery si
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zakaznik do portalu zadal. Na zakladé najetych
kilometr( a specifikace vozu, kterou rozklicuje-
me z VIN Cisla, portalovy algoritmus nabidne
zakaznikovi presné takovou péci, jakou jeho
v(iz aktualné potrebuje,” dodava Herbrych.

Od lofiského prosince, kdy byl projekt
spustén, se na portal prihlasilo nékolik tisic
zakaznikd, ktefi tak ziskali pFistup k exkluziv-
nim soutéZim a akcim. Dosud se soutéZilo na-
piiklad o zajezd na hokejové mistrovstvi svéta
2018 v Dansku, VIP prohlidku zavodu SKODA
AUTO, zéjezd na Tour de France ¢&i VIP vstup
na Rally Bohemia. ,V3echny hlavni vyhry zahr-
nuji all-inclusive servis v€etné luxusniho trans-
portu ve vozech SKODA AUTO (vyzvednuti
doma a navrat tamtéz), pfipadnych letenek,
ubytovani i stravovani. Vyherci se nemusi sta-
rat vibec o nic — od toho jsme tu my," fika
Jaroslav Herbrych.

Motivaci pro sestaveni nabidky portalu byly
podnéty ze strany zakaznikd. Momentalné je
projekt ve startovaci fazi a do budoucna ho
¢eka mnoho inovaci. Dlouhodobym cilem je
vybudovani jakéhosi ,SKODA klubu“ — mista,
kam maji exkluzivni pfistup pouze zakaznici
znatky SKODA AUTO a kde se dostanou

k informacim a novinkam, které jinde nejsou
k dispozici. ,Diky pokracujici digitalizaci rozvi-
jime propojeni portalu s MySKODA App
a portalu SKODA Connect tak, aby zakaznik
mél maximum centralizovanych a sdilenych
informaci ve SKODA svété. Rozéifujeme také
dlouholetou spolupraci s nasimi nejvyznam-
n&jsimi Ceskymi i mezinarodnimi partnery,
jako je Narodni divadlo, Cesky olympijsky vy-
bor, Tour de France, Mistrovstvi svéta v hokeji
a dalsi. Spole¢né s nimi zakaznikdm nabidne-
me skutené atraktivni benefity. MySKODA
Portal neni stavén na principu sbirani bodu
jako mnoho jinych vérnostnich programd, ale
vytvari dlouhodoby vztah s nasimi zakazniky,"
uzavira Jaroslav Herbrych.

PORTAL MySKODA
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SKODA ,
HANDY - Shooa

Naplno bez bariér s programem SKODA Handy

Objevte svét SKODA Handy a uzivejte si naplno benefity pro drzitele priikazi ZTP a ZTP/P. Nejen, Ze si u nas poridite viiz za
cenu, ale také si ho mGzZete nechat upravit na miru prostrednictvim partnerskych firem API CZ ¢i HURT. Také vam pomuZeme s
o statni prispévek. Mame pro vas prednostni servis, vyhodné;jsi ceny nahradnich dilli a pfislusenstvi. Informujte se v autorizova
centrech SKODA Handy na moZnost predvadéci jizdy nebo zapujceni vozu se specialni Gpravou pro ruéni rizeni.

www.skoda-handy.cz

SKODA Financial Services SKODA

Uvér. Leasing. Pojist&ni. Mobilita. Handy
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O DOBRODRUZSTVI NESNIM.

ROVNOU SE
DO NEJVRHAM

JANA LEHMANNOVA

S namornici a stavitelkou jachet Janou Thomas Lehmannovou o tom, jak to chodi na

nejluxusnéjSich jachtach sveéta.

Sudicky ji daly do vinku odvahu,

dobrodruznou dudi a vrelou,

srde¢nou povahu. Jana Thomas

Lehmannova se sice narodila na
sousi, jeji Zivot ale zasadnim zplsobem ovlivni-
lo more. Jako studentka se na Mallorce pri-
chomytla k lodim, stala se namornici a z pozice
plav¢ika drhnouciho palubu se postupné vy-
pracovala na lodni distojnici. Plavila se na su-
perluxusnich jachtach, obeplula doslova cely
svét a kromé bourf, pfi kterych Slo o Zivot, na
palubé poznala i Zivotni styl superbohacd
z USA, Saudské Arabie, Velké Britanie nebo
Ruska. Svého manZzela, novozélandského lod-
niho inZenyra Paula Thomase, pochopitelné
potkala také na mofi (bylo to na karnevalu
a Jana $la tehdy previecena za sprchovy kout).
Zacali spole¢né jachty navrhovat a stavét. Za
tu nejvétsi, Sestadevadesatimetrovou jachtu
Palladium, ziskali jachtar'ského Oscara, prestiz-
ni World Superyacht Award. Dnes maji dvé
déti a bydli v Barceloné v krasném domé na
kopci, nicnéné k mofi to dobrodruznou Cedku
téhne dal.

Nejprve se méla stat ucitelkou anglictiny, ale
po tfetim ro¢niku na Karlové univerzité ,zvedla
kotvy*“ a odjela se ucit Spanélstinu na Mallorcu.
Na ostrové se rychle seznamila s namorniky
a zahy zjistila, Ze ji vic nez kariéra pred Skolni
tabuli laka mofre. Bylo ji jednadvacet a zacinala
opravdu od piky: rozvazela v docich nahradni
dily do lodi, otloukala koryse z lodnich Sroubt
a pfitom vyzvidala, jak by se mohla vydat na
poradnou plavbu. Prani se ji rychle splnilo, ke
spolupraci ji oslovil svérazny némecky kapitan.
,Moje prvni plavba byla doslova iniciaéni zazi-
tek. Neméla jsem skoro Zadné zkuSenosti, ale
kapitan mé bez zavahani postavil ke kormidlu

dvacetimetrové jachty — a el si lehnout. Pluli
jsme sice jen mezi Mallorkou a Ibizou, nicnéné
pluli jsme v noci, a ne v idealnich podminkach.
Byla jsem zkoprnéld hrdzou, abychom to
zvladli bez nehody,” vypravi Jana.

Plavidlo se ji podarilo nepotopit a s ponékud
potrhlym kapitanem podnikla Fadu dalSich
cest. Byl to byvaly akrobaticky pilot, velmi
spontanni ¢lovék. Jednou, kdyz jsme Cekali, az
klient dostavi jachtu v Itélii, mi zavolal, at jsem
za hodinu na letisti s pasem a malym bat(z-
kem na tyden.V malé dvoumistné Cessné, puj-
¢ené od jeho kamarada, jsme pak odletéli na
vylet do severni Afriky. Nebyl to zrovna pfimy
let, tfikrat jsme cestou museli pfistat a dotan-
kovat, ale uZili jsme si to. Byl to archetyp nepo-
sedného dobrodruha.”

Podobné Ize jisté charakterizovat i Janu,
kterou viné dalek pohltila uz v raném détstvi,
kdy hitala cestopisy. Ve ¢trnacti se definitivné
rozhodla, Ze procestuje svét. Na otazku, jestli ji
dvere otevirala jeji komunikativni povaha, pri-
kyvuje: ,Clovék musi uchopit prileZitost za pa-
Cesy. K té komunikativnosti bych jesté pridala
kapku oprsklosti. Samoziejmé, Ze obzvlast
v pocatcich, kdyZ jsem o lodich a o mofi védé-
la malo, mi praveé ta kapka oprsklosti kombino-
vana s trochou odvahy umoznila reagovat na
prileZitosti spontanné.”

Ty prvni nabirala na malych sportovnich pla-
chetnickach a v roce 2001 se poprvé vydala na
plavbu ve Ctyficetimetrové motorové jachté
z Evropy pres Rudé more a Indicky ocean do
Malajsie. Lod se dostala do tfidenni morské
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boure a cela Sesticlenna posadka v mnohame-
trovych vinach nepretrzité zvracela a loucila se
se Zivotem. Nicméné prezila a zbytek plavby
probéhl bez komplikaci. Na velkych luxusnich
motorovych jachtach pak Jana stravila nasle-
dujicich osm let. Z lodi ma zmapovany Karibik,
Maledivy, Indii a Sri Lanku, zapadni Asii, Stre-
dozemni more, pobreZi severni, vychodni a jizni
Afriky, Blizky vychod, Jemen, obeplula USA
a Kanadu, Suez, Panamu, Novy Zéland, Aus-
tralii... Obvykle spole¢né s posadkou prepravo-
vala klientovi plavidlo z jednoho konce svéta na
druhy, podle toho, kde si chtél pravé uzivat
plavbu, anebo plula spole¢né s majitelilodi a je-
jich hosty a starala se o plynuly chod na palubé
i program pro klienty. Majitelé byli z USA, Rus-
ka, Saudskeé Arabie, Malajsie i Velké Britanie.
.Kazdy Kklient byl GpIné jiny, s jinymi preferen-
cemi, nadvyky a v nékterych pripadech i zlozvy-
ky," fika. Svét luxusnich jachet ma sva nepsana
pravidla a zvyklosti. Pfedné luxus je tu vSudy-
pritomny. NeSetfi se drahymi materialy, jako je
italsky mramor nebo exotické dFevo, pro vétsi
jachty je standardni mit na palubé heliport,
wellness s bazény, saunou i vifivkou, télocvicny,
kina, vytahy, gardz pro oblibeny kabriolet &i
motorku. Vafi zde Spickovi kuchari, ¢asto oce-
néni michelinskou hvézdickou. ,Velka ast lodi
je postavena zakaznikovi na miru a pochopitel-
né, co se vybaveni tyka, zaleZi nejen na velikosti
dané jachty, ale predevsim na poZadavcich kli-
enta. Ma-li napriklad vétsi zajem o vodni spor-
ty, dba se na to, aby byla prostorové vyreSena
tak, aby pojala velké mnozstvi sportovniho vy-
baveni, od rychlych ¢lung, pres vodni skdtry po
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Stephen Gardiner,
britsky spisovatel
a architekt, jednou
rekl: ,, Pevnina je
bezpecnd puda
domova. Ale more
je jako Zivot — to,
co je venku, co
nezname. “ Myslim,
Ze to vystihl docela
presne.

wakeboardy, paddleboardy, surfy, windsurfy
atd. Pro dobrodruznéjsi povahy se pak stavéji
expedi¢ni lodé, které jsou schopné prevazet
i ponorky, ultralehka vodni letadélka a spoustu
dalSich nezbytnych hracic¢ek, které majiteldm
dodaji pocit neohrozenych objevovatel(l. Ma-li
klient rad golf, na pridi se zfidi green, aby mohl
odpalovat micky rovnou do vin, ma-li klient rad
hudbu ¢i film, dba se na to, aby jejich smysly
byly naprosto u vytrzeni z plovoucich kin ¢i na-
hravacich studif,” vyjmenovava Jana.

SPECIFICKY SVET

Nejlepsi vztahy pry méla s klienty z USA. ,Je-
jich jachta byla mensi, sportovni. Majitel mé
témér odhanél od prace. At se pry jdu radéji
potapét s jeho manzelkou, nebo at vyrazim na
vodnim skdtru na Bahamach objet par zatok,
abych zjistila, kde bude nejlepsi Snorchlovani.
Kdyz jsem to zjistila, byl ¢as na spole¢né BBQ
na horni palubé s prvotridnim vinem a cerstvé
ulovenou langustou. Zkratka, nuda, nuda, Sed,
Sed!" sméje se Ceska namornice.

Na jiné jachté zase |étala helikoptérou s pilo-
tem, vymyslela a organizovala zajimavé vylety
na pevniné ¢i plazové pikniky a koordinovala
celou plavbu. ,Svét jachet je relativné maly,
a tak se také leccos kuriézniho dozvidame od
kamaradu na jinych jachtach. Jeden nas zna-
my, kapitan na osmdesatimetrové jachté, nam
vypravél pfihodu, jak jim na lod pfijel Boris Jel-
cin se svou choti. Ta si ze své zahradky pfivezla
i vlastni rajcatka, a kdyZ paprsky zapadajiciho
slunce dopadaly na Utesy Korsického pobrezi,
zavelela kapitanovi, aby se pribliZil k té skalni



sténé tak blizko, aby mohla z pridé skubat nad-
herné pestré divoké kviti. A zatimco se tento
velmi riskantni manévr odehraval, pan prezi-
dent si zpfijemnoval chvile na zadni palubé
sklenkou importované vodky,” popisuje bézny
den na luxusni jachté.

Svét superbohacl a svét ¢lend posadky je
ale inalodioddélen. ,Co se prostoru tyka, mala
kajuta s palandou pro dva ¢leny posadky jsou
v porovnani s honosnymi kajutami pro majite-
le ve znacném nepoméru. Ale kapitan ¢i hlavni
lodni inZenyr maji na vétsich lodich kajutu sami
pro sebe. OvSem stravovani je vynikajici. Po-
sadka byva rozmazlovana lodnimi kuchafri, kte-
fi tfikrat denné vyvareji neskutecné dobroty.
Leckdy to presadhne az do takovych mezi, Ze se
¢ast posadky ,ofriuje’ nad dalSim Cerstvym
humrem, sushi, biftekem ¢&i domaci pastikou
s lanyZi. Takovi mrmlajici namornici se pak ha-
zeji pres palubu Zraloklm," sméje se.

Z MORE NA SOUS
Po osmi letech stravenych na lodich dostala
Jana nabidku dohlizet jako stavebni dozor na
dostavbu CtyriaSedesatimetrové jachty Lady
Joy pro vyznamnou newyorskou filantropku.
Méla na starosti komunikaci mezi majitelem,
architektonickym studiem a stavebnimi a do-
davatelskymi firmami. KdyZ honosna jachta
poprvé vyplula s klienty na cestu kolem svéta,
Jana v pristavisti na Floridé natrefila na Paula
Thomase, lodniho inZenyra z Nového Zélandu.
Seznamili se na haloweenském karnevalu,
a i kdyZ se jejich plavidla vydavala opac¢nym
smérem, domluvili se, Ze se zase brzy potkaji.
Potkali se, zacali spolu pracovat —a mimo to
se vzali a zplodili spolu dva syny, dnes pétileté-
ho Williama a tfiletého Andrewa. Jesté pred-
tim spolu stravili ¢tyfi roky v lodénicich Blohm
&Voss v Hamburku a z jejich spoluprace vzesla
Sestadevadesatimetrova jachta Palladium.
Objednal si ji rusky oligarcha Michail Procho-
rov a vznikla podle projektu spole¢nosti Mi-
chael Leach Design. ,Paul mél pod palcem
technické véci, ja resila s designéry a se sub-
dodavateli interiéry,” fika Jana. Na vodu byla
lod spusténa v roce 2010. Tato elegantni jach-
ta s organickymi kfivkami pak ziskala fadu
prestiznich ocenéni, z nichZ nejvyznamnéjsi je
cena za nejlepsi jachtu nad 3000 GT na World
Superyach Awards 2011. ,Byli jsme pozvani
do Londyna na slavnostni galave¢er World
Superyacht Awards, v honosnych prostorach
Guildhall, kousek od katedraly svatého Pavla.
Soska Neptuna nakonec doputovala az k maji-
teli do Moskvy a vecer to byl opravdu nezapo-
menutelny.”

JANA THOMAS
LEHMANNOVA (40)

Narodila se v Praze. Studovala anglic¢tinu na
Pedagogické fakulté UK, po ukonceni 3. ro¢ni-
ku se odstéhovala na Mallorcu. Absolvovala
kurz na namornické $kole na Floridé, bakalar-
sky titul ziskala v Praze na Anglo-American
University. Vystudovala dalkové studium mezi-
narodni komunikace na univerzité v Pafrizi. Na-
morni kariéru zahdjila v roce 2000 na sportov-
nich plachetnicich, zahy se dostala na luxusni
motorové jachty a v lodnf hierarchii se vypraco-
vala az na pozici lodni dlstojnice.

JANA LEHMANNOVA

Posledni léta travi jako suchozemec, Zije
s rodinou v Barcelong, ale urcité se chce na
more vratit. ,Momentainé se vic to¢im kolem
nasich dvou malych a velmi €ilych synti a na lod
se dostanu mif, nicméné, po tolika letech stra-
venych v tomto odvétvi si nedovedu predsta-
vit, Ze bych se k jachtdm nevratila. Vénuji se
poradenstvi v této oblasti, a véfim, 7e i v Ce-
chach je velké procento lidi, ktefi kouzlu jachet
propadli, at se jedna o lidi, ktefi tfeba o viastni
jachté uvazuji, anebo o ty, ktefi by se radi stali
¢leny profesionalni posadky. Mofe mame ote-
viené vsichni.”

Sama si v budoucnosti preje délat prede-
vS8im zajimavou a smysluplnou praci, pomahat
lidem objevovat kouzlo jachet i netradi¢niho
zpUsobu Zivota s nimi spojenym. Je to totiz
zatracené navykové. ,Jsem presvédcens, Ze
cestovani v ¢lovéku probouzi pocit svobody,
ale také jej nuti premyslet o Zivoté jako tako-
vém, o tom, co je a neni duleZité, o tom, Ze
neni jen jedna predepsana Sablona na Ziti. Ces-
tovani pro mé znamena nejen dobrodruzstvi,
ale nabiji mé a pohani dal, poskytuje mi nad-
hled a ur€ity pocit pokory.” Ten si intenzivné
uvédomovala i uprostied oceanu. ,Kdyz ¢lo-
vék vidi dokola jen tmavomodry horizont, lec-
kdy na néj dolehne nejen pocit samoty, ale
i zvlastni pocit uvédomeéni si sebe samého.
V mém pripadé to byl pocit aZz naprostého
odevzdani elementdm. Myslim, Ze pravé pocit
naprostého odlouceni a uvédomeéni si viastni
nicotnosti v porovnani s majestatnosti oceanu
je pro poznani sebe sama zasadni, uzavira
Ceéka, kterd uz si neumi Zivot bez more
predstavit.
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NAPLNO

BEZ BARIE

UZ osm let pomaha SKODA AUTO lidem se zdravotnim handicapem s nakupem voz(
Sitych na miru jejich potifebam. Letos svij program SKODA Handy vyrazné rozsifuje.

Handicapované fidice nékdy
predstava koupé nového vozu
odrazuje zdanlivou sloZitosti. Pri-
tom schopnost fidit viz a dopra-
vit se, kam je potieba, je pro samostatné fun-
govani kazdého z nas zasadni. Program
SKODA Handy kazdého handicapovaného,
ktery si koupit nové auto netroufa, rychle pre-
svéddi o tom, Ze to neni vibec slozité. V re-
publice k dneSku existuje vice nez 120 Handy
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Center (a dalsi vznikaji), kde kaZzdému zajemci
pomohou vybrat spravné auto, predvedou
vybrany typ anebo zkusebni vz dopravi k vy-
zkougeni pfimo domdl. Rizeni i vnitini vybave-
ni vozu pak upravi na miru handicapovaného
fidi¢e anebo jeho rodinného pfislusnika. V ne-
posledni fadé pomohou s financovanim, po-
mohou s vyfizenim statniho prispévku a vyre-
Si veSkerou administrativu od kupni smlouvy
po pojisténi vozu. V pripadé, Ze bude potieba

viiz opravit v servisu, ve vybranych SKODA
Handy centrech ma klient moZznost zapUjcit si
vliz s Upravou pro ruéni Fizeni.

Bé&hem poslednich péti let vyuzilo sluzeb
SKODA Handy Center vice ne? 3000 zakaz-
nikd. Jednim z nich je invalidni ddchodkyné
Marta Dohnalova z Ceského Brodu, ktera je
drzitelkou priikazu ZTP/P. Rozhodla se pofidit
si vozidlo a byla prekvapena mirou pomoci
SKODA Handy centra. ,Mile mé& prekvapilo,



7e znatka SKODA AUTO se snai vyjit vsttic
handicapovanym lidem, jako jsem ja. Jsem za
to rada, protoZze invalidni lidé by méli mit moz-
nost Zit svdj Zivot naplno. Uzasné je, 7e prodej-
ce disponuje predvadécim vozem s pfizplso-
benym fizenim pro invalidy. Tato moZnost
zajisti handicapovanym mobilitu i po dobu
opravy vozu, coz je pro lidi, jako jsem ja, klico-
vé. Sleva, ktera mi byla nabidnuta v ramci pro-
jektu SKODA Handy, byla také rozhodujicim
faktorem ve vybéru znacky vozu,” vypocitava
vyhody spoluprace s Handy Centrem pani
Dohnalova. ,Znatka SKODA vniméa socialni
angazovanost jako nedélitelnou soucast fi-
remni kultury,” fika Feditel SKODA AUTO
Ceska republika Lubos Vicek. ,SKODA Handy
je jednim z pilitd nasi CSR agendy. TéSi mé, ze
i diky Usili nasich partnert zapojenych do to-
hoto projektu mohou ob¢ané s handicapem
snaze prekonavat prekazky plynouci ze snize-
né mobility,” dodava.

MNOHO PRAKTICKYCH VYHOD

SKODA Handy Centra pomahaji klientaim pfi
vybéru vhodného vozu a jeho Upravach, ale
také pfi jednani s Ufady a s dalsi administrati-
vou. Poradci poskytuji komplexni servis a za-
kaznikdm asistuiji pfi zpracovani zadosti o statni
prispévky na zvlastni pomdcky. Mohou zajistit
pomoc s vyfizenim vraceni dané z pfidané
hodnoty pri nakupu nového vozu do stanovené
vySe, doporuci nejlepsi sluzby pro dofinancova-
ni koupé vozu a poradi se spoustou dalSich
detail, které by jinak zékaznik musel resit
vlastnimi silami. Automobilka vychazi vstfic
drziteldm prikazd ZTP a ZTP/P nejen s kva-
litnim poradenstvim. NejddleZit&jsim kritéri-

SKODA HANDY

., Vnimame socialni angazovanost jako

nedelitelnou soucast firemni kultury,
Fika reditel SKODA AUTO Ceska

republika Lubos Vicek.

em pfi pofizeni automobilu byva finan¢ni pod-
pora, proto handicapovani motoristé mohou
ziskat slevu na koupi nového vozu, popf. za-
koupit provéreny automobil ze sité certifiko-
vanych a provétenych vozd programu SKODA

Plus s moznym odpoctem DPH. Kromé pfi-
mé slevy z doporucené pofizovaci ceny auto-
mobilu v hotovosti i na Uvér je zakaznikovi
obstarano prihlaSeni vozu zdarma, coz mu
uSetii dalsi penize a mnoho ¢asu. Stejné jako
u v8ech ostatnich klientd je samoziejmosti
vykup stévajiciho vozu na protitcet. Vzhle-
dem k partnerstvi se SKODA Financial Servi-
ces se handicapovanym nabizi také zvyhod-
néné financovani. Pfi akontaci ve vysi od 30 %
se Uctuje nulovy Urok.

K programu SKODA Handy se v posledni
dobé pripojili dalsi autorizovani obchodnici.
Kazdy obchodnik zapojeny do projektu ma ve
svém tymu minimalné jednoho prodejce, kte-
ry se vénuje handicapovanym zakaznikdm.
Tento specialista doporuéi nejen vhodny viz,
ale sou¢asné navrhne i optimalni Upravy, které
Ize u vybraného automobilu zrealizovat tak,
aby maximalné vyhovovaly potfebam majite-
le. Péce SKODA Handy center ovéem pofize-
nim vozu zdaleka nekondi. Tam, kde klienti viz
zakoupili, se mohou spolehnout na zvyhodné-
né podminky pfi realizaci servisnich praci, na-
kupu nahradnich dild i pfislusenstvi.
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Rozebrana SKODA

FABIA COMBI, ktera

v dlouhodobém testu
némeckého ¢asopisu Auto
Bild absolvovala 100 000
kilometra.

Onéch sto ticic kilometr( najela
tato zelend SKODA FABIA 12 TSI
bé&hem dvou let. Za jejim volan-
tem se vystfidalo pres 40 lidi z re-
dakce némeckého motoristického ¢asopisu.
Kazdy odmontovany dil peclivé prohlizelia mé-
fili odbornici ze spole¢nosti DEKRA. Zvidavé
vz a vechny dily i odkryté prostory monitoro-
val také redaktor Auto Bildu. Vysledky ukazaly
vynikajici kondici i po tak velké porci kilometr(.
Rozebrana SKODA FABIA se vrati do Némec-
ka, kde ji studenti jedné z odbornych automobi-
lovych Skol opét slozi do podoby funkéniho vo-
zidla a bude slouzit jako u¢ebni pomdicka.
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_SKODA
PREDPLACENY SERVIS

Myslete v klidu na jiné véci , ~
SKOD

SIMPLY CLEVER

O servisni naklady se pristich 5 let starat nemusite! Diky Predplacenému servisu nezaplatite totiz
ani korunu navic. Rozsvicené kontrolky vas tak vzdycky nechaji chladnymi.

Varianta PLUS zahrnuje kompletni Gdrzbu

Z4dné nedekané vydaje za servis . ‘e~ . I
vydal vozidla véetné pravidelného cisténi klima-
po dobu 5 let . v vs o .
tizace, vymeén Zarovek a dalSich drobnosti

Pri koupi vozu s financovanim Vyssi zGstatkova hodnota pri prodeji
B L - rozloZeni servisnich nakladu @ vozu diky servisni historii z autorizo-
L do jednotlivych splatek vaného servisu SKODA

SKODA Financial Services
www.predplaceny-servis.cz Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.





