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Vazeni ¢tenari a priznivci
znacky SKODA,

nékteré plany se nam v poslednich letech rychle ménily, ale nadale hledime do budoucna a pfinasime vzru-
Sujici novinky. Rozhodli jsme se urychlit elektrifikaci nabidky a inovujeme také nabidku nasich spalovacich
bestsellerd.

A tady na ¢eském zastoupeni dale pracujeme na tom, abychom nejen nasim zakaznikim nabidli co
nejkomplexnéjsi a nejkvalitnéjsi sluzby. Spolu s nasimi strategickymi partnery pracujeme na rozvoji nabijeci
infrastruktury - do roku 2030 by v Cesku mélo vzniknout az 35 000 nabijecich bodu. V programu SKODA
Plus jsme posilili vykup a uz v pllce roku autorizovani partneri prekonali loriské vysledky. Nové modely FABIA
a ENYAQ COUPE RS stejné jako inovované KODIAQ a KAROQ se setkaly s vielym pfijetim zakaznik(i a ve

Predstavili jsme novy Zakovsky viiz SKODA AFRIQ, v pofadi osmy projekt AZUBI, tentokrat inspirova-
ny legendarnimi zavody Dakar. Podrobnosti o voze a rozhovor s Martinem Slabihoudkem, ktery vede Stfedni
odborné ucilisté strojirenské v Mladé Boleslavi, najdete na nasledujicich strankach. Pfedstaveni rally speciélu
SKODA RS Rally2 pak pfipomina, Ze ne viechen &as za volantem stravime presunem z bodu A do bodu B. Nej-
vétsi novinka v magazinu zastupuje slibovanou budoucnost znac¢ky SKODA: Koncept VISION 7S piedstavuje
novy designovy jazyk znacky a zaroven ukazuje, jak by mohl vypadat jeden ze tfi pIné elektrickych modeld,
které nabidneme do roku 2026.

V magazinu najdete celou fadu tipl na vylety i rozhovory se zajimavymi osobnostmi. MlZete si také
predist o historii znaéky SKODA v &lancich o zavodni legendé 1100 OHC nebo o tficeti letech sponzorstvi MS
v hokeii, které letos pripomnéli Andrea Bezdékovéa a Tomas Zastéra, influencefi SKODA AUTO Ceska repub-
lika, kdyZ podnikli cestu z Prahy do Tampere ve tficetiletém voze FAVORIT.

Pfeju vam piijemné &teni a mnoho 3tastnych kilometr( ve vozech SKODA.

Jifi Malacek,
vedouci &eského zastoupeni SKODA AUTO



Modern Solid:
SKODA ma zbrusu novou tvar

Prechod k emobilité spojila SKODA AUTO se zcela
novym designovym jazykem. Nazyva se Modern Solid.
Jak vznikl a jaké jsou jeho kli¢ové prvky?

Rozhovor s Michalem MarosSim

»Motor mé opravdu hezky béh a super zrychleni.

Je to takova ticha, moderni raketa. Citil jsem se bezpecné,

a navic krasné dri v zatackach, “ Fika o voze SKODA ENYAQ iV
Michal Marosi.

Dokonali univerzalové.
Otestovali jsme nejvétsi ,eresa“

Jakeé je svezeni v nejvétsich a nejrychlejsich ,Skodovkach®, jaké
jsou v soucasnosti k mani? Dikladné jsme si otestovali KODIAQ RS
a ENYAQ COUPERS iV.

Najdete nas také na socialnich sitich 0 /skoda.cz 0 /skodacz




SKODA KAROQ: PFipravena na véechno

Na prvni pohled se jevi jako mensi braska velkého modelu KODIAG.
SKODA KAROQ ale hraje v segmentu SUV suverénni part. A leto3ni
omlazeni po ¢tyfech letech od uvedeni na trh pfineslo jesté
sebevédoméjsi vzhled, bohatsi vybavu i vétsi dlraz na udrzitelnost
a ekologii.

° /skodacz /skodacr
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Nejlépe novy designovy jazyk charakterizuje studie rodinného vozu
VISION 7S, predstavena na sklonku srpna v Praze pred 450 zahranic¢-
nimi hosty. Je na ni patrné v8e, co se méni. A neni to jen samotna po-
doba vozl - proméniuje se celéd znacka a jeji identita. Zaroven VISION
7S ohlasuje posileni elektrické ofenzivy automobilky, kterd chce do
roku 2026 uvést na trh hned tfi nové cisté elektrické modely. Kromé
sedmimistného rodinného vozu, ktery navaze na VISION 7S, to bude
i kompaktni SUV a maly automobil.

Vsechno od nuly

VISION 7S je po v8ech strankach unikatni, velmi osobity viz. Samo-
ziejmé je to studie, ale je na ni patrné, Ze zatimco dfiv postupovala mla-
doboleslavska automobilka vpred evoluc¢nimi kricky, ted se odhodlala
k revoluci. Koneckoncti VISION 7S vznikal na Cistém listu papiru - jeho
zaklad sice tvori uz znama platforma MEB s baterii o kapacité 89 kWh,
jinak mél ale tym designért volnou ruku a velky prostor ke kreativité.
Nic nebylo pevné dano a bylo mozné prakticky cokoliv.

V8echno jsme délali od nuly. Mame skvélé designéry, mladé,
talentované, kreativni navrhare, ktefi vytvorili spoustu skic. Pak jsme
jednu vybrali a Fekli si, Ze pljdeme touhle cestou. Kdykoliv jsme se
potiebovali o né€em rozhodnout, vidycky jsme si fekli - udélejme
to modernéjsi, progresivnéjsi. Zapomenme na stary svét, pojdme dal
arychleji,* potvrzuje i $éfdesignér znacky Oliver Stefani.

Nespletete si ho

Tento pristup se projevuje prakticky v kazdém centimetru karoserie
i interiéru. Sedmimistné elektrické SUV s dojezdem pres 600 kilome-
trd a rychlym 200kW nabijenim je robustni a naprosto autentické -
kdyby v této podobé vyjelo na silnici, rozhodné si ho s Zadnym jinym
vozem nespletete. At uz se divate na minimalistické, Cisté, aerody-
namické linie, nebo tfeba novou svételnou signaturu vozu, kdy maji
hlavnisvétlomety i koncové svitilny podobu pismene T. Mimochodem
zhasnutd svétla maji za Ukol vypadat temné, aby v momentu rozsvice-
ni pfinesla urcité prekvapeni. Diky ,téckim" vpredu i vzadu navic viz
z dalky jasné rozpoznate.

Charakteristicka je rovnéz celni maska zvand Tech-Deck
Face, ktera je moderni interpretaci tradi¢nich masek chladi¢d voza
SKODA. Proti stavajicimu provedeni je vyrazné plossi a $irsi a zebra
nahradilo tmavé sklo, pod kterym se skryvaji radary, kamery a dal-
§i senzory vozu. Téch bude do budoucna nejspi§ stale pfibyvat.
Maska svou linii skvéle ladi s celkové vytfibenymi aerodynamicky-
mi tvary. S témi koresponduji i velka, 22" kola s rafky v témér uza-
vieném designu. Jedno je jisté - i budouci vozy z portfolia znacky
SKODA budou velmi aerodynamické.

E| Novym vyraznym prvkem designu jsou svétlomety, které

masce uvidite misto Zeber tmavé sklo, pod kterym jsou
ukryty radary, kamery a dalS$i senzory

DESIGN

Koncept VISION 7S
vznikal na cistém listu
papiru. Tym designéru
meél volnou ruku,

mohl prakticky vse.
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VISION

Interiér pro celou posadku

Minimalisticky a funkéné je pojaty rovnéz interiér. Vnitini prostor je
VyuZity na maximum, a presto v ném designéri vykouzlili pro sedmic-
ku pasazérl pfijemnou atmosféru. Specialitou jsou pohyblivé ¢asti
interiéru, diky kterym se viiz mize proménit z jizdniho reZzimu do
relaxaéniho. Jedine¢né je i umisténi integrované détské sedacky na

Jnteriér vychazi vstfic celé posadce, nejen ridici. Palubni des-
ku i vypIné dvefi jsme napfiklad vymodelovali tak, aby se cestujici citili
chranéni. Zménili jsme také zplsob ovladani, které uz neni piné doty-
kové, mame i fyzické ovladace - jak tlacitka, tak oto€né ovladace. Kdyz
Elovék fidi auto, nemél by vS8echno délat jen na dotykovych displejich.
Potrebuje alespon néjaké haptické ovladace, které muize snadno najit
a stisknout s jistotou, Ze udélaji, co chce,” uvadi Oliver Stefani.




Interiér je velmi prostorny a pohodiné se do néj vejde

hned sedm pasaZérii. Integrovana détska sedaéka je
dokonale vystupuje obfi displej, dosud nejvétsi, jaky kdy
SKODA pouzila. Ten je standardné orientovan na vysku,

ale po zaparkovani ho Ize otoéit na Sitku a vychutnat si pfi
nabijeni napriklad jeden dil seridlu. Zajimavosti je pouziti
udrzZitelnych materialQ, napfiklad recyklovanych pneumatik
na podlaze



RELAX

Interiér Ize zmenit

z jizdniho do relaxaéniho
rezimu, coz ocenite pri
prestavkach na dlouhych
trasach.

[

Nejvétsi obrazovka

Palubnimu systému s prepracovanou grafikou a logikou ovladani do-
minuje dotykova obrazovka s Ghlopfi¢kou 14,6", coz je nejvétsi dis-
plej, jaky se kdy ve vozech SKODA objevil. Velkou obrazovku je moz-
né rozdélit do sekci, aby byla co nejefektivnéji vyuzita a Fidi¢ mél po
ruce vSechny potrebné informace. Zatimco standardné je obrazovka
orientovana na vyskuy, Ize ji pfi zaparkovani prepnout i do specialniho
rezimu Relax, kdy se otoci na Sitku, aby si mohla posadka vychutnat
treba film nebo seridl béhem prestavky na nabijeni.

Pod obrazovkou je na stfedové konzole Sest tladitek - péti se
ovlada nabidka infotainmentu, telefonu, nastaveni vozidla, navigace
a aplikaci, Sestou Ize nakonfigurovat podle vlastnich potreb.

Virtualni kokpit pak tvofi displej s Uhloprickou 8,8" a skvé-
ly vyhled na néj zajiStuje nové tvarovany volant se zplostélou horni
i spodni ¢asti a dvéma masivnimi rameny na Sesté a dvanacté hodiné -
ve spodnim paprsku je pfitom zabudovany touchpad, diky kterému je
mozné ovladat nékteré funkce stojiciho vozu. Jinak jsou na volantu
specialni rolovaci kole¢ka s haptickou odezvou. Samoziejmé nechybi
head-up displej s rozsifenou realitou.

Spousta udrzitelnych materialt

Pokud ocekavate, Ze studie bude nabita riznymi prvky Simply Clever,
VISION 7S vas nezklame. Vyuziva tfeba magnety pro uchyceni mo-
bilnich zafizeni, pomoci magnett se navic daji k opéradlim sedadel
uchytit i specialni integrované batohy - jsou sice soucasti interiéru
vozu, ale je mozné je kdykoliv odnést s sebou.

Zajimavé je vyuziti udrzitelnych materialt jak uvnitf, tak
zvnéjSku vozu. Znatelny je Ustup od chromu - tfeba narazniky jsou
vyrobené z recyklovanych pneumatik, stejné jako obloZeni podbéhd.

Materidly v interiéru jsou celkoveé ve velké mife recyklovatel-
né a automobilka si bedlivé hlida jejich plvod. Recyklované pneuma-
tiky tak nasly vyuziti na velkych ¢astech interiéru, jako je podlaha ka-
biny a zavazadlového prostoru. Palubni deska je pro zménu ¢alounéna
umélou kiZi a latka vyuZita tfeba na stifedni ¢ast sedadel, vypIné dveri
nebo palubni desku je vyrobena z recyklovanych polyesterovych via-
ken.

SKODA

Bez Sipu, zato
S hapisem

Kdyz se na koncept VISION 7S podivate pozorné, vS§imnete
si, Ze na pridi chybi tradi¢ni symbol okfidleného Sipu v prs-
tenci. Misto né&j je vpiedu i vzadu stylizovany napis SKODA,
ktery je nyni hlavnim komunikaénim nastrojem znacky.
Napis a okfidleny Sip bude firma vyuZivat oddélené - vétsi
zménu identity byste v poslednich tfech dekadach znacky
hledali marné.

Samotny napis je libivy, minimalisticky a dobre
podtrhuje celkovou zménu korporatni identity, kterd se
jednoznacné hlasi k modernimu, svézimu designu a také
k elektrifikaci a digitalizaci jako tém vibec nejvétsim tren-
dim v automobilové branzi.

A koneckoncl i okridleny Sip prosel proménou,
byt ne tak zasadni. Na prvni pohled je jednodussi, vykres-
leny v ploché podobé a automobilka diky tomu u néj mize
vyraznéji pracovat s barvami. Soucasti nové identity jsou
navic i dva nové odstiny zelené - smaragdova a elektricky
zelena. Jen maloktera znacka ma zelenou barvu ve své DNA
tak zakorenénou jako pravé SKODA, a nové odstiny tedy
odkazuji jak k historii, tak i k budoucnosti firmy.

Mo#na vas prekvapi, z kolika navrhii ve SKODA
AUTO vybirali, nez vybrali findlni podobu loga. Na zacatku
bylo na stole celkem 165 navrht - témi se Gzky tym probiral

dlkladny test, do kterého automobilka zapojila pres 2200
lidi z Ceska, Némecka, Italie, Norska, Indie a Izraele. Teprve
pak bylo definitivné jasno.

Aby se neztratil hacek

| na zahraniéni trhy vyrazi SKODA s charakteristickym
hackem nad prvnim pismenem - ten je do nového loga cit-
livé integrovany. Hacek pritom byl pro tvirce nové identity
znacky velkou vyzvou, protoZe na trzich po celém svété
byva pro vétsinu zakaznikl matouci. Ted ale splyva se sy-
metrii loga a cti jeho obliny a hrany natolik, Ze cizince nebu-
de rusit a domaci zékaznici ho bezpeéné rozpoznaji.




SKODA FABIA
ma oceneni
za design

Zakladni model i nadéle sbira prestizni ocenéni za design -
po letech 2008 a 2015 ziskala SKODA FABIA uz potfeti
Red Dot Award za mimoradné zdafily produktovy design.
Mezinarodni odborna porota hodnoti funkénost, ergonomii
nebo Zivotnost a na ctvrté generaci modelu FABIA ji nad-
chl sportovni design pfi pohledu zvenci i pocit velkorysé
prostornosti uvnitr vozu. Celkové $lo uz o 17. ocenéni pro
SKODA AUTO v této soutéi.

Co Cech, to
cyklista

Z prazkumu webu WelLoveCycling.com, ktery pro fanous-
ky cyklistiky provozuje SKODA AUTO, vyplynulo, ze Cesko
bicykldm fandi. Je tu 51 % aktivnich cyklistd, ktefi jezdi na
kole alespon nékolikrat za rok, a k tomu dalSich 15 % sva-
teénich jezdcl. Lidé nejéastéji sedlaji horské kolo (41 %),
nasleduji majitelé méstskych (22 %) a silniénich kol (20 %).
Stale vyraznéjsi zastoupeni maji i elektrokola (17 %) a podle
ohlast z priizkumu bude jejich podil dale rist.

Zapojite,
a hned nabijite

Kdyz chcete nabijet elektromobil ENYAQ iV, na mnoha dobijecich sta-
nicich se uz obejdete bez mobilni aplikace. Diky funkci Plug & Charge
ted staci jen pfipojit nabijeci kabel, a nabijeni se spusti automaticky.
Funguje to tfeba v celoevropské siti rychlonabijecich stanic IONITY;
dal$i kompatibilni stanice jsou ulozeny v aplikaci Powerpass. Plug &
Charge je soucasti viech nové vyrobenych vozl fady ENYAQ iV a bu-
dou ji mit také viechny nové elektrické modely SKODA. U jiz dodanych
vozl s aktualnim softwarem ME3 bude aplikace nainstalovana na dalku.




Kone¢né muzete
omrknout vyrobu

Do vyrobnich zavodd SKODA AUTO se po dvouleté odmice, zpii-
sobené pandemii koronaviru, opét mize od zacatku leto$niho cerv-
na prijit podivat verejnost. Pokud jste se tésili na exkurzi, mizete ji
konec¢né zacit planovat. Dvouhodinové prohlidky jsou vhodné i pro
rodiny s détmi od deseti let - termin je mozné rezervovat on-line
na strankach SKODA Muzea. V Mladé Boleslavi se plati 180 korun,
v Kvasinach a ve Vrchlabi maZete do zakulisi automobilky nahlédnout
zdarma.

SKODA AUTO
stavi nove sidlo

V Mladé Boleslavi zac¢ala stavba nového sidla spole¢nosti -
Laurin & Klement Kampus. Budova by méla byt hotova
v druhé poloviné pristiho roku a nové prostredi v ni najde az
1700 zaméstnancd, ktefi dosud pracovali na jedenacti riz-
nych mistech po celém mésté. Novy komplex je zajimavy
pristupem k energiim a Zivotnimu prostredi — napriklad na
stfeSe bude fotovoltaicka elektrarna s 330 panely. Nechybi
ani centralni nadrz, ktera bude zachytavat destovou vodu -
ta se bude pouzivat napriklad k zavlazovani zelené o rozloze
4070 metrd ctverecnich, ktera poskytne prirozeny Zivotni
prostor mnoha Zivocichlm.

Stovka

vysokovykonnych
nabijecek
pro Prahu

V Praze do konce roku 2025 vznikne stovka vysokovykon-
nych nabije¢ek HPC, které nabidnou priblizné 200 dobije-
cich bodud s vykonem minimalné 150 kW. Ve druhé poloviné
&ervna se na tom dohodli zastupci SKODA AUTO s vede-
nim hlavniho mésta a energetickou spolec¢nosti PRE. Pravé
v Praze jezdi nejvice elektromobil(i a plug-in hybridid z dosa-
vadnich vice nez 15 000 prodanych elektrifikovanych vozd.
Tento trend ma navic v pristich letech pokracovat, takze
naroky na prazskou dobijeci infrastrukturu budou vysoké.




Otestovali jsme
nejvetsi ,eresa“

Jaké je svezeni v nejvétsich a nejrychlejSich Skodovkach, jaké jsou v sou¢asnosti k mani?
To byla otazka, ktera Jakubovi s Ivou vrtala hlavou. A protoze neradi o vécech
donekonecna teoretizuji, ale radéji si je hned vyzkouseji na vlastni kizi, rozhodli se vyuzit
mozna poslednich hezkych zafijovych dnii a modely KODIAQ RS a ENYAQ COUPE RS iV
dikladné otestovali.

Foto: Katefina Habrunova







Jakub a Iva jsou s auty doslova srostli, kazdy mésic najezdi mnoho
kilometr(. Zatimco Iva Skodovky dobfe zna a momentalné ma doma
model KODIAQ s dvoulitrovym dieselem o vykonu 150 koni, Jakub
se s nimi musi seznamit. ,,Byl jsem hodné zvédavy, protoze s vozy
SKODA nemam tolik zkugenosti,* pfiznal pred tim, nez prevzal klicky
od temné cerného elektrického coupé, vilbec nejvykonnéjsiho vozu
v historii mladoboleslavské automobilky.

| maminky jezdi rady rychle

Iva uz mezitim usedala za volant nejvétsiho SUV, které dvérné zna.
~KODIAQ mi svou velikosti vyhovuje. Mdme rodinu, takZe ocefiuju
hlavné obrovsky kufr, do kterého poskladam kolo, ko¢arek i nakup.
Vejde se tam snad Uplné vSechno," usmala se. JenZe tentokrat nepu-
jde jen o ryzi prakti¢nost, ale také o sportovnéjsi zazitky z jizdy. ,No
co, i maminky obcas rady jezdi rychle,” fekla, kdyz za sebou zavirala
dvere.

Byl ¢tvrtek vecer, a tak kazdy z testovacich jezdct zamifil po
oblibenych trasach doma. Dohodli se ale, Ze v patek brzy rano si oba
vozy vyzkouseji na spole¢né vybraném misté - na perfektnich okres-
kéch okolo stfedoceského Kfivoklatu.

»Pokud radi fidite, miZeme tohle misto jenom doporucit.
Najdete tam dlouhé, nékolikakilometrové lesni okresky plné zatacek
a horizontu. Jsou tam zabavné serpentiny i otevienéjsi pasaze s pre-
hlednymi zatackami. M{zete stoupat z udoli Berounky vzhiru, vracet
se zpét a uZzit si kazdou chvilku za volantem,” li¢il nadSené Jakub.

Leti jako okridleny Sip

A méfeno Usmévy, které méli lva s Jakubem po prvnim presedani
a vyméné vozu, krivoklatské okresky opravdu zafungovaly na jednic-
ku. Koneckoncl praveé pro sviznou a pfijemnou jizdu jsou oba modely
stvorené. Neni to typické ostré nacini, se kterym byste chtéli jet pa-

lit gumy na zavodni okruh. Kdepak. SpiSe jsou to osvéZujici cestovni
vozy se Smrncovni davkou pélivého koreni.

»Jak jezdi? Leti doslova jako okfidleny Sip,“ mél jasno Ja-
kub, kdyZ vystupoval z elektrického a zaroven elektrizujiciho RS. ,Ta
akcelerace je vazné paradni. Pro sportovni jizdu je auto jako délané
a vliibec nevadi, Ze je docela tézké. Na silnici skvéle sedi, a hlavné pri
vyjezdu ze zatacek Gplné vystreli,“ doplnil.

Pravé pruzné zrychleni ma ENYAQ COUPE RS iV baje¢né -
ostatné z 80 na 120 km/h se dostane béhem &tyr sekund. A jak pfidal
Jakub, nejde jen o samotnou akceleraci, ale i o jeji pribéh. ,Auto jed-
noduse zrychli a nic ho pfitom nerusi. Zatah je okamzity a naprosto
hladky,“ ocenil.

S tim autem je prosté zabava

Jakub si hodné rychle zvykl i na rekuperaci, kterou mél nastavenou na
maximum. ,,Diky ni auto v podstaté po ubrani plynu permanentné brz-
dilo a pred zatackami €asto ani nebylo nutné dobrzdovat. Mohl jsem
si tak jen hrat s akceleraci. Navic se tim taky slusné dobijela baterka,
takZe celkovy dojezd se az tak zadsadné nelisil od toho, jako kdybych
jel usporné,” hodnotil Jakub a dodal: ,,S tim autem je prosté zabaval!*

O sviznou jizdu se v elektrickém ,eresu” staraji dva elektro-
motory — ten na zadni ndpravé ma maximalni vykon 150 kW, ten na
predni 80 kW. Dohromady tak maji spoustu sily a jen tak jim nedojde
dech, prestoZe maji na starosti vz vazici hodné pres dvé tuny.

Také Iva pfijela pod Kfivoklat nadSena. Uz nedaleko domova,
na svém neoblibeném néjezdu na dalnici, ocenila velmi svizny rozjezd,
ktery ji KODIAQ RS umoznil. ,Béhem par sekund jsem pelésila stov-
kou. To bylo moc pfijemné - hned jsem se pfi pFipojovani mezi ostatni
auta na dalnici citila bezpe¢néji,“ pochvalovala si.

Aby ne - KODIAQ RS ma pod kapotou zaZehovy dvoulitr 2.0
TSI, ktery nabizi maximalni vykon 245 koni (180 kW). To je jesté o pét
koni vice, nez krotila predchazejici motorizace v podobé dieselu 2.0
BiTDI. Se zdZehovym motorem je KODIAQ RS nadmiru Zivy: Zrychleni

IE’ »Na silnici sedi jako pribité a pfi vyjezdu ze zataéek Gplné
vystreli,” chvalil Jakub jizdu v elektrickém RS

II’ Iva obdivovala predevsim praktiénost modelu KODIAQ RS,
ale hodné se ji libily i jizdni zazitky



MisSTO

Lesni okresky okolo
Krivoklatu jsou
nadherné. Uzijete

si na nich zabavneé
serpentiny i otevrene
pasaze.

]

Cerny ENYAQ COUPE RS iV neni tak napadny, ale za
volantem jeho temperament okamzité poznate



z nuly na stovku zvlada za 6,5 sekundy a jeho maximalka vzrostla na
234 km/h.

Nadseni ze svételnych hratek

»,Bavi mé jeho univerzalnost. Je sportovni a zéroven zlistava prakticky.
Dobfe se ovlada i na klikatych okreskach a na délnici je to spolehlivy
a pohodiny koéar," licila Iva. A co by mu vytkla? ,Na m(j vkus ma moz-
na az prilis citlivé brzdy. Taky spotfeba je docela vysoka, ¢ehoz jsem
se pri sportovnim temperamentu auta trochu obévala uz na zacatku -
zatim jezdim za 12,5 litru na sto kilometrG.*

Dal uz ale kupila komplimenty, zamérené na interiér. ,Ma
moc hezky sportovni dekor. A bavi mé i dal$i sportovni prvky - tieba
sedacky nebo multifunkéni volant. Fajn je prositi na sedac¢kach nebo
palubni desce a $pi¢kova je panoramaticka stfecha. Navic mé dostalo,
jak se pfi oteviteni dvefi osvitila zem s napisem SKODA. To je opravdu
moc hezky detail,“ poznamenala Iva.

SiLA

Tech divokych

300 koni, které ma
ENYAQ COUPE RS iV
pod kapotou, si uzijete
v kazde jizdni situaci.

]



A i Jakub pfidal par poznamek - tentokrat k designu elek-
trického ,eresa", které si béhem par hodin oblibil. ,,Ivé se libi osvétleni
prostoru vedle auta, ja jsem nadSeny z LED masky chladice, ktera se
Vv uvitacim reZzimu rozzéfi. Vypada to paradné, obzvlast v noci," po-
kyvoval hlavou. ,Za mé je urcité nejvétsi plus vykon, protoze téch
300 koni jsem si uzival v kazdé situaci - super to bylo na kfizovatkach
ve mésté nebo treba pfi predjizdéni,“ dodal Jakub.

Sportovni a porad prakticky

V interiéru ocenil nékolik fyzickych tladitek, ktera doplruji obrov-
sky displej, na némz je mozné nastavit vSe podstatné. ,Vyhovovalo
mi tladitko pro volbu jizdnich reZim(, protoZe jsem Casto prepi-
nal mezi rezimy Eco, Comfort a Sport. Pfijemna byla taky pozice
za volantem - ocenil jsem, Ze ovladani obou prednich sedacek je
elektrické a s paméti,“ poznamenal Jakub. ProtoZe i on ma rodinu,
stejné jako lva, nemohl prejit praktickou stranku modelu ENYAQ
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COUPE RS iV. ,UpIné v pohodé bychom to mohli vyuzivat i jako
rodinné auto - do kufru se vejde klec na psa s ko¢arkem najednou.
Navic nechybi dostatek odkladacich prihradek a rGznych siték.
Super jsou i mensi Supliky pod podlahou v kufru, do kterych se
vejde spousta drobnosti, které pak nelitaji po zavazadlovém pro-
storu,” vypodital.

To uz se patecni rano na Kfrivoklatsku prehouplo do dopo-
ledne a liduprazdné okresky se zacaly pomalu zapliiovat. Proto oba
testefi spole¢né jizdy uzavreli, ale nez se rozjeli za svymi povinnost-
mi, stihli si dat je$té néco dobrého pfimo na hradnim nadvofi a projit
se jednim z nejkouzelnéjsich ¢eskych hrada.

Béhem vikendovych testovacich dn si pak Iva i Jakub po-
tvrdili to, co tusili od prvniho dne za volantem mladoboleslavskych
vozl s oznaenim RS. ,Bylo to paradni svezeni. Kdyz chcete, muze-
te si uzit sviznou jizdu, ale kdyz nechcete, nevadi - ¢eka vas pfijem-
né, komfortni svezeni. Jak KODIAQ RS, tak ENYAQ COUPE RS iV
jsou naprosto univerzalni. Jasné, mlzZete si v nich zaradit, ale taky
vas i s celou rodinou odvezou na dovolenou,” shodli se na zavér.



Vyrazte na Krivoklat

Byl by hfich vyzkouset krivoklatské okresky, ale nezajit si na samotny Krivoklat. Je to jeden z nejstarSich c¢eskych hradd, tchvatny,
nesmirné fotogenicky. Ve své dobé slouZil jako reprezentacni sidlo ¢eskych kralt. Ale také tam byvalo vézeni - za jeho zdmi byl ne-
dobrovolné zavieny i Otec vlasti Karel IV. A rovnéz kralovsky alchymista magistr Kelly, kterému se podafilo z Kfivoklatu uprchnout,
jenze pri Utéku si zlomil nohu a pfisel o ni.

Historie KFivoklatu se zacala psat uz za vlady premyslovskych knizat, kdy tam vyrostlo dfevéné hradisté. Pozdéji byl hrad
prebudovan, jenze ho ponicil pozar. Novou, pozdné gotickou podobu pak dostal na pfelomu patnactého a Sestnactého stoleti.
Vyrazny je na Kfivoklaté i otisk Slechtického rodu Fiirstenberkd, ktefi hrad vlastnili jako posledni. Pravé diky nim vznikla tfeba vy-

Pokud na prohlidku hradu vyrazite, neméli byste si nechat ujit interiéry dvou gotickych palact, které tvofi nejstarsi jadro
hradu. Diky tomu nahlédnete i do vézeni s hladomornou, kaple a Rytifského nebo Kralovského salu. Zajimavé jsou i lovecké interiéry
ve Velké vézi nebo prohlidka hradebniho systému.
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Elektromobilita pro nas neni jen o vozech, ale o celkovém zazitku z jizdy.
Pravé proto se ve SKODA AUTO kazdym dnem starame o vase pohodli nejen na cest?, ale i doma.
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ROZHOVOR

Michal

Marosi

,Nechavam auto zit si vlastnim zivotem."

Patfil mezi hvézdy svétovych poharti v downhillu, fourcrossu i free-
stylovych disciplinach horskych kol a dodnes formuje nastupujici
generace bikerd. Adrenalin v krvi ma ale ambasador SKODA AUTO
Michal Marosi porad, a kdyz nesedi za fiditky kola ¢i motorky, necha-
vé své srdce rozpumpovat za volantem modelu SKODA KODIAQ RS.

V kanadském Whistleru jste kdysi na kole potkal medvéda...

Bylo to znameni?

Myslim, Ze tenkrat o kodiaka neslo, musel jsem si na n&j néjakou dobu
pockat. (smich) Uz pred dvaceti lety jsem ale pusobil v nejprofesi-

V KODIAQU

~Skveélé svezeni,
navic s pocitem
bezpec¢i.”

]

onalngjsim Ceském tymu v historii sjezdovych disciplin, kde byla
automobilka SKODA partnerem. Tehdy jsem mél k dispozici viiz
OCTAVIA 4x4, ktery jsem si naramné uZival.

A stejné to ted mate s modelem KODIAQ?

Maximalné! Mél jsem SUV uz predtim a typové mi tenhle typ vozu na-
prosto sedi. A jak se v8echno vyviji, tak jsem byl neskute¢né prekva-
peny, co vdechno ma KODIAQ v sobé. Skvélé svezeni, navic s pocitem
bezpedi. Paradni zrychleni a vyborné brzdy, jizdu si uzivam.

Jak vam pomahaji moderni vychytavky - asistence, vybér
rezimd?

Musim se pfiznat, Ze jsem ze staré skoly a vrcholem je pro mé tem-
pomat. (smich) Jsem klasik a nechavam auto Zit si vlastnim Zivotem.
Na delSi trasy si ale asistenci dopreji a naopak na kratsi Useky si obcas
prepnu do sportovniho rezimu. Posledni dobou jsem vSak presel na
rezim Eco vhledem k rapidnim nartstdim cen pohonnych hmot.

Vzpomenete si jeSté na své prvni zavodni kolo?

Na prelomu 80. a 90. let byl nejvétsi rozkvét BMX a jako tehdy
kazdy kluk jsem mél klasické RMX z Velamosu Sobotin. Dréaha tehdy
byla v kazdém okresnim mésté&, pamatuju zavody v Sumperku, kam
prijelo i 2500 lidi. Byla to boZska disciplina - ¢lovék se vybil, uzil si
srandu, odnesl si spoustu zkusenosti a zazZitkl. Dneska je to uz iplné
jiny sport. Déti jsou odmala drilované, kola stoji desetitisice. Uz je
mi to malinko cizi, i kdyZ stale pro vSechny zac¢atecniky zkuSenost
k nezaplaceni!



Pro Michala Marosiho predstavuje
kategorie SUVideal. ,,Byl jsem
neskuteéné prekvapeny, co véechno
ma KODIAQ v sobé. Skvélé svezeni,
navic s pocitem bezpeéi. Paradni
zrychleni a vyborné brzdy, jizdu si
uzivam.”




Jaka byla cesta k downhillu?

Mél jsem Stésti, Zze jsem byl pro disciplinu BMX typové stavény
a dostal jsem se na svétové zavody. Diky tomu jsem mél moznost
sledovat bouflivy vyvoj, kterym cyklistika v 90. letech prochazela.
Pak jsem mél chvili pauzu, ale po néjakém roce a pll mi zacalo
zavodéni chybét. A v Praze na Proseku se tehdy zacaly na byvalé
lyZzarské sjezdovce poradat prvni zavody v dual slalomu. Poprvé
jsem tam jel s horskym kolem pujc¢enym od taty, dojel jsem druhy
a strasné mé to chytlo. Bylo to na lokty, hrala tam dobra muzika
a atmosféra by se dala krajet... Navic se mi dafilo i v dalSich zavo-
dech a objevila se Sance dostat se k super vybaveni. A kdyz se mi
podafilo vyhrat mistrovstvi Evropy v dual slalomu ve Spindlerové
Mlyné, otevielo mi to dvefe k profesiondlni kariéfe, ktera trvala
bezmala dvé desetileti.

Vasim détskym snem byl pfitom motokros. Ten vam ale maminka
zakazala...

Chtél jsem moc, tata motokros jezdil, odmala jsem v tom byl. Byl
to chlapsky, drsny sport a sou¢asné svoboda - naslapnes a jedes.
V8echno ma ale dvé tvare a tdta mél za sebou hodné zranéni véetné
vaznych, kdy stravil tfeba pal roku v nemocnici. Tak mi to mama
natvrdo zakéazala. Prvni motorku jsem si koupil az za vlastni vydélané
penize z proficyklistiky. Jezdim dodnes, i kdyz ¢asu je miii a min, ale
spaleny benzin ma své kouzlo.

A zpétna vazba od maminky?
Nakonec nebyla, protoze uz jsem jezdil profesionalné downhill a bylo

Red Bull Rampage v Utahu.

Vsak se ani vam zranéni nevyhnula...
Mate pravdu, bylo jich hodné. Dival jsem se u doktora do karty a je
tam za dobu mé kariéry vic nez dvacet zlomenin.

KdyZ pomineme vazné stavy, mél jste i néjaké kuriézni zranéni?
Po narozeni syna jsem jednou zavodil ve skocich ve freestylu a poda-
filo se mi tak nestastné upadnout, Ze jsem si Fiditky natrhl pfirozeni.
Tricet steh( to tenkrat chtélo. Ale nakonec mame i dceru. (smich)

véetné slavnych sjezdli v Americe i na jinych kontinentech.

K velkému rozkvétu singletrailovych a jinych cyklistickych parkd
dochazi momentalné i v Cesku. Unese pfiroda takovy rozmach?
Je pravda, Ze u nas jezdi na kolech obrovské mnozstvi lidi, my Cesi
se umime vzdycky do néceho zblaznit. Idealné by si lidé za to zodpo-
védni méli presné definovat, co chtéji. Sdhnout vedle je jednoduché
a piiroda se pak mlze vzpamatovavat deset a vic let. Ale pokud je
park dobre nadesignovany, tak je to za mé nejlepsi Feseni.

Bikové arealy tfeba na Klinovci ¢i Dolni Moravé vypadaji hodné
lakavé... Jak by mél ¢lovék zaéit?

Ur¢ité v klidu a pomalu, idedlné na singletracku. Rozhodné bych se
nehnal do bikeparku pujcit si integralku, chranice a sjezdovy special.
To je Uplné jiné jezdéni. Zacal bych na jednoduchych cestach, klidné si
i zaplatil profesionalni asistenci, instruktora, nebo se pfihlasil do néja-

Adrenalin v krvi. Michal Marosi se dokazal prosadit mezi
svétovou elitu ve fourcrossu a downhillu MTB, v dual
slalomu ziskal titul mistra Evropy

kého kempu. Investice do za¢atku se urcité vyplati a v budoucnu vam
pomtze vyhnout se spousté chyb véetné zranéni.

Umite si uzit i jednoduchy singletrack?

| jednoduchy a zastaraly singletrack mi nabidne vyZiti. Rad se svezu se
Zenou nebo s détmi &i prateli. Ale na elektrokole, diky jeho rychlosti.
Jinak bych spi$ vybiral sjezdovou trat.

Takze hlad po adrenalinu neustava?
Neustava, a navic technika $la tak nahoru, Ze si ¢lovék muze dovolit
na kole neuvéritelné véci. | to, co bylo pred dvaceti lety nemyslitelné.

Elektricky pohon kol je téma, které rezonuje, zaznivaji pozitivni

i negativni nazory. Jaka je vasSe poloha?

Pro standardni jezdéni bych si elektrokolo nekoupil, ale pokud bydlim
pod kopcem a pfijdu v pét z prace, tak mi umozni jet se rychle vy-
To bylo dfiv nemyslitelné. (smich) Je ale tieba fict, Ze se mi nelibi, Ze
je na lidech vidét nedostatek respektu. Délaji se riizné Gpravy, aby
se obeslo omezeni rychlosti, a lidé se tak stavaji nebezpec¢nymi sami
sobé i ostatnim. Navic se urcité typy lidi snadno dostanou do mist,
kam by nikdy nedojeli, a vlastné nevédi, pro¢ tam jsou. To je typicky
vidét tfeba v Krkonosich. Takova je ale doba a néjak se s tim musime
vyporadat.

Téma elektromobility zaroven hybe i svétem automotive

a SKODA AUTO se v ném se svym modelem SKODA ENYAQ iV

i jeho posledni karosaFskou variantou COUPE rozhodné neztraci.
Mél jste uz prilezitost ,elektfinu“ vyzkouset? Jaké byly vase
dojmy?

Mél jsem ENYAQ pujéeny a byl to dost zajimavy a pékny zazitek!
Motor mé opravdu hezky béh a super zrychleni. Je to takova ticha,
moderni raketa. Citil jsem se bezpecné, a navic krasné drzi v zatac-
kéch.
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- Zazijte kolonu na Béé jedna

Pribéhy|nestaci sledovat. Je tfeba je zazit. Rozjedte se vstfic tém nejpoutavéjSim v inovovaném provedeni modelu KAROQ.

S pohonem 4x4 poznate drive nevidéna mista, s Matrix-LED prednimi svétlomety zarucené zazarite a mozna odhalite
i tajemstvi virtualniho pedalu nebo modernich jizdnich asistentt. Rozsirte si obzory a poznejte se osobné s nasim novym SUV.
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BEZPECi | KOMFORT

Politickou
elitu EU
v Praze vozilo

55 vozu
ENYAQ iV

Ceska republika stoji podruhé v historii v &ele Evropské unie a stejné
jako v roce 2009 je SKODA AUTO oficialnim partnerem naseho
predsednictvi. Pred trinacti lety méli vrcholni evropsti predstavitelé
k dispozici sedmadvacet voziit SUPERB a soucasna flotila
predstavuje vizi budoucnosti: Do Prahy putovalo z Mladé Boleslavi
55 pIné elektrickych vozii ENYAQ iV.

JTé8i nas, Ze miZeme navazat na partnerstvi, které jsme zapocali
v roce 2009, a zZe pfi ¢eském predsednictvi budou nasi zemi opét
reprezentovat vozy znaéky SKODA,“ okomentoval uspéch ve vybé-
rovém fizeni Martin Jahn, &len predstavenstva spoleénosti SKODA
AUTO zodpovédny za prodej a marketing.

Ceska republika prevzala predsednické 7ezlo v Radé EU od
Francie 1. &ervence, Ufad viady CR mél ale vozy k dispozici jiz od

kvétna. Dobu, nez nase zemé prevzala vladu nad vyznamnou instituci IE
Evropské unie, totiz vyplnila intenzivni priprava prislusnikii Ochranné
sluzby Policie CR, ktefi maji fizeni vozii na starosti. Museli si zvyknout Symbolicka predavka

flotily vozii SKODA ENYAQ

Sech ifik lektrickych aut. K di ici bud
na v3echna specifika provozu elektrickych au ispozici budou iV probéhla v zahradach

vozy az do konce leto$niho roku, poté Cesko preda tafetu Svédsku,

Strakovy akademie.
které uzavie predsednickou ,trojku* 2022-2023. Na snimku vievo &len
Mladoboleslavska flotila slouZila k transportu delegati na pFedstavenstva spole¢nosti

zasedani summitu a neformalnich Rad EU na Grovni ministrd v Praze. SKOD‘: AUTO z:c:!)ovedny
nPartnerstvi se spole¢nosti SKODA AUTO velmi vitdme. Jeji zapojeni za prode) a marketing

o . h . i j ) e o Martin Jahn, vpravo ministr
prispéje k hladkému priabéhu této vyznamné akce a zajisti spolehlivy pro evropské zalezitosti
a reprezentativni transport evropskych lidri. DuleZité také je, Ze dopra- Mikulas Bek

va bude ekologicka. Ceska republika tak respektuje zavazky a dlouho-
dobé trendy v oblasti ochrany klimatu,* zdtrraznil Urad viady CR.



Ekologie a boj s klimatickou zménou je jednim z velkych té-
mat, ktera (nejen) staty Evropy musi fesit. ENYAQ iV je symbolem
nové éry automobilky SKODA a jejim prvnim sériové vyrab&nym vo-
zem, ktery byl od zakladu vyvinut jako elektromobil. Spojuje v sobé
ekologicky, bezemisni a témér bezhluény provoz s ohromujici dyna-
mikou elektromotoru a souc¢asné si zachovava prednosti typické pro
vozy SKODA, mezi né? patii velkorysy prostor a emocionalni vzhled.

Navic se vyrabi v hlavnim mladoboleslavském zavodé auto-
mobilky jako jediny evropsky elektromobil na bazi platformy MEB,
ktery je produkovan mimo Némecko. MEB je obdobou platformy
MQB pro standardni vozy vyvinutou &isté pro elektromobily a rovnéz
umoziuje vyuzit jeden zaklad vozu pro celou fradu modelt od malého
hatchbacku po sedmimistné SUV.

@ OFFICIAL CAR

Urad vlady dostal k dispozici vozy ENYAQ iV 80x poskytu-
jici maximalni Groven bezpeci a komfortu i diky pohonu vSech ctyr
kol. Flotila je kompletné v barvé ¢erna Magic a s interiérem EcoSuite
z udrzitelnych materialQ, které podtrhuji ekologicky akcent.

Ruku v ruce s dodavkou vozt byla vénovana pozornost i pod-
purné nabijeci infrastrukture. Pfimo u prazského Kongresového cen-
tra, které je centrem oficialniho déni v ramci predsednictvi, tak vzni-
kl velky nabijeci hub a v podzemnich garazich Utadu viady CR nové
pribyly ¢tyfi wallboxy. Na ostatnich mistech bude vyuZivano reseni
Chargee. To spojuje vlastniky dobijecich stanic a umoZziiuje dobijeni
na tzemi Ceska a Evropy v siti firemnich, doméacich a veFejnych dobi-
jecich stanic. Pro vSechny typy dobijeni tak staci mit na vic nez dvou
tisicovkach dobijecich bodl pouze jednu kartu nebo aplikaci.



SKODA AFRIQ:
Mestske SUV s tvari
poustniho drsnaka

Vzali oblibeny model SKODA KAMIQ a proménili ho k nepoznani. Pétadvacitka

studentt Stredniho odborného ugilisté strojirenského SKODA AUTO méla jasny

cil - udélat z méstského SUV poradny zavodni special, ktery by se neztratil ani

v piseénych dunach Rallye Dakar. Vysledkem je originalni a inovativni studentsky

vtz SKODA AFRIQ, ktery odkazuje na ptvodni déjisté ,,Dakaru“ i na to, ze = —
mladoboleslavska automobilka je od ledna 2021 zodpovédna za veskeré aktivity

koncernu Volkswagen na trzich v severni Africe.

A F R I Q Motor Pohon 4x4

AFRIQ sazi na hnaci Gstroji kompletné Dostat dovnitf pohon vSech ¢tyr kol nebylo

|
v d eta | IeCh prevzaté z modelu OCTAVIA s pohonem jen tak - model KAMIQ, ze kterého AFRIQ

vsSech kol. Pod kapotou ma zazehovy dvoulitr  vychazi, ho viibec nema. Nakonec se to ale
s maximalnim vykonem 190 koni. povedIo.



Studenti, mezi kterymi byly i tfi divky, pracovali na voze ¢tyfi mésice
a celkem na projektu odvedli zhruba dva tisice hodin prace. | z fotogra-
fii je zfejmé, Ze prace méli opravdu nad hlavu — museli svarit zadni dvere
a blatniky, zvétsit podbéhy kol a narazniky, zesilit podvozek vozu mode-
lu a vyrazné zvétsit jeho svétlou vysku. Rozsahlé byly i Gpravy spojené
se zastavbou pohonu vSech kol z modelu OCTAVIA 4x4.

Spoustu hodin zabrala prace na karoserii dvoudverového
modelu AFRIQ - museli ji vytmelit, upravit vSechny hrany vozu a vy-
plnit spary tak, aby pak mohli karoserii co nejdokonaleji vytvarovat.
Zavarené zadni dvere jsou uvnitf pfimo spojené s novou bezpecnost-
ni kleci.

Interiér

Vychytavka

Uvnitf najdete zavodni skorepinova sedadla,
Sestibodové pasy a volant nebo pristrojovou
desku z modelu FABIA Rally2 evo. Jizdu

zaznamenavaji dvé kamery. prostredi.

Skvélym napadem je pfristroj, integrovany
do konstrukce vozu a ménici vzduch az na
20 litra pitné vody. Funguje v jakémkoliv

AFRIQ je uz osmy studentsky viz v poradi a i tentokrat,
stejné jako v minulosti, pomahali pfi vyrobé inzenyfi a zaméstnanci
z oddéleni technického vyvoje, designu a vyroby ve SKODA AUTO.
Vzhledem k zavodnimu charakteru modelu se tentokrat mnohem
vice zapojili i odbornici z oddéleni SKODA Motorsport, diky kterym
AFRIQ sdili nékteré prvky karoserie i interiéru se soutéznim speci-
alem FABIA Rally2 evo.

Zajimavy je i studentsky odkaz na udrzitelnost — do konstruk-
ce vozu je plné zabudovany systém izraelské spole¢nosti Watergen,
ktery umoZziuje ziskavat pitnou vodu z okolniho vzduchu. Posadka
by tak diky nému méla mit kdykoliv moznost se napit chlazené a fil-
trované vody, bez ohledu na to, kde se vz pravé pohybuje. Inovativni
systém pritom dokaze vyrobit az 20 litrl pitné vody kazdy den.

Karoserie

Zadni dvere jsou zavarené a spojené

s bezpecnostni kleci. Ve stfee je ventilacni
klapka a z rallye specialu prevzal AFRIQ

i stfesni spoiler.



SKODA ACADEMY

Martin Slabihoudek

»Ctyrkolka pro AFRIQ? Byl to rébus, ale Zaci ho zvladli.*

Martin Slabihoudek vede Stredni odborné ucilisté strojirenské v Mladé Boleslavi.
Toto firemni uéilisté je soudasti SKODA Academy, ktera zajistuje komplexni vzdélavani zaméstnanct
spoleé&nosti SKODA AUTO a dalSich zaka. Rozhovor piblizuje, jak vznikaji zakovské vozy,
mezi které patfi i letoSni AFRIQ. ,,Posun v kvalité je obrovsky. Zakam se dafi zvladat i hodné
narocéné vyzvy,” fika reditel Skoly.

Co je Azubi Car a jaka je historie zakovskych vozu?

Azubi znamena v némciné ucen, a Azubi Car je tedy uénovské auto.
Prvni prestavba vznikla v roce 2014, AFRIQ je celkové osmym vozem.
Sam jsem uz u projektu patého auta a musim Fict, Ze jejich kvalita
se za tu dobu neuvéritelné posunula. Jen se podivejte pravé na AF-
RIQ - jeho zékladem byl KAMIQ, ktery ovSem nema ¢Etyrkolku. Bez
ni by byl zamysleny dakarsky special polovi¢ni. Nasim Zakdm se spo-
lu s uciteli a mistry a za podpory celé rady kolegli a odbornikd ze
Skodovky podafilo najit technické Fedeni a dostali do n&j &tyikolku
z modelu OCTAVIA. Pravé podpora napfi¢ firmou na vSech GUrovnich
déla z Azubi Caru vyjimecny projekt, ktery dnes uz oslovuje fanousky
vozti SKODA po celém svété.

Jak vybirate vozy?

Zaciname z druhé strany - vybérem zakud. Uz pred prazdninami hle-
déame novy tym a chceme, aby v ném byli zastupci tfiletych i Ctyrle-
tych obord. Finalni tym 25 az 30 z&dkd ma Sanci nejen néco nového
vymyslet, ale predevsim svij napad za velké podpory svych uciteld
zrealizovat. Na prvnich schiizkach po prazdninach ladime, jaké auto
budeme vyrabét. S prvnimi ndpady pfichazeji sami Zaci: Chtéji treba
sporték, kabrio nebo auto do terénu. To pak porovname s realitou,
protoze vime, jaké modely médme k dispozici. A pustime se spole¢né

do toho. Zakovské specialy jsou samoziejmé jiné nez bézna auta -
nejsou homologované, takze je nikdy neuvidite na silnicich. Ale to ne-
znamena, Ze byste si je nemohli prohlédnout a vyzkouset - ukazujeme
je ve 8kole, na riiznych akcich, byly vystavené tieba i ve SKODA Mu-
zeu, a v ramci road show je testuji novinari z celé Evropy. Jsme pysni,
Ze je o auta velky zajem a podivala se i do zahranici.

Bude pristi Azubi Car se spalovacim motorem, nebo elektromobil?
To je oteviené téma. Elektromobilita se rozebird ze vSech stran
a vsichni vime, Ze je technologicky velmi zajimava a inovativni. Sedm-
nactileti Zaci se vSak tézko mohou fundované pustit do néceho, na
¢em se dnes podileji stovky zkusenych inzenyrd. Pro nas je dilezité,
aby Zaci ziskavali praci na prestavbach nové dovednosti, o které se
pozdéji oprou ve své praxi. Ale abych odpovédél na vasi otazku - pristi
model a podoba nového Azubi Caru jsou otazkou pristich tydn(
a mésicu a budou je fesit clenové nového tymu.

Jak se v souvislosti s elektromobilitou a dalSimi trendy, jako je ro-
botika, digitalizace nebo konektivita, méni obory, které nabizite?

Stejné jako jiné koncernové akademie se i my drzime aktualnich tren-
du. Vznikla napr. potieba propojit ptivodné samostatné obory autome-
chanik a autoelektrikar. Jedni skvéle ovladaji karosarské kompetence



ZAKOVSKE VOzZY

Kvalita prestaveb
se heuveritelne
posunula a zaci se

svymi uciteli a mistry

zvladaiji i velke
technicke vyzvy.

]

a Udrzbu motorovych vozidel, ale nemohou plné ovladat elektricka za-
fizeni v automobilu, druzi naopak skvéle obsluhuji diagnosticka zafizeni
a méreni. ldedlem pro budoucnost je propojeni obou specializaci, a pro-
to letos otevirame novy obor eAutomechanik. Snazime se také mo-
dernizovat dal$i obory a posilovat dovednosti a znalosti Zaku v oblasti
elektromobility a digitalizace. Roste i vyznam udrZitelnosti, at uz jde
o vybaveni interiéru vozU prvky z pfirodnich nebo recyklovanych mate-
riald nebo vyuzivani ¢im dal diskutovanéjsich biopaliv. Celkem spolec-
nost SKODA AUTO ve spolupraci s Odbory KOVO za poslednich sedm
let investovala do rozvoje Skoly témér 380 miliond korun. Obmeéna ne-
probiha najednou, ale dlouhodobé. Priibézné zohledrujeme, jaké pro-
fese SKODA AUTO potfebuje, a proto v poslednich letech otevirame
jeden nebo dva nové obory roéné. Nové i stavajici obory se musi blizit
tomu, co spole¢nost SKODA AUTO &eka v pristich letech - je zfejmy
odklon od klasickych mechanickych obort k IT a elektromobilité. Zaro-
ven je ale potreba vzdélavat i odborniky na moderni vyrobni linky apod.
Treba takovy mechanik sefizovac je véeumél, ktery je potieba ve vSech
provozech, aby sefidil, diagnostikoval a spravné obsluhoval potiebna
zarizeni a technologie.

Jaky je podle vas stav technického vzdélavani?

Jsem presvédcen, Ze model vyuky na nasi Skole pfijal fadu prvkd du-
alniho vzdélavani. Zaci travi jeden tyden vyuky ve $kole v ramci teorie,
druhy tyden maji odborny vycvik. To, co se nauci ve Skolnich lavicich,
si mohou nasledné vyzkouSet a osahat v dilnach a laboratofich. Vr-
cholem je odborna praxe v poslednim ro¢niku, kdy jdou Zaci pfimo do
vyroby. Tato praxe probiha na témé&F 200 pracovistich SKODA AUTO,
nejen na vyrobnich linkach, ale tfeba i ve vyvoji v Cesané, v Gtvarech
logistiky, kvality nebo IT. Na téchto praxich vyuzivame podpory vice
nez 450 vyskolenych instruktort odbornych praxi, ktefi pomahaiji za-
kim ziskat nové kompetence pfimo na pracovisti. Nasi Zaci maji moz-
nost podivat se i do zahranici v ramci programu Erasmus — kazdy rok
posilame 40-50 zakl na mezinarodni praxi, ktera trva tfi az ¢tyfi tyd-
ny. Také diky tomu jsou nasi Zaci velmi Uspésni pfi absolvovani zavé-
re¢nych a maturitnich zkousek a v dal$im studiu na vysokych skolach.
Projekt Erasmus vyuZivame také pro naSe ucitele, ktefi v ostatnich
koncernovych akademiich v zahrani¢i ziskavaji zkuSenosti, které pak
prenaseji do kazdodenni vyuky.

A stoupa zajem uchazeéu o vasi Skolu?

V poslednich ¢tyrfech nebo péti letech zajem nékolikanasobné prevy-
Soval kapacitu Skoly. Jsme radi, Ze si mGZeme z uchazect vybirat. Po-
¢ty zakl v oborech vzdy planujeme s ohledem na budouci uplatnéni
ve SKODA AUTO. DtileZitym benefitem pro nase Uspésné absolventy
je také to, Ze maji zaru¢enou pracovni smlouvu na dobu neurcitou ve
SKODA AUTO. Tento benefit mohou Zaci vyuzit ihned po absolvova-
ni ucilisté, nebo pokud si po dokonéeni studia na vysoké skole zvoli
SKODA AUTO jako svého prvniho zaméstnavatele.

Roste i podil divek?

V soucasné dobé mame 13 % divek napfi¢ obory, at uz se jedna o ka-
rosarky, lakyrnice, sefizovacky, logisticky a jiné. Chceme byt pro div-
ky atraktivni Skolou nejen nabidkou dne3nich obord, ale i téch, které
budeme otvirat za 5 az 10 let. Sazime na dobry marketing a budeme
pokracovat v akcich, jako jsou dny techniky pro divky, Girls Day nebo
dny otevienych dvefi.






ELEKTROMOBILITA

FLOTILA

Komercni
banka

na ceste

za uhlikovou
neutralitou

Uz vice nez 130 z péti stovek sluZebnich vozii
Komeréni banky nese na patych dverich stitek
ENYAQ iV. Ceska banka se hodla stat spoleénosti

s nulovou uhlikovou stopou a kompletné prechazi na
elektromobilitu.

Pres 130 sluzebnich vozu je takzvané poolovych, coZ znamenj, ze si
manazefi nebo obchodnici jako stalé sluzebni automobily.

Banka se rozhodla postupné obmeénit sviij vozovy park na
elektricky pred péti lety, kdy v jejim Eele stanul generaini feditel Jan
Juchelka. ,Sam Sel prikladem a v elektrickém auté zacal jezdit. Hodné
tak pomohl prekonat predsudky a myty, kterych mezi lidmi pochopi-
telné nebylo malo,“ fika Tomas Talas, manaZer Utvaru zaméstnanec-
kych sluzeb, ktery se o firemni flotilu v Komeréni bance stara.

Loni se pak vedeni banky rozhodlo elektrifikovat i ona poolo-
vé auta. Od leto3niho fijna tedy tuto &ast flotily tvoii 131 vozt SKODA
ENYAQ iV. Zhruba polovina uz jich slouzi nékolik mésict, dalsi ¢ast
préavé dorazila.V poolové ¢asti zlistavaji pouze dvé auta se spalovacim
motorem na delSi cesty.

sKomeréni banka se zavazala byt do roku 2026 uhlikové
neutralni spole¢nosti. | jako znacka chceme vystupovat uvédoméle
a udrzitelnost je nedilnou soucasti nasi strategie. Vyplyva z toho fada
zavazk(, nejen ten uhlikovy, ale tfeba i to, Ze chceme nabizet udrzitel-
né Uvéry, nebo to, jak nas vnimaji investofi. Zaroven chceme, aby nas
v tomto svétle vnimali i nasi klienti a zaméstnanci - proto prechod
na elektrickou flotilu dava smysl. A SKODA AUTO nam dava smysl
Gplné stejny - je to velky lokalni hra¢ a pro nas vyznamny a pfirozeny
partner uz dlouhou Fadu let,” popisuje Jitka Haubova, €lenka predsta-
venstva odpovédna za provoz v Komeréni bance.



ENYAQ iV a sedmnact konkurentu

Generalni Feditel Jan Juchelka hovofi v podobném duchu: ,Chceme
svym vlastnim chovanim ukazovat, Ze sami Setfime energii, mame
zodpovédny pristup k podnikani, jsme dobry korporatni obc¢an a své-
domité se stardme o své zaméstnance. SniZzovani emisi CO, s tim jde
ruku v ruce, a protoze banka nema vyrobni zavody s kominy, hledame
jiné oblasti, kde muZzeme k udrZitelnosti prispivat. Flotila sluzebnich
aut je jeden z nejvétsich takovych stiipkd. Na vozy SKODA jsme dlou-
hodobé zvykli - a tak bylo zcela pfirozené, Ze i s ohledem na to, jak sil-
né tato znacka vstupuje do svéta elektromobility, byla jednou z téch,
které jsme oslovili pro vybérové fizeni."

SKODA ENYAQ iV zvit&zila v konkurenci dalSich sedmnacti
modeld. ,,Celkem unikatni bylo, Ze jsme si je vSechny v jednu chvili ne-
chali privézt a testovali je v béZném provozu - ve mésté, na okreskach
i na dalnici. Rada aut vypadla poté, co nesplnila zakladni poZadavek
ujet alespon 250 kilometrd po délnici. Zajimal nas pochopitelné i de-
sign nebo prakti¢nost a vyuZzitelnost pro mimopracovni jezdéni - nasi
zaméstnanci si totiz tyto vozy mohou pujcovat i pro soukromé ucely.
Mame tak vlastné interni pdjcovnu, ktera je mezi kolegy velice popu-
larni,* vysvétluje Talas.

Elektrifikaci projde i zbytek firemni flotily, tedy sluzebni vozy
manazeri a obchodnikd. Proces bude postupny a vzdy, kdyz auto do-
sahne stari Sesti let, kdy se béZné méni za nové, dostane jeho uZivatel
nabidku na elektrickou alternativu v podobé modelu ENYAQ iV. ,,Tém
vahavéjsim pripadné mizeme prodlouZit firemni Zivotnost spalova-
ciho auta o dalSi Ctyri roky. Pak uz ale jiny viz nez elektricky nedo-
stanou,” usmiva se flotilovy manaZer a dodava, ze manazerské vozy
budou mit akumulator s kapacitou 82 kWh, zatimco soucasné poo-
lové vozy disponuji kapacitou 62 kWh. | to v§ak bohaté postacuje -
zinterniho vyzkumu vyplynulo, Ze 98 procent sluzebnich jizd predsta-
vuje porci mensi nez 150 kilometra za den.

Zborit myty

Tomas Talas dodava, Ze reakce jeho kolegtll na nastup elektromobility
ve firmé jsou veskrze pozitivni. ,Hodné pfispiva pravé priklad naseho
generalniho feditele: Motivuje to lidi, aby si novinku sami vyzkouseli.
Byt predsudky byly velké, dafi se ndm osvétu délat celkem Uspésné.
Obavy z malého dojezdu se postupné vytraceji, kdyz lidé zjisti, Ze re-
alny dojezd postacuje pro poolové vozy i pro budouci manazerskeé.
Lidé si vozy pujcuji opravdu hodné - uz mame pres sto vypujcek pro
soukromé Ucely na vikendy a podobné. Kolegové se dokonce vypra-
vili i do Chorvatska nebo Barcelony.”

Pfes jednoznaény cil provozovat kompletné elektrickou flo-
tilu sluzebnich aut si v Komeréni bance uvédomuji, Ze véc je nutné
pojmout citlivé, postupné a nenafizovat prechod jako okamzitou
povinnost. ,Lidem se musi dat ¢as, aby si mohli zvyknout. Potfebuji
zjistit, jak baje¢né se s elektromobilem jezdi, pfesvédcit se, Ze maji
kde dobijet. Panuje tu spousta predsudkd, které my jako vedeni fir-
my musime rozptylit - tfeba uz jen tim, Ze lidem nabidneme moZznost
elektrické vozy pouzivat a tim jim ukédZzeme, o€ lepsi a zajimavéjsi zazi-
tek to v porovnani s konvenénimi auty je. Jediné tak rozptylime obavy
z toho, Ze auto neméa dostatecny dojezd a Ze s nim ¢lovék zUstane
tréet na cesté a nebude mit kde dobit," vysvétluje Juchelka.

Zaméstnanci Komercni banky maji k elektromobilim nabi-
jeci karty, které pokryvaiji tfi nejvétsi tuzemské poskytovatele do-

PRAXE

Predsudky vugci
elektromobilum byly
velké. Jak ale pribyvaji
zkusenosti, vyrazne

se to zmenilo.

]

»Kolegové si nase elektromobily hodné pujéuji, dokonce
s nimi vyrazili i do Chorvatska nebo Barcelony," usmiva se
Tomas Talas



m »Komeréni banka se hlasi k udrZitelnosti. A jednim z kroku je i prechod na elektrickou flotilu,” fika Jitka Haubova

bijeni. | na delSich sluZebnich cestéch je tak snadné doplnit energii.
Banka vybudovala v centréale v prazskych Stodtlkach, v budové na
prazském Vaclavském nameésti a u svého Skoliciho stfediska u Bene-
Sova sit vlastnich nabijecek a dalsi sviznym tempem pribyvaji, prede-
v§im v regionech. Plan je mit ke kazdému vozu jednu nabijeci stanici,
v hlavnim mésté pochopitelné vic. Dnes je k souc¢asnym vice nez 130
vozim k dispozici 180 nabijeek. Navic ma banka pfipraveny scénar
pro prechod manazerské flotily na plné elektrickou - u kazdé regi-
onalni pobocky vznikne pfislusny pocet nabije¢ek a zaméstnanci se
sluzebnim vozem k tomu dostanou moZnost pofidit se domaci wall-
box se zvyhodnénim.

Chytré a jesté chytrejsSi auto

Konkrétni zkuSenosti z nékolikamési¢niho pouzivani elektrickych
vozti ENYAQ iV ma procesni analytik hotovostnich operaci Ale Ra-
pek, ktery podle svych slov v typickém mésici absolvuje ¢tyfi az Sest
sluzebnich jizd. ,Vyhovuje mi komfort i na dlouhych cestach a obsahla
sestava asistenénich a bezpe&nostnich prvku. Spi¢kové je zrychleni -
zvlast po presednuti zpét do auta se spalovacim motorem je dobré
to mit tfeba pfi predjizdéni na paméti. Nezvyk je zprvu také to, jak je
vz tichy.“

Generalni Feditel Jan Juchelka sam sluzebnim vozem SKODA
ENYAQ iV jezdi a nemUZe si ho vynachvalit. ,Kazdému bych ze srdce
pral, aby to na vlastni kizi zaZil. Ten zaZitek z dynamiky jizdy, z akce-
lerace, manévrovacich schopnosti v kombinaci s tim, Ze nezahlcujete
okoli zplodinami. Osobné mi ENYAQIV pfipadd mnohem chytfejsi nez

ta nejpropracované;jsi klasicka auta. A to nejezdime tou nejdrazsi ver-
zi. Na auté je vidét, Ze vyrobce uz pfi jeho navrhovani myslel na to, aby
zazitek z jizdy byl jiny. Vynikajicim zplsobem je provedené ovladani
a neprestavam obdivovat minimalisticky ztvarnény interiér. PGsobi to
na mé velice osvézujicim dojmem,” neskryva své nadseni.

Kdyz uz neni cesty zpét

Jitka Haubova ma s elektromobilitou uz nékolikaleté zkuSenosti —
jde podle ni o moderni a ekologicky trend, ktery je idedlni pro jizdu
ve mésté, do prace, za zdbavou. ,V praci mizeme pohodiné nabijet
a doma mame na domé vlastni fotovoltaiku, takZze energii dopliuji
bez nakladu. Prijemné je, Ze elektromobil Ize napfiklad v Praze zapar-
kovat i na modrych zénach. Ocefiuji sviznou jizdu, UZasné zrychleni
a dnes uz i nijak zdlouhavé nabijeni, byt delSi cesty je tfeba planovat.
Budoucnosti elektromobility ale nejsou jen auta, ta jsou jen soucasti
bezemisni dopravy. Neméné podstatné je, jak se stavi mésta, jak moc
se v nich dojizdi, v jaké mire lidé dopravni prostfedky sdileji. V tom
mame jesté velky kus cesty pred sebou,” fikd Haubova.

Také Jan Juchelka o sobé tvrdi, Ze neni jen nekriticky elektro-
mobilni fanda. ,Jsem cElovék, ktery se s nejvétsi pravdépodobnosti
do auta se spalovacim motorem uz nevrati. Elektromobilita pro mne
predstavuje totalni proménu zvyku a navykid spojenych s presouvanim
se z mista na misto. Ale pfiznadvam, Ze i v mém pfipadé je tam maly
Cervik nejistoty a obav z toho, Ze nebudu mit kde nabit. Pral bych si, aby
u nas infrastruktura vznikala mnohem rychleji,* fikd generalni Feditel
Komeré&ni banky a spokojeny Fidi¢ vozu SKODA ENYAQ iV.



SKODA KAROQ

Pripraven
na vsechno

Na prvni pohled se jevi jako mensi braska velkého
modelu KODIAQ. SKODA KAROQ ale hraje

v segmentu SUV suverénni part, o éemz svédci i vic
nez pul milionu prodanych vozii po celém svéteé.

A leto$ni omlazeni po étyrech letech od uvedeni

wavs

na trh pfineslo jesté sebevédoméjsi vzhled, bohatsi
vybavu i vétsi dliraz na udrzZitelnost a ekologii.

Foto: Katefina Habrunova

Pfi detailnim pohledu se dokonce mize zdat, Ze KAROQ svého mo-
hutnéjsiho pribuzného sméle dorostl. Pfedni ¢ast vozu plsobi vyraz-
né mohutnéjSim dojmem a stfedni spoiler opticky protahuje siluetu
auta. VUz si presto zachovava kompaktni rozméry, které ocenite ze-
jména v méstském prostredi.

Co nového prinesl facelift? Zasadni zmény zaznamename pri
pohledu zepredu. Sestihranna maska chladiée a uzsi svétlomety pfi-
jemné trknou do o¢i a novinkou jsou vzduchové kandly pred prednimi
koly pro lepsi proudéni vzduchu podél vozu. Nového tvaru se doc¢kaly
koncové svitilny a zménou prosel i spoiler vzadu.

Pravé aerodynamika a s ni spojena spotieba (a zatéz Zivot-
niho prostiedi) byly pro designéry na prvni pohled velkym tématem.
K tomu, aby byl KAROQ méné hladovy, ted prispiva také spodni kryt
motoru, kryt nadrze i nova kola. Soucinitel odporu vzduchu byl tak
snizen 0 9 % na hodnotu cx 0,30, coz je na kategorii SUV mimorad-
né. A doli Sla mimoradné i primérna spotreba - az o 0,7 litru na
100 km!

Video z predstaveni
vozu




¥




Velkorysy prostor pro vSechny a na vSechno

Pokud jde o pohon, nové miize mit KAROQ pod kapotou jeden z péti
znamych agregatd, dva vznétové a tfi zdZzehové s vykonem od 110 do
190 koni. A pfitom i nejsilngjSi 2.0 TSI s vykonem 190 koni si na sto
kilometrech vezme jen kolem osmi litrd.

Téma udrzitelnosti prijal za své i interiér, jehoZz materialy jsou
bud pIné recyklovatelné, ¢i pfimo recyklované - vétsinou z PET lahvi.
A podobné jako motorizace, i vnitini prvky si zachovavaji konzervativ-
néjsi charakter a milovniky starych dobrych poradkt potési ovladani
klasickymi kulatymi voli¢i. Pocit ,domova“ vas ostatné zalije hned pfi
prvnim usednuti do pfijemné tvarované sedacky.

Interiér nabizi dostatek prostoru i pro ¢tyfélennou rodinu
a KAROQ suverénné bofi myty o tom, Ze se jako rodinny v(iz neuZivi.
Do zavazadlového prostoru sice nenapéchujete 720 litrd jako u mo-
delu KODIAQG, nicméné 521 litrl je stale hodné solidni objem, a po-
kud zvolite sedadla VarioFlex, mGzete kufr zvétsit az na 588 litr(. Vari-
abilitu interiéru navic umocniuji tfi samostatné sklopna zadni sedadla.

S asistenty bezpeéné do cile

Pfijemny pocit z vozu nezmizi ani za volantem po vyjeti na silnici
a o jizdni pohodu se postara cela fada pomocnikd. Tzv. Travel Assist
obsahuje celou fadu asistenénich systéma, které prispéji ke klidnéjsi
a bezpec€néjsi jizdé. Prediktivni tempomat rozsifuje funkce adaptiv-
niho tempomatu a kromé situace pred vozem upravuje rychlost i na
zakladé rozpoznanych dopravnich znacek a mapovych podkladti z na-
vigace. Diky tomu umi zpomalit pfi vjezdu do obci, pfed kruhovym
objezdem, zatackou ¢i odbocenim.

Zejména pfi jizdach na del$i vzdalenosti pak ocenite adap-
tivni vedeni v jizdnim pruhu nebo vylepSenou verzi rozpoznavani
dopravnich znacek. Front Assist upozornuje na hrozici kolizi s jinym
vozidlem, chodcem ¢i cyklistou a v nouzi sdm zacne brzdit. A nechy-
bi ani proaktivni ochrana cestujicich. Pomoci Front Assist v prednim
narazniku vz v situaci, kdy hrozi kolize, pritdhne predni bezpe¢nostni
pasy, privie okna, zavie stfesni okno a spusti varovna svétla. A s par-
kovacimi senzory vpredu i vzadu a zadni kamerou uz pro vas zadné
misto nebude pfili§ malé.

Uz ve standardni vybavé SKODA KAROQ poditejte s LED
svétlomety a ve vyssich fadach ocenite inteligentni technologii Ma-
trix-LED, ktera umi upravit svételny kuZzel tak, aby ostatni Gcastnici
silni€niho provozu nebyli osInéni a vy méli vyhled v maximalnim své-
telném vykonu.

Vychytavky? Jak je libo

Asi kazdy, kdo nékdy Fidil auto z Mladé Boleslavi, moZné az nechapavé
kroutil hlavou nad mnozstvim Simply Clever vychytéavek, které u kon-
kurence jednoduse nenajdete. A novy KAROQ neni vyjimkou.

Co nés zaujalo? Tak tfeba sklopna loketni opérka s drzakem
napojl uprostred zadni fady sedacek. Nebo vyjimatelna policka Easy
Open v prostorném Jumbo Boxu, ktery se nachazi v predni loketni
opérce. Je idealni pro odloZeni drobnosti, které je dobré mit po ruce,
pohodIné zde ale umistite i pullitrovou PET lahev, kterou pak oteviete
jednou rukou, aniz by se protacela.

Stale chladné napoje i potraviny, nebo naopak stale teplé
jidlo. S nasim termoelektrickym chladicim a ohfevnym
boxem v jednom Zadny problém! Objem 15 litrG nabizi
dostatec¢nou kapacitu pro jakykoli vylet, a protozZe ho Ize
pasem bezpecéné uchytit na libovolné zadni sedadlo, budete
mit svézi obcerstveni stale po ruce



Vhitini prostor SKODA

KAROQ nabizi dostateény jizdni
komfort i pro étyrélennou
rodinu. Na zadni sedadla pfitom
pohodiné umistite dvé détské ghe
autosedacky a treba chladici

box, diky kterému se na cesté
prijemné osvézite.







V sychravych dnech ocenite destnik pfipraveny v prihradce
pod sedackou spolujezdce a o to, abyste nikdy nezlstali bez energie,
se v predni ¢asti vozu postara 12V zasuvka, dva USB-C datové porty
a bezdratova nabijecka smartphonu, navic se zesilenim signalu pres
LTE anténu auta. Pro cestujici vzadu je k dispozici trojice nejpouziva-
néjsich konektorl pro nabijeni - USB-C port, dvojice zasuvek na 230V
a klasické autozasuvka na 12 V.

Co naopak ocenite ve slunnych dnech, bude elektricky ovla-
dané panoramatické stresni okno s kompletné oteviraci predni ¢asti,
diky kterému ucitite vitr ve vlasech a zakusite pocit svobody. A pokud
je slunce prilis, zastinite interiér roletkou.

Dodatecny prostor pod podlahou kufru

PFijemné dopliiky na vés Eekaji i v zadni ¢asti vozu. V situacich, kdy se
chystate nalozit auto az po okraj a s plnou naruci zavazadel ¢i nakupu
zoufale Smatrate po otevirani kufru, ocenite virtualni pedal pro ote-
vieni zavazadlového prostoru. Staci jednoduché gesto $pi¢kou boty
pod néaraznikem, a viko se samo otevre.

Sympatickym detailem v zavazadlovém prostoru je mezipod-
laha, ktera tvori dno kufru na Grovni nékladové hrany. To usnadiuje
manipulaci s téz§im nakladem a soucasné nabizi skryty Glozny pro-
stor pro rizné drobnosti. A vyslovené prakticky je tfeba oboustran-
ny koberec - s textilni a gumovou stranou pro rizné potieby pouziti.
A to samoziejmé plati i o sitovém programu a dalSich dopliicich pro
snadnou organizaci zavazadlového prostoru.

Na kola? S radosti

Na prani pak mizete mit elektronicky ovladané tazné zarizeni, které
pro pouziti odjistite tlacitkem v zavazadlovém prostoru. Pokud neni

m Udrzet na cestach v auté poradek nebyva jednoduché,
zvlast pokud mame malé spolujezdce. S malym
odpadkovym koSem koneé&né mizete fict neporadku dost!

umistite do kapsy bo¢nich dvefi, a interiér bude porad jako
ze Skatulky

PARTAK

Novy KAROQ je
sebevedome SUV
do kazde situace.

]

potFeba, zaklapnete jej pod zadni naraznik. A tuhle vychytavku mame
jako aktivni rodina mozna vilbec nejradgji. Casto totiz vyrazime do
prirody i s jizdnimi koly, ale pfi predstavé namahavého kotveni bicykll
na stresni nosi¢ jsme nase plany ¢asto ménili na pési varianty.

S taznym zafizenim a originalnim SKODA nosi¢em jizdnich
kol jsme objevili novou dimenzi v moznostech transportu kol. Jed-
noduchy systém ukotveni ,na kouli“ zvladne kazdy, kola sedi na svych
mistech béhem okamziku a sklopny systém navic umoziuje plno-
hodnotny pfistup do kufru i v momenté, kdy je nosi¢ pIné naloZeny.
A pokud vyrazite sélo jen s jednim kolem, diky variabilité vnitfniho
prostoru neni problém ulozit stroj na sklopena zadni sedadla.

Novy KAROQ je zkratka skvély partak do kazdé situace. Se
sympaticky atraktivnim vzhledem sebevédomého SUV, stéle kom-
paktni velikosti a neprebernou Ffadou praktickych vychytéavek, které
vam usnadni cestovani za poznanim i za sportem.

|_TA_| Ze je KAROQ jen mensim braskou obfiho vozu KODIAQ?
Zdani klame. Na nas cyklovylet jsme jeli se tfremi kufry
a cyklovozikem pro nejmensiho ucastnika zajezdu a 521
litr objemu zavazadlového prostoru spolklo vSechna
zavazadla jako hladovy medvéd



At uz tahnete vozik, ¢i dité samo
Slape, vzdy se snazte vybirat trasu
v nenaroéném ¢&i mirnéjsSim terénu
s rovinatéjsim profilem.

Jednou stopou za dobrodruzstvim

Cyklistika se v Cesku t&3ila velké oblibé snad od momentu,
kdy praotcové znaéky SKODA AUTO Vaclav Laurin a Vaclav
Klement odstartovali na konci 19. stoleti v Mladé Boleslavi
vyrobu jizdnich kol Slavia. O opravdovy boom se ovS§em po-
starala pandemie koronaviru a dnes plati, ze ,kdo neslape,
neni Cech*!

Dopady pandemie se projevily — podobné jako
v mnoha jinych oblastech - vyraznym nedostatkem ma-
terialG i dild v cykloprdmyslu a sehnat nové kolo byl jesté
nedavno témér nadlidsky vykon. Vzdyt k potfebnému vy-
baveni neméli Sanci se dostat ani hvézdy z profipelotonu!
Situace se v3ak jiz pomalu zacina stabilizovat a nabidka se
opét rozsifuje.

Rika se, Ze nejlepsi pohled na svét je ze sedla —
a o tom cyklistickém to plati stejné jako o koriském. Jizda na
kole je ideélni volnocasovou aktivitou, a navic byste asi jen
téZko hledali dalsi sportovni odvétvi, které Ize provozovat uz
s détmi ve velmi Utlém véku. Samoziejmé je ale tfeba drzet
se urcitych zasad, aby rodinna pohoda vladla i poté, co vrati-
te kola na nosic¢ vaseho auta.

UZ nejmensi déti mdzeme vozit v cyklovoziku - bud
ve specialni sedacce, ¢i ve ,vajickové" autosedacce, kterou
Ize do voziku instalovat. V&t3i $punti (od doby, kdy dit& samo

sedi, do zhruba 22 kg) mohou jezdit v cyklosedacce umis-
téné bud vpredu, nebo vzadu (coz je v soucasnosti rozsi-
feng&;jsi zplsob). A nedlouho poté, co se dité naudi stabilni
chizi, je mozné pofidit mu odrazedlo, které je idealnim zpa-
sobem, jak se nauci udrzet rovnovahu. A uz zhruba od tfi let
je mozné dité ucit jezdit na Slapacim kole. A zaroven neni
problém absolvovat s détmi spole¢né vyijizdky, vzdy je ale
tfeba peclivé planovat a brat zretel predevsim na nejmensi
Eleny cykloskupiny!

U nejmladsich déti je nutné pocitat s tim, Ze se po
Case zac¢nou nudit a budeme muset vymyslet nahradni pro-
gram - idedlni trasa proto vede kolem détského hristé. At
uz tahnete vozik, ¢i dité samo Slape, vzdy se snazte vybirat
trasu v nenaro¢ném ¢i mirnéjsSim terénu s rovinatéj$im pro-
filem. Délka vyletu by neméla prekrocit 20 az 40 km, samo-
ziejmé vzdy s ohledem na kondici malych vyletnika.

Samostatnou kapitolou cyklistiky s détmi je bez-
pecnost. Cyklovoziky uz mohou legélné na silnici, ale vjet
s kolem a ditétem v zadvésu do provozu je stejné zbytecny
hazard. A to samé plati o nejmensich cyklistech, jejichz
dréhu muze velmi jednoduse zménit tfeba vitr. Proto je
dobré volit trasy vyletl po cyklostezkach, na nichz je pro-
voz



_ABY VASE
SKODA ZUSTALA
ORIGINALNI =

Vyuzijte ) SIMPLY CLEVER
az 20%slevy 47 =
z Sekove
knizky.

Plati pro vozy SKODA
starsSi 4 let

S Sekovou knizkou usetfite az 20 % za servis, dily i prislusenstvi.

Pokud mate viiz SKODA stary 4 nebo vice let a chcete usetfit penize za opravy
nebo vyménu opottebovanych diltl, pak je Sekova knizka plna slev uréena pravé vam.
Sekova knizka obsahuje kupony s aZz 20% slevou na material i praci u nejbéznéjsich
oprav a fadu dalSich vyhod pro vés. Doprejte svému vozu opravdu profesionalni péci
v autorizovaném servisu SKODA.

Pokud Sekovou knizku jeSté nemate, je pro vas zdarma pfipravena v naSem servisu.

@) SKODA Service

www.sekova-knizka.cz ﬂ /skodacz o /skodacz /skodacz @ /skodacr



Na kole do jiznich Cech

Z Budejovic
na Hlubokou

Jedna z nejoblibenéjSich cyklostezek v jiz-
nich Cechach vede po levém biehu Vitavy
z Ceskych Budéjovic pres Karliv hradek do
Hluboké a Purkarce. Trasu po asfaltovanych
cestach v délce pres dvacet kilometrd ma-
Zete naplédnovat i pro malé vyletniky, navic
vyjma kratkého Gseku v Bavorovicich pojede-
te mimo silniéni komunikace.

Stezka je proto vhodna zejména pro
rodiny s détmi a na trase neceka ani zadny ko-
pec. Stezka vede po brehu Vitavy a ¢astecné
se vine i mezi rybniky. Podél cesty je moznost
obcerstveni a dalSich sportovnich aktivit.
Atraktivni teCkou vyletu pak muze byt navrat
do mista startu lodi.

Krajinou
trebonskych
rybnikt

Pokud hledate cyklisticky raj, pak kdyz zvolite
Trebon a okoli, nemuZete sahnout vedle. Ro-
vinaty charakter vyhlasené krajiny rybnikd je
primo predurcen pro vyjizdky, které zvladnou
vsichni véetné rodin s détmi. Nenarocné trasy
navic ¢asto vedou mimo silni¢ni dopravu ¢i po
malo frekventovanych silnicich treti tridy.

VyzkouSejte  cyklotrasy  Luznice
(LuZnicka) €. 1012 &i 1010, které vas zavedou
pfimo do srdce CHKO Treborisko. Nebo se
nechte vést meandry LuZnice az do Tyna nad
Vltavou, pripadné sledujte tok Nezarky. Pfimo
méstem Trebon prochazi dalkova cyklotrasa
RoZmberské dédictvi a v tésném okoli vede
také trasa Trebonsko-Waldviertel, ktera vas
zavede az do Rakouska.

Adrenalin
ve Frymburku

Davka adrenalinu pro zkuSené, ale také rekre-
acni cyklisty je pfipravena na tratich u Frym-
burku. Prvni jihoesky singletrack na brfehu
prehradni nadrze Lipno nabizi z vrcholu Marta
paradni pohled na nasi nejvétsi vodni plochu
a na své si tam prijdou jak zkuSeni bikefi, tak
zacinajici jezdci a déti od deseti let.

Frymbursky singletrail je sjizdny
a bezpec¢ny i na bézném horském kole. Trat
vede (a mirné klesa) lesem, neni tfeba pfilis
$lapat ani brzdit - jen si uZivat terénnich vin
a klopenych zatacek. Ale zkuseni jezdci si tam
i dosyta zaskacou.



V rybich
stopach

Kde jinde najit cyklotrasu s rybarskou tema-
tikou nez v jiznich Cechéach! Dvacetikilomet-
rovy okruh kolem Vodran vede ¢eskobudéjo-
vickou panvi kolem nékolika rybniktd a mlyn(,
s jejichz historii navstévniky seznamuiji infor-
macni tabule na trase.

Svou soustavou rybnikli se mohou
Vodiany pfinejmensim rovnat Treborisku — ne
nadarmo se honosi pfizviskem Ceské Benat-
ky. Kromé vodnich ploch a kapfich hrbetl si
ovSem uZzijete i vyhledy na hfebeny Piseckych
hor, Blanského lesa s nejvyssim vrcholem Klet
a za priznivych podminek i Novohradskych
hor. Z prilehlého vrcholu Svobodna hora navic
muzete dohlédnout aZ na Sumavu.

Po hlave
Ceskou
Kanadou

Bikepark Hradité u Nové Bystfice v Ceské
Kanadé nabizi ¢tyri traté riznych obtiZnosti.
| v ndroénych pasazich, jako jsou skoky, uzké
lavky a technickeé sjezdy, ale nabizi bezpe¢nou
variantu - objezd ¢i prejezd - a kopec tak mo-
hou sjet i méné zdatni bikefi.

Pro vyhledavace vzruseni ale neni
nouze ani o velké skoky a atraktivni pasaze,
vSak se na vystavbé bikeparku podilel i vi-
téz Ceského poharu ve sjezdu horskych kol
Alexandr Sidor. Sta¢i mrknout na nazvy tra-
ti — Family, Flow, Hard a Nort Shore - a mate
jasnou predstavu, co vas na kopci ¢eka. Cestu
na start navic zajisti lanovka, ktera usettfi sily
na dalsi davku adrenalinu.

Zablesk stribra
u Ratiborskych
Hor

Okoli obce Ratiborské Hory nedaleko Tabo-
ra se mize pochlubit historii tézby stfibra.
Po stopach stfedovékého dobyvani drahych
kovl se dnes miZeme vydat i na kole - po
trase nauc¢né stezky Stribrna osmicka. Trasa
je svou délkou pres 50 km uréena pro zdat-
néjsi jezdce.

V krajiné tvofi trasa stezky lezatou
osmicku a pripojit se na ni mizete idealné
v Sudomeéficich u Tabora nebo v Mladé Vozi-
ci. Nachazi se na ni celkem 13 zastaveni, kde
se seznamite s tim, jak se v minulosti utva-
fel charakter uzemi v okoli Ratiborskych Hor
a Mladé Vozice, odkud se od Sestnactého
stoleti do pocatku stoleti dvacatého vytézilo
celkem 120 tun stfibra.



PREDSTAVUJEME

FABIAaspol.
ve sportovnim kabatk
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- FABIA je auto stvorené pro ridice, kte¥i si chtéji vychutnat jizdu a uzit si rizeni se vSim v§udy'
" Dravost je souéastijeji DNA a ani ve étvrté generaci se to nezménilo - tim spi§, kdyz ji navrch
okorenlte jeste sportovnlm provedenim MONTE CARLO, které ma v mladoboleslavske automobllce
: uz temer devadesatlletou tradici. '
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V nabidce znacky SKODA zdobi oznaéeni MONTE CARLO vice mode-
1G. Vedle modelu FABIA jsou to i vozy SCALA a KAMIQ, které ho ziskaly
v roce 2019. V8echny jsou na silnici neprehlédnutelné diky vyraznym
prvkdm designu. Ty odkazuji k Monte Carlu jako mistu hvézdnych
Uspéchii znacky SKODA.

Ostatné praveé v ulicich monackého knizectvi se na konci ¢erv-
na trojice model( v provedeni MONTE CARLO predvedla pfi novinar-
ské prezentaci. Na té nechybéla ani legendarni SKODA 130 RS, ktera na
Azurovém pobreZi triumfovala v roce 1977, kdyz v Rallye Monte Carlo
obsadila prvni dvé mista ve své kategorii.

Typické €erné prvky

Na Gspéchy z Monte Carla odkazovala v roce 2011 prvni FABIA MONTE
CARLO, ktera od svého uvedeni vZidy dokonale kombinovala sportovni
vzhled s vybornou vybavou. A s kazdou dalSi generaci znovu a znovu
oslovovala milovniky sportu a aktivniho Zivotniho stylu.

Ctvrta generace vozu FABIA vypada sama o sobé velmi dyna-
micky - pomaha tomu delsi, nizsi a Sirsi karoserie. OvSem provedeni
MONTE CARLO $ponuje emoce jesté o fous vice. Nejen diky specific-
kému prednimu a zadnimu narazniku, ale i zasluhou nadhernych 16" kol
Proxima. A v nabidce jsou i 17" kola Procyon s aerodynamickymi kryty
v ¢erném provedeni, nebo dokonce 18" kola Libra.

FABIA MONTE CARLO zaujme i dalSimi dopliiky s ryze
sportovnim nabojem a v typicky €erné barvé - difuzorem a napisem
SKODA, rameckem masky chladi¢e mezi hlavnimi svétlomety, kryty
zpétnych zrcatek nebo listami prahl. Celkovy dojem dotvareji tono-
vana zadni a bo¢ni okna nebo ¢erné lakovana stfecha na objednavku.
A kdybyste si presto nebyli jisti, vSe korunuje specialni plaketka

DESIGN

FABIA MONTE
CARLO se pysni
opravdu spickovou
aerodynamikou -

jeji hodnota je nejlepsi
mezi malymi vozy.

]

MONTE CARLO, umisténa na boku vozu. Mimochodem &titek najdete
i uvnitf vozu na volantu.

Spickova aerodynamika

Aerodynamické prvky nema FABIA MONTE CARLO jen na ozdobu.
Naopak - pysni se Spickovou aerodynamikou. Koneckonctli hodnota
soucinitele ¢elniho odporu vzduchu, ktera je méfitkem kvality tvard
vozu z hlediska obtékani karoserie, ¢ini 0,28, coz je nejlepsi hodnota
mezi malymi vozy. Napomahaji tomu i specialni ,zaluzie* pred chladi-
¢em motoru, které pfi nizkych narocich na chlazeni uzaviou pristup
vzduchu k chladiéi a zlepsuiji tak jeho obtékani.

Na ¢ernou barvu sazi provedeni MONTE CARLO i v interiéru,
kde pritom €ernou rozjasiuje fada cervenych detailQ, coz plsobi velmi
mladistvé. Cervena je tfeba vodorovna lista palubni desky, oramova-
ni ¢asti stfedové konzoly, madla dvefi a tuto barvu najdete i na nové
tvarovanych sportovnich sedadlech s integrovanymi opérkami hlavy.
Stejnou barvu méa ambientni LED osvétleni.

Dojem z vnitfku vozu dotvaFi mékéeny material s dekoraé-
nim prositim, ktery je na pfistrojovce pouzity viibec poprvé. Kozenku
s karbonovym vzhledem najdete také na loketnich opérkach pred-
nich dvefi. Sportovni ambice podtrhuji kryty pedall se vzhledem ne-
rezové oceli.

Bezpeénost a pohodli

Kromé designovych detailll, paradnich barev a jedine¢nych materiald
se FABIA MONTE CARLO od béZného provedeni stejného modelu lisi
i $pickovou vybavou. Samoziejmosti je samocinna klimatizace, tfira-
menny multifunkéni volant obsity kazi, dalsi koZené prvky a mnozstvi
bezpecnostnich a asistencnich systém.

Spi¢kou mezi nimi je bali¢ek Travel Assist, ktery umoziiuje &as-
tec¢né automatizovanou jizdu nebo automatické parkovani diky tomu,
Ze adaptivni tempomat, ultrazvukové senzory a kamery propojuje se
systémem pro udrzovani v jizdnim pruhu. Soucasti vybavy jsou rovnéz
Bi-LED predni svétlomety a mlhové svétlomety, az devét airbagti a na
prani virtualni kokpit s novym, sportovnéj$im designem reziml zob-
razeni.

Co se tyka motord, jejich paleta v podstaté kopiruje standardni
provedeni modelu FABIA. Na vrcholu nabidky motorizaci je ctyfvalec
1.5 TSI EVO s vykonem 110 kW, diky kterému dokaze FABIA MONTE
CARLO uhanét rychlosti az 225 km/h a na ,stovku“ zrychli za pouhych
osm sekund.

Lisi se drobnostmi

| kdyz FABIA hrala béhem predstavovani v Monaku prvni housle, svij
lesk vedle ni neztratily ani dalSi modely v dynamicky stfizeném kabatku
MONTE CARLO. Prestoze je zakladni recept vzdy stejny, v par drob-
nostech se od sebe prece jen lisi.

KAMIQ se napfiklad vyznacuje vyraznéjSim prednim spoilerem
i zadnim difuzorem, zatimco SCALA voli vpredu misto ¢erného spoileru
zakaznikim na vybér z kol ve tfech velikostech (16", 17" nebo 18"),
KAMIQ a SCALA maji kola ve dvou velikostech (17" a 18").



KAMIQ MONTE CARLO zaujal nejen v monackych
ulicich sportovnéjsim vzhledem, ke kterému pomaha
Uvnitf modela hraji prim sportovni sedadla s integrovanymi
opérkami, ¢alounéna potahem Monte Carlo. Specialni
design ma i pristrojovka

Podvozek pfi ostrejsi jizdé v serpentinach okolo Monaka
skvéle fungoval a staral se o zabavné, prijemné svezeni.
SCALA MONTE CARLO diky nému v zatackach neztracela
tempo - naopak hladce si s kazdou z nich poradila,
vyborné drZela stopu a vykrouZila perfektni oblouk

FABIA MONTE CARLO byla na tzkych silnicich jako doma
Zad modelu SCALA MONTE CARLO poutala pozornost
prodlouzenym sklem patych dvefi i sérii ernych prvki -
spoilerem, difuzorem nebo lakovanym napisem SKODA




SKODA Motorsport:
Legenda proti
Mistrovi

Hvezdneée chvile

znacky v Monaku

Model SKODA 130 RS patfi mezi nezpochybnitelné mladobole-
slavské legendy. V lednu 1977 psal historii na Rallye Monte Carlo,
kdyz si za jeho volantem ve tfidé do 1300 cm? dojely dvé posad-
ky pro zlato a stf¥ibro. Neni divu, Ze si tuto hvézdnou chvili SKO-
DA AUTO rada pripomina - pravé i diky specialnimu provedeni
MONTE CARLO uréenému tém priznivedm znacky, ktefi maji
vasen pro motoristicky sport.

Slavné ,ereso“, které z Monaka navrch pfivezlo rovnéz
dvanacté a patnacté misto v absolutni kvalifikaci, v niz pokofilo
i podstatné silnéjSi specialy, se timhle husarskym kouskem za-
psalo do historie znacky zlatym pismem. JenZe oznaceni MON-
TE CARLO je je$t& mnohem starsi a na vozech SKODA se obje-
vuje uz celych 86 let.

Automobilka ho poprvé pouZila na jare roku 1936, kdyz
poslala na Rallye Monte Carlo sviij roadster POPULAR MONTE
CARLO. Zdenék Pohl a Jaroslav Hausman tehdy vyrazili na Rivi-
éru poradnou oklikou - o Uspéchu v soutézi nerozhodovaly jen
body za vykony podané na izemi Monaka, hodnocena byla i dél-
ka a naro¢nost trasy z nékolika riiznych startovacich mést. Byly
mezi nimi napriklad Palermo, Tallin, Bukurest nebo Stavanger -
Ceska posadka si zvolila Atény.

Do cile se tenkrat dostalo 72 ze 105 posadek, sehrana
Ceska dvojice byla celkové druha. A to jesté Pohl s Hausmanem
nenahlasili nepovolenou opravu vitézného italského vozu, které
byli svédky v Budapesti. Mohli zvitézit, ale k udavani soupert se
nesnizili.



Potreti se Starou damou.

A na trech tratich

Peloton za &ervenym feditelskym vozem SKODA ENYAQ, zufi-
vé fandéni legendarniho fanouska Didiho a zaZitek, ktery z hlavy
jen tak nedostanete. Cyklisticky zavod L'Etape Czech Republic
by Tour de France necha v ¢ervnu 2023 uz potreti tisicim ama-
térskych zavodnikG okusit atmosféru nejslavnéjSiho zavodu
planety - v tésné blizkosti Prahy.

L'Etape je festivalem cyklistiky a zaleZi na kazdém jezdci,
jakym stylem si den v pelotonu uZije. Jede se o Zluty dres pro
vitéze, na sprinterské prémii miZete poradné dupnout do pedald
a bojovat o zeleny trikot a na vyhlaenych kopcich na Krivoklat-
sku se zrodi majitel puntikatého dresu pro nejlepsiho vrchare.
A zatimco nékdo jede ,kudlu” o vavfiny, jiny si uzije vyjizdku na
uzavrenych silnicich peclivé vybranych trati v krasnych lokali-
tach.

L'ETAPE
CZECH REPUBLIC
#TOUR DE FRANCE

mesoross @) SKODA

&

SKODA

‘GENERALNI PARTNER

Poradatelé L'Etape na treti ro€nik pfipravili opét Fadu
novinek a posunuli akci o kus dopredu. Zasadni zménou je nabid-
ka tfi tras namisto dvou a navysSeni poctu startujicich na 3000.
»Nasim cilem je umoznit, aby na kratké a strfedni trase mohli
startovat zavodnici riznych vykonnostnich kategorii, zatimco na
dlouhé trase uz bude potfeba mit za sebou urcitou zkuSenost
a vénovat se systematicky tréninku," uvadi organizator.

Nejdelsi trat byla prodlouzena na 146 km a zavodnici
na ni nastoupaji 1800 metrd, stfedni trat ma 106 km s prevyse-
nim 1200 metrd a nejkratsi trasa méri 66 km a bude mit prevyseni
700 metrd. Na nejkratsi trat se pak mohou nové pfihlasit zavod-
nici jiz od 15 let. VSechny informace najdete na webové strance
www.letapeczech.cz.




Vyberte si svuj tarif
a nabijejte prakticky

kdekoliv

Abyste mohli pohodiné pouzivat elektromobil, potfebujete mit mozZnost nabijet prakticky kdekoliv.

A presné touhle cestou jde SKODA AUTO se svymi mobilnimi aplikacemi Powerpass a Chargee.

Ta prvni je uréena béznym zakaznikiim, ta druha zase firemnim flotilam.V Cesku obé aplikace umoznuiji
bezstarostné nabijet u vice nez 2000 dobijecich bodti, coz predstavuje vice nez 90 % veskerych
dobijecich bod, které v tuzemsku jsou. Zarovei to znamena vyrazny nartst oproti lofisku, kdy bylo

k dispozici zhruba 650 bodt.

Nyni uZ je v podstaté jedno, kam pfijedete - v aplikaci najdete nabijeci
stanice vSech nejvétsich energetickych spole¢nosti na naSem trhu
(mj. CEZ, EON nebo PRE). Navic se na zvy3ovani po&tu dobijecich
bodl svymi aktivitami podili jak samotna mladoboleslavské automo-
bilka, tak i koncern Volkswagen. A dobijet je mozné rovnéz v autori-
zovanych prodejnach a servisech.

Pro majitele elektromobili je priznivy i pohled pres hranice -
tfeba s Powerpassem muiZete zastavit u vice nez 310 000 dobijecich
bodu po celé Evropé. Obé aplikace pfitom oteviraji fidicim elektro-
mobild dvere k nejvétsi siti rychlého dobijeni na starém kontinenté -
mohou totiz vyuzivat zhruba 10 000 rychlonabije¢ek IONITY na vice
nez 3000 mistech. Napt. ENYAQ COUPE iV 80 s kapacitou 82 kWh
tam nabijete z 10 na 80 % jen za 29 minut.

Jaky tarif vybrat

V ramci Powerpassu si miiZete vybrat jeden ze tfi tarif( podle toho, jak
intenzivné elektromobil vyuZivate a jak ¢asto ho potrebujete nabijet.

Zakladni tarif Charge Free je ur€eny hlavné majitelim plug-in
hybridG nebo tém, kdo zastréku nepotiebuji zase tak casto. Vyhoda
je, ze nemusi hradit mési¢ni poplatek. Za samotné nabijeni pak zaplati
21 K¢ za kWh u rychlonabijecek sité& IONITY, 12 K& za kWh stoji dobi-
jeni stfidavym proudem (AC) a o tfi koruny draZsi je dobijeni stejno-
smérnym proudem (DC), kam spada naprosta vétsina ¢eskych nabi-
jecich stanic.

Za druhy z tarifd - Simply Charge - uz se plati mési¢ni
poplatek ve vysi 105 K&. Hodi se tém, kdo jezdi hlavné po mésté
a okoli. Cena dobijeni v siti IONITY je stejna jako u zékladniho tarifu,
v pripadé verejnych AC nabijecek se pak plati 7,50 K¢ za kWh au DC
nabijecek o Ctyfi koruny vice.

Pro ty, kdo toho v elektromobilech najezdi nejvice a Casto
vyrazeji i na dlouhé cesty po evropskych dalnicich, je vyhrazeny

tarif Charge Faster. Plati se za néj 300 K& mési¢né, ale naklady spo-
8,20 K¢ za kWh, 6 K¢ stoji kWh u AC nabijecek a 10 K& u DC dobi-
jecich stanic.

Pokud ale méate novy viiz ENYAQ iV, v prvnim roce za placené
tarify jesté néco usetfite — za Simply Charge zaplatite 80 K& mésicné,
250 K& mésicné pak stoji Charge Faster. VyUctovani je jednoduché
a probiha vzdy jednou za mésic.

Nabijeni pro firmy

Specialni nabijeci aplikaci ma SKODA AUTO pro fidi¢e a spravce elek-
trovozu z firemnich flotil - platforma Chargee jim kromé nabijeni na
verejnych stanicich nabizi moznost integrace firemnich a domacich
nabijecich stanic. Pro v8echny typy dobijeni staéi jedina aplikace -
vysledkem je pohodiné vyUétovani a spravovani nabijecich sluzeb, at
uz zaméstnanci nabijeji kdekoliv.

Veédeli jste, ze...

Béhem prvniho roku fungovani nabili ¢esti majitelé elek-
trovozti SKODA AUTO své vozy témér 44 000 kWh elek-
trické energie. Z toho vice nez ¢tvrtina pripadala na rych-
lonabijeci sit IONITY.



Kromé venkovnich dobijecek
mohou elektromobilisté vyuzit
baliéky eMobility, zahrnujici
kontrolu rozvodii a instalaci
domacich wallboxt. Automobilka
pomaha takeé s porizenim a instalaci
solarnich panelt, domaci baterie
nebo dalSich komponent.
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JUBILEUM

Synonymem hokeje.

Uz tFi dekady

Uz pred péti lety si partnerstvi SKODA AUTO se svétovym $ampionatem v hokeji vyslouzilo zapis
v Guinnessové knize rekordi jako nejdelsi hlavni sponzoring v historii sportovnich mistrovstvi svéta. Na
letos$nim mistrovstvi ve finskych méstech Helsinky a Tampere jsme oslavili jubilejni tricaty roénik pod

hlavickou okridleného Sipu z Mladé Boleslavi.

JTricet let partnerstvi mezi SKODA AUTO a mistrovstvim svéta pied-
stavuje tak dlouhy a pevny zavazek, Zze se znacka stala témér syno-
nymem ledniho hokeje," konstatuje s uznanim prezident Mezinarodni
hokejové federace Luc Tardif, ktery si uz Sampionat bez naseho tra-
di¢niho loga ve stfedovém kruhu neumi pFedstavit. ,SKODA AUTO
pro nas byla vzdy spolehlivym partnerem, se kterym sdilime nejen
stejné hodnoty, ale také nadseni pro hru. Myslim, Ze si dnes jen mélo-

ktery fanousek hokeje, stejné tak i j4, dokaze predstavit kluzisté bez
tradiéniho loga automobilky uprostfed nebo vozii SKODA v aréné i na
silnicich pofadatelskych mést," dodava $éf svétového hokeje.
Spojeni mladoboleslavské automobilky s hokejovym Sam-
pionatem odstartovalo v roce 1992 symbolicky pfi mistrovstvi své-
ta v Praze v ramci partnerstvi mobility. UZ o rok pozd&ji se SKODA
AUTO stala oficidlnim hlavnim sponzorem soutéze a zdstala jim

|I| Do Finska vyrazila z Mladé Boleslavi flotila pétaétyficeti vozti véetné letosniho plné elektrického modelu ENYAQ COUPE RS iV



S puky do kryptosvéta

Pokud jsme se road tripem s vozem Favorit do Finska ohlizeli za minulosti, dalsi ¢asti oslav
naseho tficetiletého propojeni se svétovym hokejem jsme se dotkli budoucnosti. V ramci vy-
roci jsme nabidli do aukce limitovanou edici tficeti digitalnich pukl ve formé nezaménitelnych
tokent NFT a vytéZek z drazby putoval na podporu mladeznického hokeje v Ceské republice.

Aukce digitalnich pukl probéhla ve tfech vinach vzdy po deseti. Kazda digitalni NFT
kolaz nesla podpis jednoho z hract ¢eského narodniho tymu, ktery v daném roéniku mistrovstvi
svéta zanechal vyrazny dojem. Majitel vydrazeného NFT puku navic obdrzel jako bonus i jeho
fyzicky predobraz, tedy originalni hokejovy puk podepsany stejnou hokejovou legendou jako
zakoupené NFT.

Uspésny drazitel se pak stal vyhradnim majitelem prisludné hokejové kolaze, jejiz pra-
vost je ovérena zapisem do blockchainu sité Ethereum. V drazbé tak zajemce ziskal kus hoke-
jové historie, sbératelsky skvost i nesmazatelnou stopu potvrzujici podporu rozvoje mladych
nadéjnych hracd - nemluvé o potencialné zajimavé investici v podobé limitovaného poctu
30 NFT kolazi hokejovych pukd.

»Dynamicky rozvoj oblasti digitalniho vlastnictvi nas privedl k myslence spojit se s re-
spektovanymi partnery v tomto oboru a nabidnout nejen hokejovym fanddim néco netradi¢niho.
Diky podpore a know-how vSech partnert zapojenych do tohoto projektu byla nase premiérova
exkurze do kryptosvéta Uspésna a ziskanymi penézi jsme pomohli mladeznickému hokeji, a tim
padem i budoucnosti Eeského hokeje," t&&i $éfa marketingu Eeského zastoupeni SKODA AUTO
Libora Sedivaka.




HOKEJ

Dobrodruzstvi zn. Favorit

Tricetileté spojeni znatky SKODA AUTO s hokejovym Sampi-
onatem bylo diivodem k velkym oslavam. A trochu netradi¢nim.
V roce 1992 jsme nasi spolupraci odstartovali prostfednictvim
modelu Favorit. A letos jsme se stejnym vozem vydali na dvou-
tisicové dobrodruzstvi do finského Tampere. Kruh se uzavrel.
Pro vzpominkovy road trip jsme vybrali model Favorit
vyrobeny v roce 1992 a role fidic¢t se ujali nasi influencefi -
modelka Andrea Bezdékovd a moderator Tomas Zastéra.

Kromé symbolického propojeni nasich vozli s hokejovymi
Sampionaty navic oba dobrodruzi vezli plny kufr vzkaz( pod-
pory pro ¢eskou hokejovou reprezentaci, které predali nasim
hraédm béhem zakladni skupiny Mistrovstvi svéta v lednim
hokeiji IIHF 2022.

Vozy SKODA jsem vyuzivala jesté pred zahajenim nasi
oficialni spoluprace, jelikoz je vlastnila moje rodina. Libi se mi

styl SUV, a proto ted jezdim modelem KAMIQ a nemohu se
dockat nejnovéjdiho modelu ENYAQ COUPE RS iV. Posadit se
ale do automobilu, ktery je starsi nez ja, a vydat se na tak dlou-
hou cestu pro mé byla GpIné nova zkusenost,” ohlizela se za
netradiéni vyzvou Andrea Bezdékova, Ceska Miss z roku 2016.

Dnes jiz historicky Favorit prosel pred cestou diklad-
nou péci naseho autorizovaného servisu a poté se jiz mohl
vypravit na ¢tyrdenni dobrodruzstvi. Posadka zvladla trasu bé-
hem &étyF dnl se zastavkami v polské Varsavé, litevském mésté
Ponevéz a estonském Tallinnu.

»Chtéli jsme na pocest tficetiletého vyroci partnerstvi
se svétovym hokejem pripravit pro fanousky naseho narodni-
ho sportu hned nékolik skvélych aktivit a projektd. A véfime,
Ze je bavily," poznamenal vedouci marketingu ¢eského zastou-
peni automobilky SKODA AUTO Libor Sedivak.




dodnes. Uz pétadvacetileté vyroci spoluprace bylo ocenéno zapi-
sem do Guinnessovy knihy rekordll a na letoSnim mistrovstvi svéta
ve Finsku jsme slavili pfijemné kulatiny.

sLedni hokej je jednim z nejoblibenéjsich sporti nejen v do-
movské zemi SKODA AUTO, ale také v Pobalti a ve Skandinavii,
kde je i znacka SKODA velmi Gsp&$na a kde ma velkou zakaznickou
zakladnu. Hokej a znacka se k sobé& dokonale hodi. Proto mam ra-
dost, Ze prostiednictvim mistrovstvi svéta v lednim hokeji podporu-
jeme jako partnefi sponzoringu nejvyznamnéjsi mezinarodni udalost
tohoto sportu, a to jiz po tfi desetileti," fikd ¢len predstavenstva
SKODA AUTO Martin Jahn.

Partnerstvi SKODA AUTO se svétovym hokejem pfitom do-
konale mapuje vyvoj segmentu automotive v uplynulych tfech de-
kadach. A zatimco pfi Sampionatu v Praze symbolicky reprezentoval
prelom 80. a 90. let model Favorit, pfi letoSnim mistrovstvi svéta
ve Finsku byla zastoupena automobilova pfitomnost i budoucnost.

Do Helsinek a Tampere vyrazila z Mladé Boleslavi flotila
pétadtyficeti vozi, mezi nimi pIné elektrické ENYAQ COUPE RS iV
a ENYAQ iV, ale také modely SUPERB iV nebo KODIAQ. ,U pfilezi-
tosti tohoto mimoradného vyroéi jsme podporili organizatory nej-
modernéjsi flotilou vozQ, k niz patfi i nd$ emocionalni a pIné elektri-
fikovany ENYAQ COUPE RS iV, doplriuje Martin Jahn.

Fanousci mohli tradi¢né nase nejmodernéjsi vozy obdivovat
prfimo u ledové plochy, na niz se zrodila i velka ¢eska hokejova ra-
dost. Nasim reprezentantim se totiz pod vedenim nového trenéra
Kariho Jalonena podafilo po dlouhych deseti letech vybojovat na
mistrovstvi svéta medaili. Finsky kou¢ ve své rodné zemi dove-
dl ¢esky tym k bronzu, ktery si mancaft kolem veterani Romana
Cervenky a Davida Krejéiho zajistil v rozhodujicim utkani vysokou
vyhrou 8:4 nad Spojenymi stéty. Zlato pak brali Finové po finalové
vyhfe nad Kanadou.

UNIKAT

Partnerstvi

SKODA AUTO se
svétovym hokejem
dokonale mapuje vyvoj
segmentu automotive
v uplynulych trech
dekadach.
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Kristalova trofej
pro hrdinu Finska

Hokejovy svét se klani Finsku a gélman Juho ,,Jussi“ Olki-
nuora bude na doméci Sampionat vzpominat jako na turnaj
snl. Jeden z hrdind v dresu Suomi se miZe kromé zlata,
ceny pro nejlepsiho brankare ¢i zvoleni do tzv. all-star
tymu pochlubit i trofeji z dilny SKODA Design pro nejuzi-

Tazeni finskych hokejistt dalo vzpomenout na tri-
umfalni Svédskou jizdu v roce 2006 - i letos se jednomu
ze severskych narodl podafrilo v jednom roce ovladnout
turnaj jak na zimnich olympijskych hrach, tak na mistrov-
stvi svéta. Na obou triumfech mél podil i Olkinuora, ktery
se zejména na Sampionatu pred domacim publikem blyskl
skvélou formou.

Jednatficetilety rodak z Helsinek naskocil béhem
turnaje do osmi zapast a jeho statistiky vyrazily dech
expertim i fanouskam. Olkinuora inkasoval pouze devét
branek, ¢tyfikrat vychytal Cisté konto a mohl se pochlubit
jen zfidka vidénym prameérem 1,11 gélu na zapas a bezmala
95% Uspésnosti zakrokd.
tak bylo v podstaté jasno jesté pred napinavym findlovym
duelem, v némz Finové zdolali Kanadu 4:3 v prodlouZeni.
Olkinuora pak béhem slavnostniho ceremoniélu prevzal
vedle zlaté medaile i trofej z Ceského kfistalu z rukou ¢len-
ky predstavenstva spolednosti SKODA AUTO za oblast
Lidé a kultura Maren Grafové.

Vedouci designu interiéru ve SKODA AUTO Peter
Olah se pfi navrhu trofeje nechal inspirovat stopami brusli
na ledé. Trofej je vysokad 35 cm, Siroka 22 cm a vazi pét
kilogramU. Nejdfive byla vyfoukana do formy a nasledné
ziskala sv(ij umélecky vybrus.



RALLYE

Nova zbran
pro rychlostni
zkousky rallye

Doposud viechny generace vozu SKODA FABIA mély svoji soutézni verzi, diky niz se nesmazatelné

zapsaly do historie motorsportu. Nejnovéjsi prirtistek nese jméno FABIA RS Rally2 a rychle se blizi jeji prvni
ostré nasazeni na tratich rychlostnich zkousek. Ma na co navazovat, protoze jeji predchidci FABIA S2000
a FABIA R5/Rally2 evo predstavovaly absolutni $pi¢ku své kategorie.

Odchazejici generace specidlu FABIA R5/Rally2 evo bylo vyrobeno
pres 460 kusu, cozZ je zhruba tretina vSech vozd R5/Rally2. Privatni
zakaznické tymy se s ni G€astni soutézi po celém svété, ba co vic, jsou
Uspésné a vitézi. Jen v mistrovstvi svéta kategorie WRC2 v posled-
nich sedmi letech brali piloti vozu SKODA FABIA R5/Rally2 evo Sest
tituld mistra svéta. Na vycet vSech narodnich a regionalnich tituld tu
ani nemame dostatek mista. Silnou strankou vozu FABIA R5/Rally2
evo byla nejen jeho rychlost, ale i spolehlivost a skvély zékaznicky
servis poskytovany SKODA Motorsportem. Jak je patrné, ma nastup-
ce na co navazovat, a o¢ekavani fanousk jsou velika.

Dva roky priprav, vyvoje a testovani

Na za&atku vieho bylo rozhodnuti, e SKODA Motorsport bude sta-
vét soutézni viz ze ¢tvrté generace modelu FABIA. To pfislo v roce
2020, coz s ohledem na préavé probihajici restrikce v souvislosti s co-
videm nebylo zrovna nejStastnéjsi obdobi. Jako prvni je davan dohro-
mady koncept auta, coZ znamena, Ze je rozvrzeno rozmisténi jednot-
livych skupin auta s ohledem na co nejlepsi jizdni vlastnosti, ale také
na co nejvétsi bezpe&nost a spolehlivost vozu. Casto je tieba sahnout
po kompromisu a FeSeni, které by bylo idealni pro vykonnost vozu,
uzpUsobit pozadavku na vyssi spolehlivost. V této fazi hraji nedoceni-
telnou roli zkuSenosti ziskané pri stavbé predchozich soutéznich vozu
FABIA.

Ve chvili, kdy je vyfeSen a hotov koncept, pfichazi ke slovu
konstruktéfi a jejich pocitace. Pocitaji se pevnosti komponentd, pro-
vadi se simulace aerodynamiky a termiky vozu a podobné. V pribé-
hu vypoctl pak postupné dochazi ke zmrazeni vyvoje jednotlivych
komponentl a ty jsou objednany u externich dodavateld tak, aby
zhruba po roce mohl vzniknout prvni funkéni prototyp. S jeho stav-
bou pomaha oddéleni, které stavi i prototypy budoucich sériové vy-
rab&nych modelii SKODA. Spoluprace mezi SKODA Motorsportem
a oddélenimi pracujicimi na sériovych vozech je viibec velice Gzka,
nakonec prace na soutézni verzi zacaly jesté dfive, nez byla sériova
FABIA predstavena verejnosti.

NejriiznéjSi omezeni spojena s covidem nabouravala fungo-
vani firem dodavatelského Fetézce a nebylo jednoduché shromazdit
vcas vSechny potiebné komponenty pro vyrobu prvnich prototypt,
bez nichZ nemize testovani za&it. SKODA Motorsport nakonec po-
stavil prototypy dva. Ve chvili, kdy je prototyp k dispozici, pfichazi ke
slovu testovani. ,Snazime se, abychom v pribéhu vyvoje stihli dvé
tzv. konstrukéni smycky. To znamena, Ze kdyz néco nefunguje tak, jak
bychom chtéli, chceme mit ¢as danou véc prepracovat a absolvovat
celé kolecko jesté jednou. Aby dodavatelé stihli dodat nové dily a my
abychom je stihli otestovat," vysvétluje postupy pfi vyvoji nového
sout&zniho vozu $&éf SKODA Motorsportu Michal Hrabanek. Druha
smycka tak bézi nejen v prvnim roce vyvoje, ale predevsim v tom dru-
hém, kdy je na fadé testovani nového rallye auta. Pfes vSechny dnes-
ni moderni systémy simulaci nelze testovani nahradit jen pouhymi



Nova soutézni FABIA RS Rally2 tézi

z prednosti sériového modelu. Delsi rozvor
se vyrazné podepsal na citelné klidnéjsim
jizdnim projevu auta.




vypodty. A proto nejvice poznatku prichazi az pri praktickém provozu

a testovani na nejriznéjsich povrsich.

Asfalt, Sotolina i snih a led

Prvni prototyp soutézniho vozu FABIA RS Rally2 vyjel v €ervenci 2021
kratce po Rallye Bohemia. Viibec poprvé se kola vozu otocila na tes-
tovacim polygonu SKODA, kde byla odzkousena zakladni funkénost
auta - zda spolehlivé jede dopredu, dozadu, brzdi, akceleruje a zataci.
Pak uz pfichazi na radu opravdové testovani, které se neodehrava jen
v Ceské republice, ale i na nejriiznéjsich mistech po celé Evropé, &asto
pak v destinacich a na cestach, které svym charakterem odpovidaji
soutézim mistrovstvi svéta. ,Vzdy za¢iname na asfaltu, protoze po-
tfebujeme mit jistotu funkénosti. A v okamziku, kdy vime, ze funk¢-
nost je v poradku, se snazime prejit na Zivotnostni zkousky a zkousky
odolnosti, které se odehravaji na Sotoliné. Vyuzivame jeden areal ve
Francii, kde testuji své vozy WRC a Rally2 rovnéz ostatni automobilky
a kolikrat i tymy na Dakar. Jsou tam opravdu naro¢né, rozbité cesty.
A tam ovéfujeme, jestli mame spravné nastavené limity pro vSechny
vypocty a simulace a jestli auto opravdu v takovych podminkéach fun-
guje. Tam pak pfipadné nastavaji také ty nejvétsi zmény, které jsou
finanéné narocné a zaberou nejvice Casu. A vzdy je lepsi ztratit ¢as na
zacatku nez na konci," odhaluje proces testovani Michal Hrabanek.
Poté, co auto prokaze, Ze je dostatecné robustni a plné
funkéni, prichazi ke slovu testy, které maji za ukol naucit ho jezdit na
jakémkoli povrchu a za jakychkoli povétrnostnich podminek. Tady uz
zacinaji prace na rtiznych nastavenich auta tak, aby auto bylo ovlada-
telné, bylo ¢im dal rychlejsi a pilot se v ném citil dobfe. V této fazi tes-
tovaci auto najede tisice kilometrd, pricemz kazdé testovani obvykle
trva tyden a soutézni Fabia ujede denné 200 km v plném zatiZeni. Na
testovani nového soutézniho vozu SKODA FABIA RS Rally2 se podi-

leli pfedevsim Kris Meeke, Andreas Mikkelsen, Jan Kopecky a Emil
Lindholm, tedy zkuSeni zavodnici, ktefi védi, jak spravné spolupraco-
vat s inZenyry a posouvat vyvoj vozu doptedu. Cas od &asu se do auta
posadi i néktery z privatnich pilotd zavodicich se zakaznickym vozem
SKODA, aby vedle absolutni rychlosti a ovladatelnosti, které umi vyu-
Zit Spickovi piloti, bylo auto pfijemné, Citelné a dobre ovladatelné i pro
privatni jezdce, ktefi nejsou na tak vysoké drovni jako piloti s mnoha
zkuSenostmi z mistrovstvi svéta.

Cenovy strop a sériové dily

Technické predpisy pro vozy Rally2 stanovuji jednak cenovy strop pro
viz jako takovy a jednak vyZaduji, aby nékteré komponenty vychazely
ze sériové produkce. ,Je dan soubor dilli, které museji jednoznacné
pochazet ze sériové produkce, pak jsou dalsi dily, jez museji mit zaklad
v sériovém dilu, ale jsou upravené, a pak jsou specialni dily pouze pro
pouziti v rallye. Pokud i v kategorii volnych dili najdeme komponent,
ktery existuje v sériové podobé, vydrzi poZzadované zatizeni a je ak-
ceptovatelny z pohledu hmotnosti, je to urcité vyhoda. Usetfime na
tom, dostaneme se pod cenovy strop a neni potfeba vymyslet néco,
co uz je vymyslené,” fika Michal Hrabanek. Zajimavé je, Ze dily nemu-
seji nutné pochazet z nékterého modelu SKODA, dokonce ani z vozu
koncernu Volkswagen.

Jedna ze zékladnich véci, které pochazeji ze sériového auta, je
karoserie. Regule stanovuiji, co véechno miize byt jinak — zejména jde
o Upravu podlahy pro zastavbu pohonu vSech kol a vedeni vyfukového
potrubi. Méni se také napfiklad zavéseni kol - vSechna jsou na vzpé-
rach MacPherson a na vSech ¢tyrech kolech je stejna téhlice. Tako-
vych chytrych Feseni najdete na auté celou rfadu a diky tomu je o dost

jednodussi viiz opravit béhem soutéZe, dokonce i pfimo na prejez-

du mezi jednotlivymi rychlostnimi zkouskami. Karoserie je rozsifena




Nova SKODA FABIA
RS Rally2

VYDRZ

Ve fazi testovani
soutezni auto
najede tisice

a tisice kilometru.
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v oblasti blatnikli na povolenych 1820 mm, podbéhy jsou kvili az
18" kolim pro asfaltové soutéze vétsi. Plati, Ze u jednotlivych dild
karoserie musi byt pouZit stejny material jako u sériového auta, tak-
Ze co je z oceli, musi byt ocelové, co je z hliniku, musi byt hlinikové,
co je z plastu, musi zdstat plastové. Neni mozné kvili pevnosti nebo
uspore hmotnosti hlinik nahradit karbonem a podobné. Zcela zasadni
pro tuhost karoserie je bezpecnostni ram, ktery spojuje klicové uzly
a body, jako je horni uloZeni tlumicd, uchyceni napravnice, ulozeni
agregatu atd.

Ze sériového vozu musi pochazet i motor. Ten v novém voze
FABIA RS Rally2 je jiny, nez jaky buracel pod kapotou minulé gene-
race soutézniho vozu. Nové vychéazi z motoru 2.0 TSI EA888 Gen 3,

ma objem zmen3eny na 1620 cm? (coz uréuji predpisy) a v souladu
s technickymi predpisy musela byt pouzita celad fada dili pochaze-
jicich ze sériové vyroby. V minulosti SKODA Motorsport napfiklad
pouzival turbodmychadlo z Audi S3, ale u nového soutézniho auta je
z Porsche 911. V prvotnich fazich vyvoje je motor testovan na brzdg,
aby byl uz odzkouseny ve chvili, kdy je zabudovan do prototypu, a ne-
komplikoval plan testovani pfipadnymi ,détskymi nemocemi“.

Novy motor byl podle Michala Hrabanka dost mozna nejtvrd-
Si ofiSek k rozlousknuti na celém novém specidlu FABIA RS Rally2.
a potiebuje o 30 % vyssi vykon chlazeni nez pfedchozi FABIA Rally2
evo. Integrované vyfukové svody v hlavé valct notné komplikovaly la-
déni motoru a jeho pouziti v zavodnim voze. A pak nesmime zapome-
nout, Ze v pribéhu vyvoje pfisel pozadavek FIA na to, Ze vozy museji
jezdit na eFuel, tedy na CO, neutralni palivo.

Vzhiru na traté

Nova SKODA FABIA RS Rally2 byla slavnostné oficialné predstavena
v poloviné ¢ervna, zéroven byl v té dobé zapocat proces homologace
a auto s Andreasem Mikkelsenem za volantem se objevilo v roli pfed-
jezdce na domaci Rallye Bohemia. Stéle rovnéz probiha testovani,
tentokrat uz ovéem zamérené na spravné nastaveni auta pro nejriiz-
né&jsi povrchy. A jak vysledek dvouleté prace na voze SKODA FABIA
RS Rally2 hodnoti Michal Hrabanek? ,Nartst rozméra, predevsim pak
rozvoru, se v dobrém podepisuje na vétsi stabilité auta, na cemz se
shoduiji vSichni, kdo uZ s novou soutézni Fabii jeli. DalSi vyrazny posun
nastal v jakési pfivétivosti k jezdci. A oba tyto atributy maji pfispét
k dobrému pocitu posadky. SnaZili jsme se postavit auto, které bude
pro zékazniky prijemné na Fizeni. Ted uz nezbyva nez drzet palce
a prat hodné tspécht na tratich rychlostnich zkousek!



Vykup SKODA Plus
trha rekordy,
vede OCTAVIA a FABIA

Apetit zakaznik(i na prodej ojetého vozu prostiednictvim online platformy programu SKODA Plus
neopada. Ba naopak. Jen v prvnim pololeti letoSniho roku byl po€et nabidek k vykupu srovnatelny s celym
rokem 2021 a mnozstvi skuteéné vykoupenych vozii €inilo 87 % objemu lofiského roku. Uz nyni je tak jasné,
Ze rok 2022 bude z pohledu vykupu ojetych vozl rekordni.



,Online prostiedi programu SKODA Plus vyrazné urychluje cely pro-
ces prodeje ojetého auta. Letos vidime vyrazny nardst oproti vysled-
kim minulého roku, ktery byl z pohledu vykupu ojetin doposud nej-

za program SKODA Plus.

Ten samoziejmé umoziuje klasicky prodej ojetého vozu pfi
osobnim kontaktu na pobo&ce SKODA Plus. Vy3e uvedena data ale
potvrzuji, Ze ¢im dal vic zakaznikd oceriuje moznost usetrit cas pfi on-
line vykupu. Ten zacina vypInénim jednoduchého webového formulére,
ktery vyrazné urychli prvni kontakt a umozni oslovit vice prodejct.

Pfi vyplhovani formulafe prodavajici zadava i identifikacni
&islo vozidla (VIN), pomoci kterého autorizovani dealefi SKODA Plus
provéri jeho historii — jak servisni, tak provozni - a snaze tak odhad-
nou vykupni cenu. Navic je mozné definovat i okruh pobocek podle
toho, jak daleko je zakaznik ochotny svdj vz dopravit. Po vybéru po-
bocky pak uz nic nebrani finalni schlizce u dealera s veSkerou admini-
strativni a klientskou podporou.

,Certifikovany program SKODA Plus pro prodej ojetych voz
prostiednictvim sité dealerl obsahuje i poZadavky, jak ma takovy
prodej vypadat. TéméF polovina nasich dealerti v Cesku ma na oje-
ta vozidla specialni showroom. Kvalita prodeje a pocit zakaznika jsou

all Vodatone CZ 20039 B85 % -

@ SKODA Plus

Prodejte u nas i Vy
svQj viz behem
nékolika kliknuti.

AR & skodaplus.cz ¢
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m Cim dal vic zakazniki ocefiuje moznost
usSetfit ¢as pfi online vykupu

u vétsiny z nich srovnatelné s prodejem novych aut, véetné proskole-
ného personalu,” podotyka Jifi Malaéek, vedouci ¢eského zastoupeni
spole&nosti SKODA AUTO.

I diky vy3e uvedenym vyhodam se program SKODA Plus stal
nejvétsi obchodni siti s ojetymi vozy v Cesku. A vzhledem k $ifi regi-
onalni plisobnosti autorizovanych partnertt SKODA AUTO, ktefi asto
v obcich a méstech pusobi desitky let, rovnéz nejdostupné;jsi. Poboc-
ky programu SKODA Plus najdete v Cesku celkem na 155 mistech
a neustale aktualizovany vycet vozi je dostupny na webové strance
www.skodaplus.cz.

Péce o klienty, ktefi se poohlizeji po starSim voze, dostava ve
SKODA Plus stejny prostor jako v pfipadé prodeje novych aut. ,Pro
mnoho lidi se stava ojety viiz dostupné;si variantou. V obchodni stra-
tegii SKODA AUTO je proto v pfistich deseti letech prodej ojetych
aut jedna z priorit,” pritakava Jifi Malacek.

Podle zkuSeného znalce segmentu s bezmala dvacetiletou
praxi by tak mohly ro&né projit programem SKODA Plus vy33i desitky
tisic aut. ,Ve stfedné- az dlouhodobém horizontu bychom radi pro-
stfednictvim nasi sité prodavali ro¢né az sto tisic ojetych vozu. Vedle
prodeje novych aut a servisu jde o tFeti pilit byznysu SKODA AUTO
Ceska republika,* dodava Malagek.



Nadherny unikat

Zavodni historie znaéky SKODA pfinesla celou fadu notoricky znamych vozii. Béhem vice nez 120 let

v motorsportu z mladoboleslavskych dilen vyjely desitky modelt. Jeden z téch nejelegantnéjsich letos
vysel z restauratorskych dilen SKODA AUTO.




JizbA

Ulozeni motoru

za predni napravou
a presunuti
prevodovky k zadni
napravé propujcuji
kupé vynikajici
oviladatelnost.

[V

Kupé neni tak znamé jako
otevrena varianta. Vznikl
pozdéji a vyrobeny byly
pouhé dva exemplare.
Design vozu z pera Jaroslava
Kindla si ve své dobé
nezadal s renomovanymi
italskymi karosarnami

SKODA 1100 OHC Coupé vznikla v letech 1959/1960 v pouhych
dvou exempléfich a navazovala na otevienou verzi z roku 1957. Na
svou dobu byl viiz pokrokovy napfiklad tim, Ze $asi tvofil tuhy pro-
storovy rdm svareny z tenkosténnych ocelovych trubek, zavéseni
prednich kol tvofila dvé trojahelnikova ramena a vzadu byla naprava
s vle€enymi rameny. Karoserie je z hliniku, brzdy jsou dvoukruho-
vé a kvli snizeni neodpruzenych hmot jsou zadni bubny umistény
uvnitf vozu blizko diferencialu a napfiklad odpruzeni bylo feSeno
prostorové Uspornymi a lehkymi zkrutnymi ty¢emi. UloZzeni motoru
za predni napravou a presunuti pétistupfiové, pfimo fazené prevo-
dovky k zadni napravé do jedné skupiny s diferencialem propujcuji
tomuto kupé takrka idealni rozloZzeni hmotnosti a tim i vynikajici
ovladatelnost. K pohonu konstruktéfi postavili ¢tyfvalec s rozvo-
dem 2xOHC, jehoz hlinikovy blok a klikova hfidel vychazely z mo-
delu SKODA 440 ~Spartak“. Motor ma vSak zcela novou hlinikovou
hlavu valct, kompresni pomér 9,3 : 1, je osazen dvéma karburatory
Jikov a zdvojenym dynamo-bateriovym zapalovanim Bosch a dispo-
nuje celou fadou dalsich vylepseni, diky nimz dosahoval Spickového
vykonu 92 koni pfi 7700 min”, pfi¢emz kratkodobé mohl motor ,to-
&it“ az 8500 min™'. SKODA 1100 OHC Coupé tak pfi nizké hmotnosti
555 kg mohla podle zprevodovani dosahovat rychlosti az 200 km/h.
Za znovuzrozenim vozu stoji restauratorska dilna SKODA Muzea
ruku v ruce s centrem stavby prototypti SKODA AUTO, které se
postaralo o stavbu karoserie. Vysledek je doslova dechberouci a de-
monstruje, jak pokrokova SKODA byla uz pred vice nez 60 lety.

MuiZeme se tésit, Ze viiz 1100 OHC Coupé uvidime
na vybranych akcich historickych voza



Nenechte se zaskocit

Nejen nase vozy jsou zarukou bezpeénosti, pohodli a spolehlivosti. E-shop
SKODA AUTO vam nabizi rovnéz celou fadu doplitk( pro vase auto

i praktickych darka pro vas. Z nasi kolekce jsme pro vas vybrali nékolik tipt,
aby vas nezaskogil prichod chladnych dni.

Desétnik SKODA

Podzimni pliskanice? S nasim
originalnim destnikem o nich
nebudete ani védét! Destnik je
pritom dostatecné velky, aby
vam za krk nespadla ani kapka,
a ve slozeném stavu tak maly,
Ze se pohodiné vejde do kratké
prihradky v prednich dvefich

a bude kdykoliv k dispozici.
Automaticky oteviraci systém
zafidi, Ze budete pred destém
chranéni rychlosti blesku.

Termohrnek FABIA

Cestovani v chladnych dnech
neni vzdy Uplné nejprijemnéjsi.
A v takovych momentech neni
nad to, mit po ruce teply ¢aj ¢i
kéavu. Co takhle termohrnek

z nasi nabidky? Prakticky
spole¢nik na cesty je vyroben

z dvouplastové nerezové oceli

a pro snadné plnéni ma plastové
odsroubovatelné vi¢ko ,,GoClick*
s chytrym otvorem na piti 360°.

Panska zimni bunda

Topeni nasich vozt vam zajisti
naprosty komfort béhem jizdy,
diky praktické zimni bundé

z nasi kolekce ale budete

jako v bavince i poté, co

z vozu vystoupite. Lehka bunda
v modernim sportovnim designu
zajisti patficny tepelny komfort,
pfitom ji sbalite do malého
priru¢niho bali¢ku. Diky vy$Simu
limci se budete citit prijemné

i v poryvech vétru.
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eshop.skoda-auto.cz
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Skladaci lopata na snih

Stésti preje pripravenym. Pro
motoristy okridlené réeni plati
dvojnéasob v zimé. Zaskocit

vas mohou nejen potize se
sjizdnosti vozovky - poradné
nepfijemnosti umi zpUsobit

i ndhly snéhovy pfrival, po némz
najdete auto uvizlé v zavéjich.
V takové situaci se hodi
skladaci tfidilna lopata SKODA
z hlinikové slitiny v praktickém
prepravnim obalu.
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JSM E : SIMPLY CLEVER

PRIPRAVENI Y

NA KAZDOU VASI CESTU

VICE NEZ

Z|¥ 2800 @ f@ 530 KM @ DOMA

DOBIJECICH BODU NA JEDNO NABIT{ PRES WALLBOX

Domov. Misto stvorené k dobijeni energie, at jde o vas samé nebo vas elektromobil. Jsme pFipraveni vam pomoct
se zajisténim komplexniho Feseni domaciho nabijeni. Vy si tak mlZete vychutnat kaZdou vasi cestu naplno.

v

skoda-auto.cz &J> SKODAENYAQIV CO, O g/kam; spoteba: 159 ~ 184 kWh/100 km @ /skodacz /skodacr Y /skodacz (@@ /skodacz



VITE, CO ZNAMENA
TATO KONTROLKA?

SIMPLY CLEVER

Budte v klidu, se SKODA Predplacenym servisem
se rozsvicenych kontrolek bat nemusite

Sluzba SKODA Predplaceny servis kryje naklady spojené s predepsanou tdrzbou vozidla
a vyménou dilt podléhajicich béznému opotrebeni dle varianty STANDARD nebo PLUS.
Konkrétni tkony jsou definované v popisech téchto balickd.

Navstéva autorizovaného servisu tak pro vas mlze byt zcela zdarma na dobu 5 let

nebo do zvoleného poctu najetych kilometrd.

predplaceny-servis.cz f skodacz [@ skodacz & skodacz skodacr



