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Nova Octavia:
decentni, ale

Zkusili jsme utahat
Skodu Kodiaq
propracované zmeény




Komfort k objevovani

Vydejte se na cestu modernizovanym SUV Skoda Kamiq jiz za 5 299 K& mésiéné vietné pojisténi.
Prozkoumejte jeho modernizovany design vcetné Matrix-LED prednich svétlomett a LED mlhovych svétel.
Novou funkci vozu je virtualni pedal pro bezkontaktni otevirani patych dveri a v interiéru neprehlédnete 10* virtualni kokpit
ani 9" infotainment s navigaci. Vice informaci najdete u svého autorizovaného prodejce nebo na skoda-auto.cz.

Vzorovy priklad (véru na viz Skoda Kamig 1,0 TSI Selection 70 kW v cené 479900 K¢, pii financovani se Skoda Financial Services v cené 479900 K¢, splatka predem 143970 K& (30 %), vyse Gvéru
335930 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K¢, celkové platby za Gvér 399241 K¢, celkové platby za Gvér vE. pojisténi 444889 K¢, RPSN VvE. pojisténi 10,559 %, délka Gvéru 48 mésicu, posledni
nerovnomé&rna splatka 191960 K&, mésiéni splatka (véru 4318 K&, mésiéni splatka Gvéru ve&. pojisténi 5299 K&, Grokova sazba p. a. 590 %. Soucasti finan¢ni sluzby je pojisténi od Generali Ceské pojistovny,
které je kalkulovano ve varianté ,pojiSténi bez garance pojistného, tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vyro¢i smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojistént,
povinné ruéeni (10% spoluti€ast) s uznanim bonusti za bezeskodni pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésicd) a pojisténi skla (limit pinéni 15000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta max. 50 let a bézné pouziti vozu.
Tato indikativni nabidka nenf nabidkou ve smyslu § 1732 zékona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim prijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.ro. a druhou stranou zavazkovy vztah.

ilustrativni fotografie SKODA Financial Services

skoda-auto.cz Kombinovana spotieba a emise CO2 vozu Skoda Kamig: 5,3-6,3 /100 km, 120142 g/km @ /skodacz /skodacr N /skodacz @B /skodacz

Vazeni ¢tenari a priznivci
znacky Skoda,

v automobilovém svété prozivame dynamické obdobi pIné zmén a nec¢ekanych vyzev. Celé odvétvi se
prekotné vyviji a my musime neustale reagovat na ménici se podminky. Pfesto miZeme prvni pololeti roku
2024 prohlasit za Uspésné. Meziro€né pribylo objednavek i registraci a stale udrzujeme pozici nejprodavané;jsi
znacky €eského trhu s vice nez tfetinovym podilem.

Usili, které ve Skodé vénujeme inovacim, nejlépe dokresluje skuteénost, Ze jsme b&hem kratké doby
obmeénili pét modelovych fad.V tGnoru se u vaseho prodejce objevilo modernizované duo Scala a Kamigq,
v dubnu novy Kodiaq a Superb Combi, v kvétnu modernizovana Octavia a v ¢ervnu Superb ve verzi liftback.
U v8ech vozl rozsifujeme komfortni i bezpe€nostni vybavu, dafi se nam také udrzet Siroky vybér pohonnych
jednotek. Velkou radost mam z nové generace plug-in hybridniho pohonu pro Superb a Kodiaq, ktera
umoziuje vice nez stokilometrovy dojezd na elektfinu.

| v novych modelech tvofi jadro nabidky spalovaci motory, presto se pfipravujeme na postupny
prechod k elektromobilité. Letos predstavime nejen sériovou podobu modelu Elroq, ale ve formé studie

ukazujeme i mensi a dostupné;jsi crossover Skoda Epiq. Prohlédnout si ho mizete i v tomto ¢&isle Skoda
Magazinu. BEhem pfistich let uvedeme celkem Sest elektromobiltl, coZ je nezbytné, abychom oslovili co
nejSirsi skupinu zakaznikd. VEFim, Ze mnoho z nich si elektricky pohon ziska, aZ si ho osobné vyzkousi. Takovou
zkuSenost ma i moderator Tomas Zastéra, rozhovor s nimz najdete na strané 22.

Znacka Skoda je pevné spojena se sportem, a tak ani v tomto &isle nechybi ohlédnuti za nékolika
vyznamnymi udalostmi letosniho roku. Tou nejradostné;jsi bylo samozi'ejmé mistrovstvi svéta v hokeji,
které jako hlavni sponzor podporujeme uz 32 let. Dalsi ¢lanek vénujeme amatérskému cyklistickému
zévodu L’Etape by Tour de France, ktery v Cesku s nasi podporou probiha uz poétvrté. K tomu pidavame
i nékolik tréninkovych tipt a rad, jak prevazet kola. S novinkami pro leto$ni rallyovou sezénu vas seznami
éf Skoda Motorsport Michal Hrabanek a sportovni nadech nese i neobvykly test nové Skody Kodiag: Nasi

spolupracovnici ji vyzkouseli pfi pfevozu koné.
Pfeju vam pfijemné &teni a mnoho bezpe&nych kilometrd s vasim vozem Skoda.

Jifi Malaéek,
vedouci Skoda Auto pro &esky trh

Uvod
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Skoda Epiq se blizi!

Modely Enyaq a Enyaq Coupé uz brzy nebudou jedinymi
elektromobily, které zakaznici v nabidce znacky Skoda najdou.

Vyvoj novych Cisté elektrickych modell je jednou z nejvyraznéjsich
investic mladoboleslavské automobilky, ktera v pristich letech
postupné predstavi hned Sestici elektrickych model(, jez navazou na
Uspésné modely rodiny Enyaq.

Najdete nas také na socialnich sitich

o /skoda.cz

Skoda Kodiaq: rodinny partak k neutahani

Pro véechny to byl velky den. Koneckonctli koné si nekupujete

a neprivazite na statek kazdy den. Ze stfednich Cech museli Novotni
pro Dakotu dojet aZ na sever Moravy, a tak vyuZzili ten nejvétsi
rodinny dostavnik, jaky byl k dispozici - nejnovéjsi generaci Skody
Kodiaq, kterou si pujcili od rodict. Zapojili za ni pfepravnik na
prevazeni koni a uz brzy rano vyrazili za dobrodruzstvim.

0 /skodacz

Tomas Zastera: 0§obni zkusenost
je nejlepsi, rika o Skodé Enyaq

Tomas Zastéra jezdi uz rok v modelu Enyaq Coupé. Do zahranici

s nim je3t& nevyrazil, zatim jezdil jen po Cesku. ,Kvilli operaci kolene
jsem byl nékolikrat v Olomouci, coz je cesta skoro pres celou
republiku. ZkuSenost, Ze se to da v pohodé zvladnout s jednim
nabijenim, kdy si dopFejete jen nejbéznéjsi obcerstveni a nemusite
zbytecné cekat, pro mé byla dllezita,” fika s tim, Ze pravé tehdy mu
doslo, Ze to s elektromobily v pohodé pujde.

° /skodacz

/skodacr
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Elektromobilita

Skoda Epiq se blizi!

Modely Enyaq a Enyaq Coupé uz brzy nebudou jedinymi elek-
tromobily, které zakaznici v nabidce znagky Skoda najdou. Vyvoj
novych cisté elektrickych modelt je jednou z nejvyraznéjsich
investic mladoboleslavské automobilky, ktera v pristich letech po-
stupné predstavi hned Sestici elektrickych modeld, jez navazou na
GUspésné modely rodiny Enyaqg. Novou elektrickou éru odstartuje uz
na podzim premiéra pIné elektrického SUV Skoda Elrog, po ném#
prijde oc¢ekavané predstaveni novinky v podobé kompaktniho
méstského SUV Skoda Epiq.

Ridi¢i si tak mohou zaéit zvykat na sérii nazv(, v nichz prvni
pismeno (E) dava najevo, Ze se jedna o vliz na elektricky pohon,

a posledni pismeno (q) oznaéuje model kategorie SUV. Exteriéry
i interiéry pripravovanych modell vychazeji z unikatniho moder-
niho designového jazyka Modern Solid, jenz pfinese radu inovaci
a vyraznou proménu nékterych charakteristickych rysa.

Rok 2026 ve znameni Cisté
elektrické Skody Epiq

Skoda Epiq bude predstavena v roce 2026 a svymi rozméry i pojetim
navaze na model Kamig. Kompaktni méstské SUV s délkou 4;1 metru
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nabidne tradiéni vyhodu voz(i Skoda - velky zavazadlovy prostor

o objemu 490 litré. A prida dojezd pres 400 kilometrd na jedno nabiti.

sNaslouchame nasim zakaznikiim, a proto rozsifujeme
portfolio Cisté elektrickych vozli do segmentu malych automobilt.
Designova studie modelu Skoda Epiq pfinasi moderni design, spo-
jeny s velkym dojezdem a uzivatelsky privétivymi technologiemi.
Kli¢ovym aspektem pritom zlstava cenova dostupnost,” konsta-
tuje na konto nedavno predstavené novinky predseda predstaven-
stva Skody Auto Klaus Zellmer.

Neprehlédnutelnou designovou novinkou, ktera podtrhne
jedinecny styl budoucich elektrickych modeld znacky a upouta
pozornost nejen v méstské dzungli, bude zejména leskla ¢erna

maska Tech-Deck Face, zosobiiujici nové pojeti pridé vozt Skoda.

Zaroven se v ni ukryva radar a predni kamera. Denni diodové
osvétleni pak bude opét umisténo nad hlavnimi moduly svétlo-
mett LED Matrix.

Krokem do futuristické budoucnosti bude rovnéz minima-
listické pojeti interiéru s mensim digitalnim pfistrojovym Stitem
a velkou centralni dotykovou obrazovkou infotainmentu.

Elektromobilita
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Skoda Kodiaq:
rodinny partak
k neutahani

Foto: Katefina Habrunova
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Pro vsechny to byl velky den. Koneckoncti koné

si nekupujete a neprivazite na statek kazdy den.
Kdyz se Kompertovi rozhodli poridit hnédou klisnu
Dakotu s bilou lysinou a ukazali svym détem jeji
fotografii, nebylo cesty zpét. Déti se okamzité
zamilovaly a v kalendari poctivé odpogcitavaly dny
do chvile, nez se na pocatku kvétna vsichni spoleéné
nalodi do auta a vyrazi pres pul republiky na cestu
za novou ¢tyrnohou posilou. Na cestu okorenénou
netrpélivymi vykfiky ,,uz tam budeme?“, coz

znaji asi vSichni rodice.
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Ze stfednich Cech museli pro Dakotu dojet az na sever Moravy, a tak
vyuzili ten nejvétsi rodinny dostavnik, jaky byl k dispozici — nejnoveéjsi
generaci Skody Kodiaq, kterou si ptjéili od rodiét. Zapojili za ni pre-
pravnik na prevazeni koni a uz brzy rano vyrazili za dobrodruzstvim.

Viz je sedmimistny, ale na dnesni vypravu vyjizdi expedice
péticlenna ve slozeni Jakub se ¢tyfmi détmi - nejstarsi Emma se
usadila vedle néj, dalsi tfi nedockavé déti sedély vzadu. Ostatni
¢lenové rodiny, podobné jako blizci pratelé a dalsi ratolesti, museli
cekat na statku.
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Dokonale vyladéné detaily

Jakub uz mél zkuSenost s predchozi generaci modelu Kodiaq,

takZe se na jizdu téSil - novinka ho ale pfesto v mnohém prekvapila.
JIrosku jsem se té dlouhé cesty bal, ale potvrdilo se, Ze Kodiaq je
super partak. Navrch je jesté pohodInéjsi nez v predchozi generaci,
skvéle se v ném jede. Dvouramenny volant se pfijemné drzi a libi se
mi, Ze v Mladé Boleslavi mysleli i na takové detaily, jako je treba tiché
zavirani dvefi,“ podotkl pfi prvni pauze na benzince, o niz si fekly
déti, které dostaly chut na néco sladkého.

Uzival si i sedacky, poskytujici masazni funkci diky deseti na-
fukovacim a programovatelnym polstarkdm. ,Objevil jsem to trochu
nahodou, kdyz jsem si nastavoval bederni opérku — a musim fict, ze
je to fakt prijemné. Ocenil jsem i to, Ze sedacky maji nejen vyhfivani,
ale navrch i odvétravani. To je u kozenych sedacek super, obzvlast
v lété“ poznamenal. Do léta sice jesté nékolik tydnl zbyvalo, ale
i kvétnové slunce uz mélo pomérné velkou silu.

Préavé diky zminénym masaznim sedackam zvladli vSichni
dlouhou cestu v pohodé. ,Necekal jsem, Ze budeme po tolika stov-

kach najetych kilometrd tak svézi,“ smal se Jakub.

Nenecha vas ve stychu

Hodné ocenil i robustnost vozu, obzvlasté na rozbitych okreskach
nebo pfijezdové cesté k severomoravské farmé, kde se Kodiaq ani na
vtefinku nerozdrnéel. ,Je to vazné poctivy kus auta,” liboval si Jakub.

Privital i vSemoZzné asistencni systémy. A Ze jich v auté
bylo - Kodiaq ho nejvic okouzlil asistentem pro jizdu s privésem, kte-
ry si s rozmérnym koriskym privésem poradil i pfi couvani. | kdyz ma
Jakub manévrovani s vozikem docela zazité, prenechal ho asistentu.
sTohle bych vyuzil kazdy den, nékdy se s couvanim s vozikem trochu
peru - zato tady staci zvolit smér a pfidavat plyn, protoze volantem
todi asistent,” usmival se.

Mensi déti, uvelebené na zadnich sedackach, cestou po-
spavaly, ale jakmile se Kodiaq prestal pohybovat, naplno se probraly.
Vzdyt se koneéné poprvé podivaji na Dakotu! Nikdo je nemusel

Uctyhodné
porce mista

Novy Kodiaq genera¢né povyrostl a z velkorysého prostoru
muZou tézit i pocetnéjsi rodiny. Ostatné staci omrknout
rozméry — délka narostla az na 4 758 milimetrq, Sirka na
1864 milimetrd a prostornost dava vozu i rozvor napray,
ktery €ini 2 791 milimetrd. | v sedmimistné verzi tak za treti
fadou sedacek zlstava 340 litra pro naklad, coz je o 70 litra
vic nez v predchozi generaci. Po sklopeni treti fady je pro
zavazadla k dispozici objem 845 litr(, v pétimistné karoserii
dokonce 910 litrd. A ve dvoumistném usporadani jsou

k mani pres dva kubiky prostoru.

- - " - -
- — —- - -

® s prepravnikem i koném si Kodiaq poradil na jednicku,
ani se nezadychal

povzbuzovat - v mziku opustily auto a spéchaly do staji, kde s kfi-
kem hledaly toho spravného koné. Papirovani bylo vyfizené, Dakota
pripravend, a po nepfili§ dlouhé zastavce se tak cela péti¢lenna
vyprava mohla znovu vydat na cestu.

»Jedeme domu,” zavelel Jakub a jelo se.

Nadseni z mnoha asistentu

Koné vézi vétsinou okolo 400 kilogram, ale to byla pro Kodiaq spi$
jen takova jednohubka - ani se nezadychal. Vzdyt mél taky pod kapo-
tou silnéjsi dvoulitrovy turbodiesel o vykonu 142 kW. To v prekladu
znamend, Ze takovych kobyl, jakou vezl za sebou, krotil rovhou 193.
Stejné jako vSechny ostatni motory, i tento byl sprazeny s automatic-
kou prevodovkou DSG a navrch disponoval pohonem vsech kol.
Skoda svou novinku navic vybavila systémem dynamického
Fizeni podvozku DCC Plus, notné vylepSujicim zazitky z jizdy. Kazdy
tlumi¢ ma dva samostatné ventily ovladajici odskokovou a kompres-
ni fazi odpruZeni - takhle to zni slozité, ale v podstaté jde o rychlejsi
a variabilnéjsi tlumeni. Tento zlepSovak se projevuje nejen rychlejsimi

Svezeni

Kodiaq je velké

a robustni auto.
Na silnici ale
reaguje pohotove,
coz dokaze spojit
s velkou davkou
komfortu.

Test

() Déti uz jsou natésené, az novy prirlstek ve staji
predvedou kamaradiim

reakcemi, ale taky vybornym komfortem pfi zachovani stejné svétlé
vysky, jakd je u standardni verze.

A co ocenite, obzvlast pfi podobnych vypravach s rodinoy, je
dokonalé bezpecnost. Kodiaq je totiz doslova proSpikovany armadou
asistentd. Tak ti'eba - je tady asistent pro odbocovani, ktery pomaha
predchézet kolizim v kfizovatkach, vylepSeny asistent pro hlidani mrtvého
Uhlu (Side Assist), ktery zase umoZzfiuje detekovat vozidla az na devadesat
metrd (misto dosavadnich sedmdesati), coz ocenite hlavné pri jizdé na
dalnici. Prepracovany je i asistent pro jizdu v kolonach, prehlednéji zob-
razujici okolni auta ve virtualnim kokpitu a navic propojeny s adaptivnim
asistentem pro jizdu v pruhu a adaptivnim tempomatem. Ten pracuje
v soucinnosti s navigaénim systémem a predvida zatacky a kfizovatky.

»Je to vazné pohadka, diky vS§em asistentlim jsem se se
vSemi détmi citil jako v bavince a v naprostém bezpeci. To pohodli,
které Kodiaq poskytuje, se fakt neomrzi. Zkousel jsem béhem jizdy
tempomat, udrzovani v pruzich se mi taky hodné libilo. Funguje to
v8echno vyborné,”“ pochvaloval si Jakub na jediné zastévce cestou
domul. O pauze na kavu tentokrat rozhodl sam - déti dokonce ani
zastavovat nechtély, tolik se tésily, az Dakotu predvedou ostatnim
kamaradlm, ktefi ¢ekali na statku.




Pohodli

Sedacky jsou nejen
vyhrivané, ale

maji i odvetrani,
coz ocenite v léte.
Masazni funkce
uvitate kdykoliv.

A navrch je auto
neustale on-line.

Ocenili nabijeni pro vSechny

Bé&hem prestavky na kafe Jakub se zajmem vice prozkoumal interiér
SUV, kterému vévodi volné uloZeny 13palcovy displej infotainmen-
tu. Dopliiuje ho 10palcovy virtualni kokpit pred fidicem a head-up
displej. Jakub si pochvaloval tfi multifunkéni ovladac¢e Smart Dials,
vSechny otocné a stlacitelné, s integrovanymi digitalnimi displeji.
»Diky nim je pristup k mnoha rtiznym funkcim vyrazné jednodussi,”
fekl.

Celkové mél z interiéru pfijemny dojem. ,Kombinace pouzité
kize s ¢ernymi a Sedymi prvky ma Smrnc. Navic jsem si nevsiml
zadné lesklé plochy, coz je vazné praktické, nejen kvli poniceni
a poskrabani, ale taky to zabraruje nepfijemnym odleskim od
slunce,” licil.

Potésilo ho taky to, Ze SUV bylo neustale on-line se spous-
tou mobilnich sluZzeb a aplikaci. Pochvaloval si i bezdratové nabijeni,
schopné indukéné nabijet dva chytré telefony soucasné. A to byl
viz jesté vybaveny ¢tyimi porty USB-C s vykonem 45 wattd pro
rychlé nabijeni dalSich mobilnich zafizeni na palubé - coz je néco, co
pri cestovani pres velkou ¢ast republiky, pfipadné na dovolenou do
zahraniéi, navic se tfemi détmi, které potrebujete zabavit, opravdu
hodné ocenite. ,Nadhera," smal se Jakub.




Test Jezdectvi

NV "\ 7/

Svet je nejkrasnejsi
ze hrbetu konée

o Dakota je doma - a déti si s ni uzivaji prvni prochazku

Armada
asistentu

Kodiaq nabizi az devét airbagli v€éetné na prani dodavanych
bocnich airbagtli pro cestujici na zadnich sedadlech. Navic
mu sekunduje armada asistentt - tfeba ten pro odbocovani,
ktery pomaha predchazet kolizim v kfizovatkach.
VylepSeny je asistent hlidani mrtvého Ghlu, pfepracovani

se dockal i asistent pro jizdu v kolonach, ktery je navic
spojeny s adaptivnim tempomatem a asistentem pro jizdu
ve spravném pruhu. Auto je mozné zaparkovat na dalku
prostrednictvim aplikace. Navic je mozné ulozit az pét
parkovacich manévr, které viiz provadi automaticky.

Klicky vracet nechtéli

Na detailnéjsi zkoumani vSech moZnosti v inovovaném interiéru
ale nebylo dost ¢asu. Pfece jen bylo potfeba Dakotu dovézt na
statek a oslavit se vSemi novy prirGstek ve staji. Tésné pred ¢tvrtou
hodinou odpoledne uz Kodiaq s celou posadkou i koném v privésu
vjizdél do statku. Dakota mohla zacit objevovat novy domov a tésit
se z obdivnych pohled(l viech, kdo se na ni pfisli kouknout.
Predavat klicky od velkého, komfortniho a bezpe¢ného SUV
se Jakubovi moc nechtélo. Tak se aspon s rodic¢i dohodl, Ze si ho
s rodinou budou na dlouhé cesty pujc¢ovat i nadale. ,Kdyz vyrazime
na dovolenou, tak zkratka chci mit ten prostor, ktery Kodiaq nabizi.
Misto pro cestujici je kralovské a to samé plati o kufru. Mél jsem
pocit, ze bychom ho nedokazali zaplnit, ani kdybychom vyrazili se
vS&emi détmi k mofi na celé letni prazdniny,” kroutil hlavou Jakub.
Pak uz se ale vSichni naplno vénovali Dakoté. Byl nejvyssi €as
se s ni projit a nasledné ji ustajit. Pfevoz zvladla jako naprosty profik,
evidentné to méla z predchoziho plsobisté natrénované - celou
cestu byla klidna a prikladné spolupracovala jak pfi nastupovani, tak
i pri vystupovani z prepravniku. A jako skvéla partacka se projevila
i pfi prvni prochazce, kdy si vesele vykracovala a pohazovala hlavou,
zatimco okolo ni v jednom kuse skotacil chumel nadSenych déti.

Tak zni okridlené réeni, ale pravé na tenhle pohled z vySky nedaji konaci dopustit. A je pritom jedno, jestli
jedou jen na obycejnou vyjizdku, nebo se vénuji nékteré z mnoha jezdeckych disciplin. Jaké to treba jsou?

Dostihy
1 Asi nejznaméjsi jezdecka

disciplina, pfi které se jezdci se
svymi konmi snazi dostat do cile jako prvni.
Prvni moderni dostihové zavodisté vzniklo
uz v roce 1711 v Ascotu, par desitek let nato
byl zaloZen prvni Jockey Club - jak jinak nez
v Anglii. Od té doby se dostihové zavody
rozsifily do dalSich koutu svéta.

Existuji rovinové dostihy, prekazkové
dostihy (u nas je nejznaméjsi Velka
pardubicka) nebo klusacké dostihy, kdy
kan smi pouze klusat a jezdec sedi v tzv.
sulce (lehké dvoukolé bryéce).

Drezura

2 Jejim smyslem je vycvik
obratnosti a poslusnosti koné.

Drezura predvadi souhru mezi jezdcem
a zviretem. A neni to pritom zadny
novodoby vymysl, protoze drezuru koni
znali uz v dobé antického Recka a péstovali
ji i v arabském svété. Drezura je navic
soucasti parkurového skakani.

Parkur
3 Jezdec se pfi ném snaZi na svém

koni zdolat trasu s prekazkami -
co nejrychleji a s co nejmensim poctem
chyb. Parkurové skakani vzniklo diky
dustojnikdim britské kavalerie, ktefi ho
povazovali za vynikajici trénink pro jezdce
i koné. A dlouhou historii ma parkur i na
olympijskych hrach, kde se poprvé objevil
uz v Pafizi v roce 1900. Do roku 1945 slo
pritom témér vyhradné o vojensky sport,
Zeny v ném zacaly zavodit spole¢né s muzi
az roku 1974.

Voltiz
4 Pripomina gymnastiku na koni -

a taky trochu tanec. Ve voltizi
soutéZi jednotlivci, pary nebo skupiny. Kin
se pohybuje v kruhu o priméru 15 metra,
ovlada ho tzv. lonzér, zatimco zavodnici
predvadeéji sadu povinnych cvikt i volné
sestavy na hudbu. Sestavy mizou zahrnovat
naskoky, seskoky, stoje na rukou, salta apod.
Hodnoti se pfitom jak jejich vykon, tak
i chod koné.

Voltiz nabizi tchvatnou podivanou, ktera
pri nékterych cvicich opravdu bere dech.
A védéli jste, Ze v roce 1920 byla voltiz
zarazena dokonce i mezi olympijské
sporty? Vrcholova predstaveni jsou ¢as od
&asu k vidéni i v Cesku - tieba v roce 2008
se v Brné uskutecnilo mistrovstvi svéta.

Vytrvalost
5 Zavody, které provéruji vytrvalost
a kondici koné, stejné jako
schopnost jezdce ho na dlouhé a naro¢né
trati ovladat. Vytrvalostni soutéze mivaji
nékolik etap a byvaji rozdélené i do vice
dnu - trat pritom zahrnuje zmény terénu
i povrchu, prevyseni, zmény sméru.
Prekazky smi byt jen prirodni.

Western
6 PFipominka obratnosti kovboj(,

ktefi na americkych rancich
soutézili o to, kdo je lepsi a rychlejsi.
Dnes je westernové jezdéni svébytnym
uménim, predvadénym po celém svété.
Jednotlivych disciplin, které do westernu
spadaji, je opravdu hodné - nejsou to jen
ty, pfi kterych jezdci dokazuji, Ze maji nad
koném plnou kontrolu, ale taky discipliny
rychlostni, pracovni (dobytkarské) nebo
lasarské.

Od jinych jezdeckych disciplin se
westernové jezdéni lisi obleéenim, které
odkazuje na zlaty vék kovbojti na Divokém
zapadé, zpopularizovany slavnymi
filmovymi hity. Westernovi jezdci vyrazeji
do arény v typickych stetsonech, dzinach
a polovysokych Spi¢atych kovbojskych
holinkach s kole¢kovymi ostruhami.



Elektricky
do dun
Sahary

Predstavte si, Ze mate urazit 700 kilometr( v drsné maroc-
ké krajiné. Zvladl by to elektromobil Skoda Enyaq? Britsky
importér znacky dokazal, Ze ano - flotila modell Enyaq
85x s pohonem vsech kol si s ndroénymi cestami a véemi
nastrahami bez potizi poradila. Mladoboleslavsky elektro-
mobil potvrdil, Ze patfi ke Spicce co do jizdnich vlastnosti,
dojezdu na jedno nabiti i pohodli pfi dlouhych presunech
mimo zpevnéné cesty. Jednou ze zastavek na cesté byla

i velkolepa slunecni elektrarna Noor, ktera je viibec nejvét-
§i a nejvykonnéjsi na svéteé - elektfinou zasobuje pres dva
miliony domacnosti.

Tichy zavodak

V dilnach Skoda Motorsport vznika Enyaq RS Race, dokonaly
elektricky zavodak. Mladoboleslavsti experti chtéji predvést, jak
Ize prenést sportovni DNA do sériovych voz( a zaroven smérovat
k udrzitelné budoucnosti. Nebude to pritom jen designova studie,
ale pIné funkéni auto. Bude mit rozsifeny a snizeny podvozek, jiné
tlumiée a 20palcova kola s nizkym profilem. Kvtli aerodynamice
bude mit pfepracované narazniky, rozsifené blatniky, novy zadni
difuzor nebo velké pfitlacné kfidlo. Taky uz se tésite, az ho uvidite?

lkony slavi 65 let

Je neuvéfritelné, Ze prvni Skoda Felicia, nesmrtelna ikona z Mladé
Boleslavi, oslavila uz 65 let. Tenhle nadherny kabriolet se svétu
poprvé predstavil po boku uzavieného sedanu Skoda Octavia na
autosalonech v Zenevé a Lipsku. Tato Felicia, za kterou se dodnes
lidé ohlizeji, uz v dobé svého zrodu uhranula New York a béhem
své kratké kariéry dobyla i dalSi svétové trhy. Zatimco nazev Felicia
vyuzila Skoda Auto pro nastupce Favoritu, Octavia Zije v portfoliu
znacky dodnes - aktudlné jezdi po silnicich uz ¢tvrta generace
novodobé Octavie a celkem se jich prodalo pres sedm milionG.

Aktuality

Vytisknéte si doma
svou Skodu

Pokud doma mate 3D tiskarnu, miZete si postupné vytisk-
nout celou modelovou paletu mladoboleslavské automobilky.
Skoda Auto diky partnerstvi s Prusa Research pripravila
oficialni data, kterymi staci 3D tiskarnu ,,nakrmit". Zatim jsou
na platformeé Printables.com k mani modernizovana Octavia
a elektrické SUV Enyaq Coupé, dalsi auta budou pribyvat.
Tisk zijednodusené verze vozu v méfitku 1: 72 zabere zhruba
hodinu, tisk modelu v méritku 1: 24 trva az 14 hodin. Vétsi
model méfi zhruba 20 centimetrl a potési mnozstvim detai-
10, tfeba tocicimi se koly.

Skoda ve hre
Gran Turismo

Méate doma videoherni sérii Gran Turismo? Tak to si muzete
na PlayStationu zaradit i za volantem exkluzivniho virtualniho
konceptu Skoda Vision Gran Turismo. Jednomistny

zavodni viiz ma diky ¢tyfem elektromotordim plsobivy
vykon - celkem 800 kW. Designéfi se nechali inspirovat
legendarnim autem Skoda 1100 OHC Spider vyvinutym

pro 24 hodin v Le Mans, ale vtiskli studii futuristicky vzhled

s ostrymi liniemi. Na vybér je ze dvou barevnych provedeni -
prvni odkazuje na slavnou 130 RS, druhé vychazi z barevného
provedeni studie Skoda Vision 7S.




Ohlédnuti

| | ry I
Kdyz se podivate do historie vozi Skoda, najdete v ni mnoho vozi s neobvyklou karosérii
nebo néjakym unikatnim FeSenim. Na prvni dobrou se vam mozna vybavi Superb druhé generace

s patentovanymi patymi dvermi Twindoor nebo tfreba Roomster. Pojdme si je pripomenout. A nejen je - taky
model Rapid nebo limitovanou sérii modelu Octavia prvni generace v prodlouzené varianté Long.

Octavia | Long

Opravdova mladoboleslavska rarita - vzdyt téchto aut bylo na konci devadesatych let vyrobeno méné nez dvacet kust.
Duvod byl prosty: Prodlouzeny model Long z prvni generace modelu Octavia byl uréeny jen pro vyvolené. Konkrétné pro premiéra
MiloSe Zemana a ministry jeho tehdejsi vlady. Kromé nich si auto pofidilo taky par podnikatel(i, do béZzného prodeje se oviem
nejdelsi a nejluxusnéjsi Octavia nedostala.

Vznikala v ramci kusové vyroby a $lo o do€asné FeSeni, protoze o dva roky pozdéji ji nahradil sériovy Superb, postaveny
na delsi platformé Volkswagenu Passat. Pravé s prichodem Superbu padla hlavni vyhoda modelu Long, tedy prodlouzeni o osm
centimetrd diky SirS§imu prostrednimu sloupku, coz prineslo vétsi prostor pro nohy na zadnich sedackach.

Dnes je Octavia Long opravdovym unikatem. Jednu miizete spatfit ve Skoda Muzeu v Mladé Boleslavi, a kdy? se néktera ze
soukromé vlastnénych nabizi k prodeji, majitel obvykle Zada c¢astku pres milion korun.

Superb Il
Twindoor

Druha generace modelu Superb prekvapila

pri své premiére v breznu 2008 neobvyklou
novinkou. Konstruktéri si vzali do parady otevirani
zavazadlového prostoru a prisli s jedine¢nou inovaci.
Nesla nazev Twindoor a plnila presné to, co slibovala -
dvoji moznost otevirani zadniho vika, které z vozu
délalo zéroven sedan i liftback. Pri stisku jednoho
tlacitka se otevielo pouze viko jako u klasického
sedanu, jinym hmatem ale bylo mozné otevrit celou
zadni ¢ast i s oknem.

Diky Twindooru se zlepsil pristup do
zavazadelniku Superbu, ktery pojmul az 565 litrd
nakladu, o 85 litrd vice nez v predchozi generaci.

V pripadé sklopenych zadnich sedac¢ek se Superb
zménil dokonce v hotovy nakladak, ktery uvezl az
1670 litra.

Toto netradic¢ni FeSeni se propsalo i do
designu zadnich sloupku a obecné celé zadé. Designér
Zdenék Cibulka, ktery je podepsany pod vzhledem
exteriéru druhé generace, vzpominal, Ze musel
navrhnout treba vybrani pro dvojité ovladani vika.

»A dlouho jsme resili umisténi registracni znacky.
Re3eni se nakonec naslo - znatka se pfestéhovala
do zadniho néarazniku. Nebylo to Gplné obvyklé
feSeni, ale Superbu opticky hodné prospélo,“
dodava. Umisténi znacky v narazniku bylo také
jednodussi z hlediska vyroby.

Vznikl tak univerzalni viiz, ktery nejenze
rozvinul prémiovy charakter prvni generace, ale jesté
posilil diiraz na prakti¢nost. Superb druhé generace
byl univerzalnim autem pro manazery i rodiny.
| dnes si karosérie zachovava svou nad¢asovost
a originalitu - na silnici Superb snadno rozpoznate
a nespletete si ho s zadnym jinym modelem.

-

v ek
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nabidky mladobolesla:
blizko k modelu Fabia,
auto.V souladu s na:
prostoru, pf

predni a zadni okn
proskleni vzadu da
Na prvni pohled upouta
ktera byla vytaZena nahoru a cestujicim tak nabidla
velkorysy prostor nad hlavami.

Hlavni designér vozu Thomas Ingenlath pri
uvedeni mluvil o tom, Ze Roomster je autem dvou
tvari. To presné vystihovalo nejen dojem z exteriéru,
ale i z funkcnosti vozu. Treba zadni fada patfila
k nejvétsim prednostem vozu, protoze jednotliva
sedadla VarioFlex bylo mozZné posouvat a zvétSovat
tak kufr, pripadné dat vice prostoru cestujicim. Taky
je slo GpIné vyjmout a hned jste méli prostoru na
rozdavani.

Roomster byl zkratka originalnim kfizencem
malého auta a dodavky, ktery nezvyklymi liniemi

poutal pozornost od chvile, kdy prvné vyjel na silnice.

A to mu mimochodem zlstalo dodnes - rozhodné to
ani po téch letech od uvedeni neni auto, které byste
jen tak prehlédli.
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Rapid

Design modelu Rapid vychazel z konceptu Mission L, ktery
Skoda Auto ukézala na frankfurtském autosalonu v roce
2011. Slo sice o auto uzi nez Octavia, ale prodlouzenym
rozvorem a délkou tak trochu pripominalo zmenseny Superb.
Na svou tfidu nabidlo nejen obrovsky kufr, ale i neobvykly
prostor na zadnich sedadlech. Jako auto pro rodinu nemél

Rapid v Evropé primého konkurenta.

b 7 s

VyuZzijte velkorysy zavazadIoW'prdstér "OBjem'u 9 _O'L _lffu_ a vyjedte vstfic novym zazitkm. Diky novym,
multifunkénim oto¢nym ovladaciim v interiéru mate vsechny dulezité funkce vozu vzdy bezpecné na dosah.
Vyberte si ze Siroké Skaly motorizaci vCetné plug-in hybridniho pohonu. Pro vice informaci navstivte

”
N ovy Su perb nékterého z nasich autorizovanych prodejct nebo web skoda-auto.cz.
Do vyétu originédlnich karosérii urcité patfi i novy Superb, ktery opét prijizdi i jako liftback. To je karosarska verze, @ E E %

kterou v Mladé Boleslavi dotahli k dokonalosti a v pribéhu let z ni udélali jeden ze svych trumfl - ostatné ve vyssi
stredni tridé ji nikdo jiny nenabizi.

Jako liftback je nova generace Superbu elegantni a navrch velmi prakticka - paté dvefe délaji z vozu Predplaceny servis na 5 let, Prodlouzena zaruka na 5 let, Zaruka mobility na 5 let, Velkoodbératelem
opravdového univerzala, ktery zvladne az 645 litrG nakladu. Kromé toho novinka narostla jak do délky, tak do vysky nebo 100 000 km zdarma* nebo 100 000 km zdarma* nebo 100 000 km zdarma* jii od dvou vozti
a zaroven je jeSté o néco aerodynamictéjsi nez dfiv.

SKODA Financial Services

SkOda-aUtO.CZ Kombinovana spotieba a emise CO2 vozu Skoda Kodiag: 0,4-6,6 1/100 km; 9-174 g/km
llustrativni fotografie *Plati pfi financovani Chytie se Skoda Financial Services @ /skodacz /skodacr W /skodacz @B /skodacz




Rozhovor

Tomas Zastera:
Neumime se nudit

Foto: Dmitry Vegelin

,Clovék potrebuje i trochu stradat,” Fika moderator Tomas Zastéra.

A pripomnél si to i v televizni reality show Survivor. ,Letosni sérii hodné lidi vzdava,
protoze neunesou psychickou zatéz, neinformovanost a taky nudu. My se totiz uz
neumime nudit. Stale se nas nékdo snazi bavit a Utoci na nasi pozornost. Odvykli

jsme staviim, kdy se nic nedéje, dodava v rozhovoru pro Skoda Magazin.

Je pro vas auto vic nez dopravni prostiedek?

Jednoznacné! Travim v auté hodné casu, je to pro mé partak, misto
pro Zivot. Zrovna jsem se o tom bavil s kamaradkou, kterd ma auto
v servisu. Shodli jsme se, Ze do auta ¢lovék investuje emoce a zvyk-
ne si na jeho pohodli. Je té&zké se vpravit do Zivota bez vozu, €lovék
si pfipada jako bez nohou. Vzhledem k pracovnim vyjezdim, rodin-
nym povinnostem i cestovani na chalupu si Zivot bez auta nedokazu
predstavit.

Vasim prvnim autem byl Nissan Sunny koupeny naptil se spoluza-
kem. Jak na ten vz vzpominate?

Osud toho auta, a docasné i toho pratelstvi, nebyl idealni. Kamarad
vz Casto vracel s prazdnou nadrzi a ve stavu neduistojném cestova-
ni, musel jsem po ném luxovat i tankovat.

Ja prozival pofizeni prvniho auta tak, Ze si ho budu hyckat,
on ho chtél spi§ uzivat. Nemélo to perspektivu a konec byl pomér-
né horky, ale pratelstvi to preZilo a po letech jsme se dali znovu
dohromady.

Nedavno jste ve Skodé Favorit vyrazil na hokej az do Finska. Jaké
to bylo?

Favorit mi pfipomnél détstvi, méli jsme ho jako rodina. Bylo mi &tr-
nact nebo patnact, takZe si ho dobfe pamatuiji, ale samoziejmé jsem
ho tehdy nefidil. Ted jsem mél moznost si to auto osahat a vzit na

dlouhou cestu. Prvni okamziky po presednuti byly Sokujici, uvédomil
jsem si, jaké to je bez posilovace fizeni nebo bez klimatizace. Ale

po prvnim dni jsem musel uznat, Ze je to normalni auto. Pofad jezdji,
brzdi, sviti, topi, a kdyz otevrete okynka, tak i chladi. Zpatky v mo-
dernim voze jsem si ovSem zvykal snaz.

Jak si jako fanousek technologii uzivate jizdni asistenty v auté?
Mam je v8echny zapnuté a sleduiji, jak se zlepsuji. Pfed lety se na

né dalo spolehnout jen z uréitého procenta, dnes uz je to procento
mnohem vy3§i. Enormné se té$im na to, Ze se na né pujde spoleh-
nout UpIné. Az budou auta fidit sama a dovezou vas, kam budete
chtit. Vedl jsem hodné diskusi s prateli, ktefi tvrdili, Ze to v nejblizsich
letech neptijde. Ale ukazuje se, Ze vyvoj postupuje hodné rychle.
Rozhodné tomu fandim a nechapu, pro¢ mi kamaradi nepouzivaji
funkce, které v autech maji. Pfipada mi, Ze to neuméji, protoze to ani
nevyzkouseli. Obzvlast nebezpeéné mi pfijde, kdyz lidé v modernich
a vybavenych vozech telefonu;ji z ruky.

Cim byste vybavil auto, kdybyste mél neomezené moznosti?
Ur¢ité autonomnim fizenim. Libilo by se mi, kdyby vozidla mohla vic
komunikovat s infrastrukturou. Dalnice by si vas vedla sama pomoci
magnetického pasu, jaky pouzivaji samocinné voziky v tovarnach.
Auto by vam feklo, Ze mate hodinu ¢as a muzete si zdfimnout.

A vzbudilo by vas kilometr pred odbockou, abyste prevzali fizeni.




Kdyz mate chut ridit, kde vas to nejvic bavi?

Na okreskach za hezkého pocasi, kdyz nikam nepospicham. S postu-
pujicim vékem stale dlikladnéji planuji a vSude si nechavam delsi re-
zervy. Pak mUzu sjet z dalnice o odbocku dfiv a jet jinudy. Ne proto,
abych dojel dfiv, ale abych si to vic uzil. Aby tam byly hezké zatacky
a hezka krajina. Treba mezi rybniky v jiznich Cechéach. Zejména mé
to bavi v elektromobilu, ktery jede Gplné tiSe a krajinou jen tak svisti.

Co nesmi ve vasem auté nikdy chybét?

Pfed par lety bych urcité odpoveédél, Ze hudba. Dneska vic ocenuiji
ticho, takze je to kombinace obojiho. Na delsi cesté chvili poslou-
cham hudbu a stéle Castgji také mluvené slovo, ale nesmi chybét ani
chvile ticha. Vycistim si hlavu, soustfedim se jen na jizdu a vSechny
ostatni starosti jdou pry¢. A jesté v mém auté nikdy nesmi chybét
spacak. Nikdy totiz nevim, kde skonéim a kde budu chtit prespat.
Treba i kvlli zacpé na dalnici.

Vas jako moderatora neunavuje mluvené slovo?

Naopak. Pravé jako moderatora komercniho radia, které hraje hodné
hudby, mé mluvené slovo uklidiiuje. Nékdy volim vzdélavaci porady,
diky nimz se leccos dozvim, aniz bych musel &ist a studovat. Jindy
sahnu po klasice &eské zabavy: Kaiser a Labus, Simek a Grossmann,
Felix Holzmann. Humor, ktery znam a vim, jak dopadne.

Nemuizeme se vyhnout otazce na reality show Survivor.

Jaka byla?

Bylo to naro¢né obdobi. Uvédomil jsem si, jak sloZité dnes v civilizaci
Zijeme. Kdyz je ¢lovék tam, tak zjisti, Ze Zivot bez jidla je extrémné
tézky. Nevite, co vas ¢eka, mate pocit, Ze si s vami nékdo jen tak
pohrava. Ocitnete se ve skupiné s lidmi, které byste ve svém okoli
ani mit nechtéli. Ale kdyz se vratite, tak zjistite, Ze Zivot, ktery Zijeme
tady, je daleko naro¢né;jsi. Jsme zavaleni povinnostmi, a pak se
divime, Ze pribyva psychickych nemoci nebo alergii. Umime vypnout

Survivor

V Survivoru se
clovék nudi celé
hodiny a kazdy den
vam pripada trikrat
delsi.

Rozhovor

na jeden vecer a jit do kina nebo si doprat dva tydny dovolené. To

nestaci. Rikdm si, pro¢ se trochu nevratime k pfirodé a nezpomalime.

Ale ono to uz nejde zastavit.

Bylo tézké zahodit mobilni telefon a e-mail, ztratit kontakt se
svétem?

Prvni tfi dny ¢lovék podvédomé saha do kapsy pro telefon, ale
Etvrty paty den uz si na to zvyknete. Kdyby jednou za par dni prisel
dopis z domova, abyste védéli, Ze vasi blizci jsou v poradku, uplné
by to stacilo. Paradoxné t&z8i byly prvni desitky minut po navratu.
Po 39 dnech bez mobilu jsem ho neumél pouzivat, pletla se mi

gesta, tapal jsem, kde najdu kterou funkci. To jsem necekal.

Ktery okamzik byl v Survivoru nejtézsi?
Pro mé bylo tézké, kdyz jsem si vyvrtnul kotnik. Do té doby jsem vy-
hraval Ukoly, ziskaval svému kmenu body a za né jsme dostavali jidlo.
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Najednou jsem nemohl soutézit a uvédomil si, jakou pritézi jsem pro
ostatni. Oni to tak mozna ani nevnimali, ale ten pocit byl tézky.

Sel byste do toho znova?

Nesel. Jednak extrémni hlad vas zbavi svalstva a obnaZi citliva mista
i kazdé zranéni z minulosti. Navic jsem si znovu poranil koleno, musel
jsem uz na treti operaci a prognéza neni idealni. A taky uz mi to dalo,
co mélo. Znovu by mé nic neprekvapilo, tak pro¢ to zkouset? Uz
bych to nechal mlad$im a ambiciézné&;jSim.

Co byste jim do za¢atku poradil?

At do toho jdou a zkusi to. Ale také at si uvédomi, Ze nejvétsi nepri-
tel jsou oni sami. Vidime to na letosni sérii, kterou hodné lidi vzdava,
protoZe neunesou psychickou zatéz, neinformovanost a také nudu.
My se totiz neumime nudit. Stéle se nas nékdo snazi bavit a Gto¢i na
nasi pozornost. Vénujeme ji socialnim sitim, televizi, internetu, rekla-
mam. Odvykli jsme staviim, kdy se nic nedéje, po vteriné sahame po
mobilu a hleddame dalsi zdroj rozptyleni. V Survivoru se ¢lovék nudi
celé hodiny a kazdy den vam pfipada trikrat delsi. Podle slunce vidi-
te, Ze je brzy odpoledne, ale do vecera se budete divat jen na more.

Jste hodné aktivni na Instagramu. Kolik €asu mu vénujete?
Stravim na ném hodné ¢asu pracovné. Kdyz vim, Ze budu nékde pat-
nact minut ¢ekat, nejcastéji vytahnu telefon a divam se, co je nového
na sitich. Konkrétné na Instagramu sleduiji jen kolegyné Hejdovou

a Bechynikovou, které mé k tomu donutily. Jinak hleddm zabavné
informace, které mazu pouZit v radiu. Ale je pravda, Ze to strhava
pozornost i k vécem, které s praci tolik nesouvisi.

Kdyz nékam pfijedete, premyslite uz automaticky;,

jak to zvéénit na Instagramu?

U placenych partnerstvi jisté. Ale osobné si uzivam akce bez Insta-
gramu. Pfece jen se vzdaluji vékové skupiné dvacetiletych a jejich
pocit, Ze museji na Instagram porad néco davat, aby neztratili pozor-
nost ostatnich, mi pripada sziravy.

V radiu vysilate pravidelné, tfi hodiny denné. Je to naroéné?
Po deseti letech uz ne. Clov&k si zvykne, co ho v praci &eka. Jsou
Zivotni situace a dny, kdy to nejde snadno. Ale vyzkousel jsem si,

Ze i v téz8ich obdobich tfi hodiny ,,nucené” zabavy a smichu staci
k tomu, abyste se citili Iépe.

Nahradi rozhlasové moderatory uméla inteligence?

Douféam v to! Nevim, jestli si do té doby najdu jinou praci, ale do Se-
desati v radiu byt nechci. Chtél bych se vénovat i jinym vécem, které
budou pfinosné pro mé i pro moje okoli.

Jednou z nich jsou détské tabory, které pomahate poradat.

Co vas k tomu privedlo?

Vlastni zkuSenost. Na tabory jsem jezdil od sedmi let - tehdy

je jesté hodné podnikl poradalo pro déti zaméstnancd.

Ve &trnacti se mi na jednom z nich tak libilo, Ze jsem dalsi roky
zGstal jako praktikant. Kdyz se ho firma pozdéji zbavovala, odkoupili
jsme ho a pokrac¢ujeme. My sami i déti se vyborné odreagujeme

a uZijeme si v pfirodé trochu nepohodli. To je dulezity moment,
posouva nas dal a vice si vazime Zivota. Ke Stésti ¢lovék

potfebuje i stradat.

Rozhovor

Osobni zkusenost je nejlepsi,
fika o Skodé Enyaq

Tomas Zastéra jezdi uz rok v modelu Enyaq Coupé. Do zahranici

s nim je$té nevyrazil, zatim jezdil jen po Cesku. ,,Kvilli operaci kolene
jsem byl nékolikrat v Olomouci, coz je cesta skoro pres celou repub-
liku. ZkuSenost, Ze se to da v pohodé zvladnout s jednim nabijenim,
kdy si doprejete jen nejbéznéjsi obcerstveni a nemusite zbytecné
Cekat, pro mé byla dulezita," fika s tim, Ze pravé tehdy mu doslo, Zze
to s elektromobily v pohodé pujde.

Spokojeny je na vice frontach. Pochvaluje si, Ze je Enyaq
dobre udélany, vyzdvihuje i design: ,Ma italsky Smrnc a dravost a né-
meckou preciznost a smysl pro fad. Nemam mu co vytknout, z mého
pohledu je to vlastné dokonalé auto.”

Navic si od chvile, kdy si na chalupé nainstaloval fotovoltai-
ku, uziva i to, Ze v podstaté pul roku jezdi zadarmo. ,Takze pro meé je
to benefit za benefitem," usmiva se.

TR
.“

Novinar a influencer
Mikolas Tucek natogil
s Tomasem Zastérou
video o Zivoté

s elektromobilem.

Podivejte se:
#; ) .-<' o Aol ‘

Uziva si jizdu s lehkou nohou

Se spotrebou se za rok diky svému stylu jizdy priblizil hodnoté, kte-
rou Skoda uvadi. Sam fika, Ze v elektromobilu nezavodi. »Zrychleni je
skvélé, kdyz potrebujete predjizdét, ale jinak jezdim pomalu. Jednak
proto, Ze si na jizdu davam vic €asu, a taky s ohledem na rodinu. Ne-
chci, aby se nékdo na palubé bal. Cekame rodinu, a tak myslim spi$
na to, aby kazda cesta dopadla dobre," uvadi.

Naucil se hospodafit za jizdy s energii a maximalné vyuzivat
rekuperaci. Diky velmi lehké noze tak za rok ujel 18 715 kilometr(

s primérnou spotiebou 18,3 kWh na sto kilometru.

Elektromobilita je v Cesku porad jesté docela vybusné
téma, a proto haji svlij pohled na bateriova auta v riznych disku-
sich. ,Vzdycky se lidi ptam, jestli uz elektromonbil fidili. V devadesati
procentech feknou, Ze ne, ale Ze je to stejné nesmysl. Néktefi Sifi
neuvéritelné nazory na véci, se kterymi nemaji zadnou zkusenost,
coz mé docela bavi. Chapu, zZe elektromobil zatim neni pro kazdého.
Ale taky si myslim, Ze osobni zkuSenost by presvédcila i ty, kdo maji
pocit, Ze by s nim nemohli fungovat,” fika.
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Skoda Octavia Skoda Octavia

O masovou popularitu

si Octavia fekla uz

jménem. Zdédila ho totiz

po tomto modelu z let

1959 az 1971, ktery patfil

v tehdejsim Ceskoslovensku
k nejoblibenéjSim

< QOctavia ve zlaté
ere WRC

Pro skalni fanousky rallye predstavuje specifikace elitni
kategorie WRC z prelomu tisicileti zlatou éru. Pod kapotou
tehdejsich speciald pro svétové automobilové soutéze
fvaly dvoulitrové motory, a nadupané vozy diky pohonu
vSech ctyr kol predvadély na tratich hotové divy. Od roku
1999 u toho navic byla i Skoda Octavia WRC, kterou pilot
Armin Schwarz dokazal i pres poc¢atecni neduhy dovést

k triumfdm v rychlostnich zkouskach ¢i na stupné vitézud

v celkovém poradi.V roce 2002 tym Skoda Motorsport

s octaviemi absolvoval kompletni sezonu MS v rallye.

65 let se Skodou Octavia

Bez nadsazky jde o symbol novodobé historie znaéky Skoda. Octavia byla v roce 1996
prvnim zcela novym modelem, jenzZ sjel z linky v Mladé Boleslavi po za¢lenéni automobilky

do koncernu Volkswagen. | v souéasné ¢étvrté generaci se tési obrovské popularité nejen
v tuzemsku, ale i v zahranici.

1. generace (1996-2004)

Pro Skoda Auto predstavoval novy model z 90. let skuteény
meznik - do této tfidy se vratila po celych dekadach absence. Prvni
studie nové Octavie z pera designéra Dirka van Braeckela spatfily
svétlo svéta v roce 1992, prvni prototypy vznikly o dva roky pozdéji.
Sériova vyroba na platformé PQ34, na které koncern stavél i modely
Audi A3 nebo ¢tvrtou generaci Volkswagenu Golf, pak odstartovala
v novém zavodé za pfitomnosti tehdejSiho prezidenta Vaclava Havla
v zafi 1996.

Prvni karosarskou variantou byl liftback, ktery v roce 1997
obsadil v prestizni anketé Car of the Year 4. misto.V roce 1998
nasledovalo combi, o rok pozdéji i ve verzi 4x4.V roce 2000 se
Octavia dockala faceliftu, vrcholné specifikace Laurin&Klement
i sportovni verze RS. Do roku 2004 vystoupal prodej oblibeného
modelu na magickou hranici milionu kust. A vyroba pak v provedeni
Tour pokracovala soubézné s moderné;jsi, druhou generaci az do

roku 2010. .

Vice nez sedm milionti prodanych kust &ini




Skoda Octavia

Na tfeti generaci Octavie je patrny rukopis $éfdesignéra Jozefa Kabané, ktery vozu
na modularni koncernové platformé MQGB ve srovnani s predchlidcem vetkl o poznani
yhranaté&jsi“ linie. V duchu tradice opét narostl objem zavazadlového prostoru, ktery se
i ve verzi liftback priblizil 600 litrim. Historicky poprvé se naopak v nabizené paleté
pohonnych jednotek objevil prepliiovany tfivalec o objemu jednoho litru &i moznost
pohonu na CNG. Diraz na udrzitelnost pak reprezentovala modelova rada GreenLine
s neuvéritelné ispornym motorem 1,6 TDI, kterému pri vykonu 81 kW ,stacilo* 3,3 litru
nafty na 100 km.

Stejné jako v pripadé druhé generace, i tieti fada Octavie nabizela ve verzich
liftback a combi luxusni provedeni Laurin&Klement, sportovni RS ¢&i zvySeny model

RS, ktery mél jako viibec prvni viiz Skoda nastaveny omezovaé rychlosti - na 250 km/h.

A za zminku stoji rozhodné i facelift z roku 2017, ktery pfinesl odvazny design v podobé
rozdéleni prednich svétlometd na vnitfni a vnéjsi.

3. generace (2013-2020)

2. generace (2004-2013)

Navrhu druhé generace Octavie se ujal tehdejsi séfdesignér Skoda Auto Thomas
Ingenlath a v(iz na platformé PQ35, ktery si premiéru odbyl na autosalonu v Zenevé,
se dockal na prvni pohled ostfeji fezanych tvar(. Octavia soucasné ve vSech ohledech
narostla, coz se z uzivatelského hlediska projevilo jak v oblasti zadnich sedadel, tak
u zavazadelniku, ktery nabizel objem 560 litrd ve verzi liftback a ve verzi combi jesté
dalSich dvacet litrd navic. Tim Octavia vazné konkurovala i vozim vyssich tfid.
Zakaznikiim se Octavia nabizela ve tfech stupnich vybavy Classic, Ambiente
a Elegance ve tfech zakladnich a deviti metalickych barevnych provedenich, s moZnosti
vybeéru tfi barevnych verzi interiéru a dvanacti verzi Calounéni. Jiz ve standardni vybavé
vz nabizel ¢tyfi airbagy, elektromechanicky posilovac fizeni a ABS, na prani pak jiz byly
k dispozici parkovaci a destové senzory, dvouzénova klimatizace nebo elektronicka
stabilizace ESP.V roce 2007 Skoda zaradila do vyroby i ;terénni“ modelovou verzi
Scout, poznavacim znakem faceliftu o rok pozdéji pak bylo vyrazné protaZeni prednich
svétlometd do blatnikd vozu.

Skoda Octavia

Se 4. generaci prisla i verze
Sportline, ktera rozsifila
modelovou fadu Skoda
Octavia. Prinesla snizeny
sportovni podvozek, sportovni
interiér a Sirokou paletu
motorizaci

4. generace (2019-dosud)

Pfred péti lety byla slavnostné odhalena zatim posledni generace Octavie, jejiz design ved|
Oliver Stefani. Vlz na prvni pohled zaujme uzsimi prednimi svétlomety a agresivnéjsim
vyrazem, ktery odkazuje jak na vétsi Superb, tak na mensi Scalu. Celkové se ale viiz
vraci ke stfidméjsim tvarlm a pfi srovnani vSech predchozich generaci u néj nedoslo
k vyznamnéj$imu narustu rozmér(. Presto se opét zvétsil objem zavazadelniku, ktery i pro
verzi liftback ¢ini 600 litrd.

Revoluce se oviem odehrala ve $kale nabizenych motorizaci, v niz vedle
tradi€nich benzinovych a naftovych pohonnych jednotek najdeme nové i plug-in hybrid
a mild-hybrid. Milovymi kroky se pak posunula Groven vybavy, v niz nechybi head-up
displej, svétlomety LED matrix ¢i elektronicky ovladané tazné zafizeni. Celkem se
v nabidce objevilo osm riiznych stupriti provedeni a vybavy véetné napriklad limitované
edice 120 let motorsport“. V Gnoru leto$niho roku pak byla odhalena faceliftovana
verze - viz nasleduijici strana.




Skoda Octavia

Jako uz nékolikrat, i zatim posledni
verze Octavie zaujme na prvni pohled
novym pojetim prednich svétlometd.
Ty jako by vice objimaly &elni

masku, ktera rovnéz prosla lehkou
Gpravou. Pfedni ¢ast vozu nyni pGsobi
decentnéjSim dojmem, zaujme ale

i pfepracovana zad. Nékteré prvky
evokuji novy Superb, navrhéri se ale

u Octavie drzi hesla ,,¢im mensi model,
tim dynamictéjsi design“.

Osvézeny bestseller (2024)

Dalsi inovace skryva interiér. Trend
udrzitelnosti reprezentuji ekologicky
Setrné materialy, vyvoj digitalnich
technologii se zase odrazi ve volitelném
13palcovém displeji navigace
a infotainmentu, silnéjSim nabijeni
mobilnich zafizeni pres porty USB-C
¢i vylepSeném systému bezklicového
pristupu do vozu Kessy.
Vyleps$ené jsou i asistenéni
a bezpecnostni funkce. Z novinek
zaujme zejména ulozeny parkovaci
manévr, parkovani na dalku ¢i vylepSeny
systém pro vyhodnocovani Unavy
fidiCe, ktery nyni dokaze odlisit
kratkodobou ztratu koncentrace od
skutecné Unavy. A hlasova asistentka
Laura bude nové umét vyuzivat
i umélou inteligenci - integrovany
chatbot ChatGPT vyrazné rozsifi jeji
moznosti.

Budiz svétlo

Svétlomety LED matrix
druhé generace, které
nyni mohou volitelné

rozzarit i celni ¢ast
nové Octavie, prinasi
nebyvaly technologicky
skok ve vyvoji. Nové
nabizeji 36 segmentt
misto 24 a obsahuiji i novy designovy prvek Crystallinium,
ktery svétlim dodava unikatni barevnou atmosféru.
Doposud se integroval jen do novych modelt Superb

a Kodiaq.

ZvySeny pocet segmentl umoziuje jesté
intuitivnéjsi stinovani protijedoucich vozidel, coz vyrazné
zamezuje oslnéni. K prisvétlovani do zatacek navic jiz neni
potieba nataceci prvek uvnitf svétlometu. A nova funkce
svétla ,do Spatného pocasi“, ktera prizplisobuje svételny
vykon aktualnim podminkam, navic umoznila odstranit
mlhova svétla z pfedniho narazniku. Celkem designéfi resili
u novych svétel na Sedesat funkci.




Rozhovor

Motorsport

Michal Hrabanek:
Spolehlivost je pro nas na
prvnim miste

Letosni sezéna rallye je zhruba v poloviné, prinesla rozsireni po¢tu znacek
v kategorii Rally2, nové soutéze v kalendafi WRC i ERC a v neposledni fadé Skoda
Motorsport vylepsil Fabii RS Rally2. To je dost diivodu pro to, abychom si popovidali
s vedoucim Skoda Motorsportu Michalem Hrabankem.

Mluvime spolu ve chvili, kdy ve WRC byla odjeta Portugalska
rallye a Skoda zatim brala druhé misto v Monte Carlu, kde Pepe
Lopéz prohral Gzasny souboj v posledni rychlostni zkousce souté-
%e. Oliver Solberg zazifil ve Svédské rallye, kde vyhral mezi vozy
Rally2, a dokonce byl paty v absolutnim poradi, v Safari Rallye
brala Skoda kompletni stupné vitézii zasluhou Guse Greensmithe,
Olivera Solberga a Kajetana Kajetanowicze a v Portugalsku

to bylo druhé a treti misto, o které se postarali Josh McErlean

a Lauri Joona. Konkurence vyrazné posilila, a o to cennéjsi vase
uspéchy jsou...

ukazuje, Ze konkurence je mnohem vétsi a vyrovnanéjsi a Ze rozho-
dujici je jezdec. Auta jsou si vykonnostné strasné blizko — miniméalné
Skoda, Citroén a Toyota. Z nasich analyz a mé&feni vyplyva, ze rozdily
mezi auty jsou naprosto zanedbatelné, a o to vétsi je prinos jezdce.
To je z pohledu sportu jednoznaéné spravné.

O Fabii se fika, Ze motor ma uz i silné horni pasmo otacek, a ne
predevsim to stredni, jak tomu bylo pfi uvedeni nové generace,

a navic vozy Rally2 uz jsou schopny dosahovat maximalnich rych-
losti pfes 200 km/h, coZ v minulosti kviili zpfevodovani neslo...
Na motoru, stejné jako na celém auté, v ramci toho, co nam pred-
pisy umoziuji, neustale pracujeme a vidy tomu tak bylo. Maximalni
rychlost je dana prevody a my k 1. €ervhu budeme homologovat

druhou sadu prevodu. Uz od doby S2000 se vsichni snazili jit
cestou ,kratkych” a ,dlouhych” pfevodl. My jsme v poslednich
letech razili spis filozofii jakési univerzalnosti, a i kdyz sadé, kterou
mame, nemame co vytknout, tak plati, Ze jestli je néjaka moznost
autu pomoci, tak je to pravé v rychlych soutézich, a proto budeme
homologovat sadu ,delSich” prevodd, které dovoli maximalni rych-
lost navysit.

Uz jste na Fabii RS Rally2 rovnéz pouzili ,zoliky“, tedy moznost
zmény proti plivodni homologaci. Co pfesné se ménilo a co si
zmény vyzadalo? PFisli jste sami s podstatnym vylepSenim, nebo
to bylo na zakladé pozadavku jezdct?

Kazdy vyrobce v okamziku, kdy auto homologuje, vi, Ze nékteré véci
jesteé nejsou v idedlnim stavu a Ze dfive nebo pozdéji do nich bude
muset sahnout. (smich) A takhle je i logika ,Zolik(* postavena - jsou
tam ,Zzoliky" na spolehlivost, na bezpec¢nost atd. Nase zasahy se
tykaly véci, u nichZ jsme mohli néco vyztuzit, aniz bychom ubliZzili
vykonnosti auta, a zaroven zvysit jeho spolehlivost. Konkrétné jsme
upravili pfedni fidici ty¢ a odpojovaci spojku pohonu zadnich kol.

U nas je spolehlivost na prvnim misté, protoze prece jen Rally2 je
zakaznicka kategorie a drtiva vétsina lidi, ktefi s nasimi vozy zavodi,
si zavodéni plati sami a spolehlivost je klicova. Kazdy se sice snazi
umistit co nejlépe, ale pro zakazniky je dllezité predevsim soutéz
dokondit.



Rozhovor

—— e

@ Oliver Solberg je jeden z nejvétsich kandidati na titul ve WRC2. Ve Svédské rallye doslova deklasoval zbytek pole a v absolutnim

poradi skongéil paty!

Miluvili jsme o tom, Ze konkurence je letos ve WRC2 mimoradna

a ze piloti hraji dilezitou roli. Vy jste o par Spi¢kovych pilott prisli,
kdyz presli ke konkurenci. Nemrzi vas to?

Vezmu to trochu zesiroka. Tato kategorie na poméry rallye funguje uz
velice dlouho, a at uz budeme brat postaru R5, nebo ponovu Rally2, je
to jedna z nejrozsirenéjsich a nejstabilnéjSich kategorii. A FIA i my jako
vyrobci jsme za to vdé¢ni a nechceme do toho vstupovat s velkymi
zménami. Za dobu existence této kategorie vzniklo dohromady vice

Jak ¢asto auta
zavodi?

Hodné se to lisi, kazdy tym auto pouziva jinak. Nékteré tymy
viiz nasazuji jen v jednom Sampionatu s jednim jezdcem

a jiné se jej snazi tocit co nejvice. Od zacatku existence
kategorie R5/Rally2 prodala Skoda k 17. &ervnu celkem

583 vozl, které odstartovaly vice nez 22 000krat. Kdyz se
podivame jen na novou generaci modelu Fabia RS Rally2,
téch bylo k 17. €ervnu prodano 101 a odstartovaly 885krat.

-

nez 1500 vozl, a to je hodné zajimavé &islo! Z pohledu jinych kategorii
je v ni zastoupeno i dost vyrobcti - Skoda, Citroén, Toyota, Ford a Hy-
undai. S pfichodem Toyoty, ktera je svétovym vyrobcem osobnich
automobilt ¢islo 1, pribyl velice kvalitni viz a zfejmé nejtézsi mozny
konkurent. Zaroven se zavody stévaji nejvétsi vyzvou, a jak jste zminil,
o to cennéjsi naSe Uspéchy jsou. Zaroven vstup Toyoty do Rally2 pridal
té kategorii na dUlezitosti, protoze i automobilce ¢islo 1a mistru svéta
z Rally1 stoji za to v ni zavodit. To samozi'ejmé pfitahuje zajem médii,
vytvari to vice publicity a marketingové to dava vétsi smysl i pro
ostatni automobilky v Rally2. A vzdy kdyz do kategorie vstoupi nékdo
novy, logicky na sebe nabali vinu zajemcu, ktefi (pfestoZe to nemaji
ni¢im podlozené) si Feknou: ,To je nové, to bude dobré.“ Podobné jako
Toyota letos stahla radu jezdc(, jsme loni profitovali my z toho, Ze
jsme méli nové auto. Stejné tak to bylo, kdyz priSel Volkswagen s Po-
lem atd. a efekt noveé pfichoziho vozu se neprojevil jen ve WRC2, ale

i v narodnich Sampionatech. Zavodi privatni tymy a my jim nemizeme
fikat, které jezdce chceme. Oliver Solberg a Gus Greensmith nejsou
jezdci Skoda Motorsportu, ale tymu Toksport, a zaleZi na tom, jak
ktery tym vyjde kterému jezdci vstfic. Ale v podstaté jsou prestupy
béZna véc, stejné jako ve fotbale nebo v hokeji.

Kdyz uz jsme u jezdeckych zmén, po strasné dlouhé dobé se do
Skody opét posadil Martin Prokop. Mate radost, Zze po jeho dlou-
hém partnerstvi s Fordem ho nova Fabia RS Rally2 presvédgéila, ze
nastal ¢as na zménu?

Martin si ve chvili, kdy tuto zménu zvazoval, vyzkousel auta vSech
znacek a vyhodnotil, Ze Fabia je pro jeho ambice a pro jeho zajem to

(] Po dlouhych letech se za volant sout&zniho vozu Skoda
vratil éesky matador Martin Prokop...

7
CHANGE

(1] .. a v cili naroéné soutéze na Sardinii se s Michalem
Ernstem radovali ze 4. mista mezi vozy Rally2!

nejvhodnéjsi naradi a ja jen doufam, Ze toho nebude litovat. (smich)
Moc rad ho vidim za volantem Fabie a napfiklad se za nas G&astnil
podniku Sosnova Classic. To, Ze si nakonec vybral Fabii, bereme jako
diikaz, Ze jsme odvedli dobrou praci a postavili auto, ve kterém se
pilot citi dobre a které mu takfikajic padne do ruky.

Nabizi se samozfejmé i glosa na novy systém bodovani s body
za Super Sunday a power stage, kde se klidné muze stat, ze
vitéz soutéze neziska nejvic bodl a svym zpiisobem to devalvuje
vitézstvi v soutézi...

Je to presné, jak fikate. A ve chvili, kdy motorsport a rallye bojuji

o kazdého fanouska, ktery ma spoustu jinych moznosti, je tfeba mu
nabidnout dynamickou, rychlou, a pfedevsim transparentni podiva-
nou. Lidé maji obecné& méné ¢asu a myslim si, Ze i format soutézi by
mohl byt kompaktné;jsi. Fanouskim je jedno, jestli se jede 330 km
nebo 280 km rychlostnich zkousek, ale sledovat soutéZ od ¢tvrtka
do nedéle vydrzi jen skalni fanousek a pravdépodobnost, Ze to nala-
ka nové lidi, je velice mala.

Kdyz pomineme Monte Carlo s proménlivymi podminkami a Svéd-
sko Cisté na snéhu, jsou v kalendari WRC ve velké prevaze Sotoli-
nové soutéZe a pouze tfi asfaltové. Opravdu jsou jednotlivé Sotoliny
tolik jiné, Ze by si kalendar nezaslouZil vice asfaltovych soutézi?

Uz jen proto, Ze rallye auta vychazi z téch sériovych, kteréa jezdi na
asfaltu, by to bylo vhodné. Myslim, Ze jesté jedna asfaltova soutéz
navic by se v kalendafi objevit mohla; chybi mi tam takové ty klasiky
jako San Remo, Korsika nebo Katalansko. Sotolinové soutéze jsou

Rozhovor

Rally2

Konkurence je

mnohem vetsi

a vyrovnanéjsi

a rozhodujici je
jezdec.

atraktivni, ale za mne plus jeden asfalt a minus jedna Sotolina by
bylo v poradku. Navic si myslim, Ze tyto tradiéni soutéze zajistuiji
Sampionatu atraktivitu a Groven. Proto jsem rad, Ze se vratila Safari
rallye, coz dava Sampionatu punc svétovosti, a myslim si, Ze by se
méla jet alesporni jedna soutéz na kazdém kontinentu. Skvélé by bylo,
kdyby alternovala Australie s Novym Zélandem, jelikoz jsou to obé
nadherné soutéZe, a bylo by prima, kdyby se do kalendare vratilo

Mexiko nebo Argentina, tfeba v alternaci s Chile.

Pocitujete pfichod Toyoty do Rally2 na poétu objednavek?
Zatim ne, pro letosek uz mame produkci kompletné vyprodanou,
coz znamena zhruba 80 vozl. Trh v tuto chvili navic projevuje vétsi
zajem, nezZ je kapacita vyrobcd.

Cim dal &astéji se v kategorii Rally2 objevuiji na sedadle spolu-
jezdce Zeny. Jak je to na dalSich pozicich v tymu?

U nas v tymu mame aktualné mnohem vic Zen, nez jsme méli v mi-
nulosti, na riznych pozicich - v technice, v marketingu, v komu-
nikaci, v nakupu. Historicky se pocet Zen ve Skoda Motorsportu
zvySuje a maji k motorsportu opravdu vztah a zajem o néj - neni to
jen o tom, Ze by dochéazely do zaméstnani. Nékteré z nich napfi-
klad v minulosti zavodily na pozici spolujezdce, jiné jsou aktivnimi
zavodnicemi i v sougasnosti. Z lidi podilejicich se na aktivitach Skoda
Motorsportu tvofi priblizné jednu pétinu Zeny. Sam jsem byl prekva-
peny, jak velké &islo to je, a je to jen dobre.

Dékujeme za rozhovor.



Dobijete do pul
hodiny, ujedete
az 576 kilometru

Elektromobilini
novinky pro rok

2024 .

Vsichni maji radi Cisla. Obzvlasté ta prizniva. Mezi
nejsledovanéjsi parametry vsech elektromobilli pat¥i
doba dobijeni. Cas totiz nejsou jenom penize, ale také
uzivatelsky komfort a spokojenost. A isla, s nimiz pro
leto$ek pFichazi elektromobily znacky Skoda, pot&sit
uméjf.

Cas pottebny k dobiti baterie z 10 na 80 %
kapacity se u vSech modelt Enyaq podafilo snizit na
R pouhych 28 minut - Cisté elektrické modely Skoda
Enyaq proto nabidnou fidicim vice potéSeni za
e volantem a méné ¢ekani.

; ol Navzdory kratS8i dobé nabijeni se prodlouzil
dojezd, ktery predstavuje dalsi ostre sledovanou
kéfeg'Brii. Skoda Enyaq 85 ujede na jedno nabiti (ve
WLTP cyklu) skvélych 565 km, model Enyaq 85x
s pohonem vsech &tyr kol pak 538 km. Premiantem
v této discipliné je ovsem model Enyaq Coupé
s-poﬁonem zadni napravy a dojezdem
az 576 km.

Rok 2024 znamena dalsi krok pro rozvoj elektrombbility )
pod znackou Skoda. Na podzim ceka premiéra kompaktnlho
SUV Elroq, tedy elektrické alternativy k modelu Karoq.
Vyuzije platformu MEB, kterou zname jiz z Enyaqu; a spoji AL
ji s nastupujicim designovym jazykem Modern Solid. 3
Zverejnény byly také snimky studie dalsiho vozu, malého’ <
crossoveru Epiq, kterému se blize vénujeme na str’anéch“'
14 a 15. Vyznamnou modernizaci vSak letos prosel i uspésny - 2
Enyaq, a tak stoji za to si jeho vylepSeni podrobné "
pripomenout. Spolecné s partnerskymi firmami pak Skoda
pokracuje v rozvoji programu druhého Zivota baterii, kter-y ;
pomaha Setfit elektfinu v primyslu i energetice. : :

Elektromobilita

B @

Optimalizace rychlonabijeni

% Optimalizace Aktudini schopnost rychlonabijeni

@ Mabiject mista

Predehrev
baterie zajisti
optimalni
nabijeni i v zime

Aby véci fungovaly, jak maji, je tfeba jim zajistit optimalni
provozni podminky - v€etné idealni teploty. To samoziejmé plati
i o bateriich elektromobilli a jejich nabijeni. Pro baterie pfitom
predstavuji nejvétsi komplikaci nizké teploty.

Idealni Feseni pro zimni mésice tak prinasi pokrocila funkce
predehfevu baterie, kterou od modelového roéniku 2024 disponuji
v8echny modely Enyaq a ktera efektivné snizuje spotifebu vozu
zejména pfi kratSich trasach.

Funkci Ize snadno aktivovat pfimo z palubniho systému.
Diky propojeni s navigaci navic umi sdm palubni systém spustit
proces zahfivani baterie ve spravnou chvili, aby ve chvili, kdy
dorazite k dobijeci stanici, byla baterie zahfata na optimalni teplotu
a nabijeni probéhlo optimalnim zplGsobem, tedy rychle a efektivné.
Na teploteé totiz zalezi.




Elektromobilita

Vice vykonu,
vyssi maximalni rychlost

Vyrazny posun zaznamenaly verze Skoda Enyaq 85 a Enyaq 85x také v oblasti vykonu motoru, ktery diky vylepsené
dynamice vzrostl oproti predchozi modelové fadé o 60 kW u verze 85, respektive o 15 kW u verze 85x s pohonem vSech
Ctyr kol - noveé tak ridic¢i mohou vyuzit ctyhodny systémovy vykon 210 kW. U modelu Enyaq RS pak dokonce jesté o dalSich
40 kW vice, tedy 250 kW, coz tomuto modelu umozni svizné zrychleni z nuly na stovku za pouhych 5,5 sekundy!

Maximalni rychlost viech modelu (85, 85x i RS) se diky novym elektromotoriim s vy33im togivym momentem,
které dovoluji pfi zachovani nebo zlepSeni dynamiky jiné nastaveni celkového prevodového poméru, nové srovnala na
180 km/h, jimiz dfive disponovala pouze verze RS. Pfi tom vSem jsou nové motory i Gspornéjsi, takze s nimi Enyaq dosahuje
nizsi spotreby.

Infotainment

S novou identitou,
vylepsenym
ovladanim i pridanymi
funkcemi

Spoleénost Skoda pfichazi se zcela novym uZivatelskym
prostredim zaloZenym na softwarové verzi 4.0.
Prepracovana podoba infotainmentu - respektive HMI

rozhrani (human-machine interface) - odrazi proménénou

vizualni identitu znacky, prinasi nové usporadani funkci

a zjednodusuje rozlozeni ovladacich prvki. Nové
uzivatelské prostredi Flow HMI vychazejici z jednotné
koncepce vzhledu Skoda Flow déla ovladani jednotlivych
funkci intuitivnéjSim a snazsim.

Na centralnim displeji infotainmentu nové najdete

dva pruhy ikon: jeden nahore, druhy dole.V horni ¢asti
se nachazi misto pro ovladani zéakladnich funkci vozu,

v dolni pak rychly pfistup do médii ¢i navigace. A moznost

nastavit si obsah ikonek podle vlastnich preferenci

a potreb je jesté jednodussi a intuitivnéjsi nez drive.
Novou grafiku, barevnost i fonty dostava rovnéz

head-up displej a virtualni pristrojovy stit s informacemi

o rychlosti, stavu baterie ¢i pokyny navigace.

Zapominate
auto zamykat?

Nevadi, KESSY
to udela za vas!

Na automatické odemykani a startovani vozu s klicky

v kapse si fidi¢i u model Enyaq snadno zvykli. Neni divu,
protoze funkce ,bezklic¢ového* pfistupu k vozu KESSY -
Keyless Entry, Start and exit System - je skvélym
pomocnikem napfiklad ve chvilich, kdy mame plné ruce
nebo pospichdme. Letosni praktickou novinkou systému
KESSY je ovSem nové pridana funkce, ktera zajisti
automatické uzamceni vozu ve chvili, kdy se od néj fidi¢
(s kliéem u sebe) vzdali na uritou vzdalenost (2,5 metru).

Elektromobilita

Elegance nese jméno
Laurin & Klement

Rada Laurin & Klement, jeZ se hrdé hlasi ke jméntm vizionar-
skych zakladatelll ¢eské automobilky, tradi¢né udava budouci
trendy a prinasi ridicdm to nejlepsi - maximalni komfort,
Spickovou vybavu, eleganci a samoziejmé radu technickych
novinek, z nichz mnohé pritom pro modelovy rok 2024 ziska-
ly i dalSi vozy z rodiny Enyaq.

At uZ se jedna o prodlouzeny dojezd (az 570 km
v rezimu WLTP), vy3si vykon (210 kW) a maximalni rychlost
(180 km/h), zrychleni z O na 100 km/h za 6,7 s u verze Enyaq
L&K 85 (resp. 6,6 s u modelli s pohonem viech &tyf kol)
nebo funkci predehfivani baterie propojenou s palubnim
systémem a navigaci.

Ridi¢i véech modelt Enyaq s elegantni plaketkou
L&K na vyhfivaném volantu maji rovnéz k dispozici nejmo-
dernéjsi verzi palubniho systému s prepracovanou vizualni
identitou a optimalizovanym ovladanim.

Exkluzivni interiér je k dispozici ve dvou designo-
vych liniich - zaklad tvofi do béZova ladéna Design Selection
L&K Shell, alternativou je pak Design Selection L&K Black
v ¢erné kuzi. Na prednich sedadlech nechybi vyhrivani,
odvétravani ani masazni funkce. Pozornost pritahnou i detaily
interiéru v odstinu Dark Chrome, jeZ ladi s unikatnim odsti-
nem Platinum Grey, ktery zdobi specifické narazniky tohoto
modelu. Vrcholné elegantni vzhled podtrhuje i chromovany
ramecek celni masky vozu, standardné osazeny 131 diodami
v provedeni Crystal Face.




Dobijeni
snadno a rychle

Nékteri motoristé, ktefi zvazuji pofizeni elektromobilu,
maji stale obavy z nedostatku nabijecek. Mnohdy
zbytecné, nebot sit se rychle rozrista. V roce 2023

v Cesku pribylo pres 330 novych vefejnych stanic a proti
minulosti zrychluje budovani téch nejsilnéjSich s vykonem
nad 150 kW.

Na tGzemi Ceské republiky dnes najdeme na
4 900 nabijecich bod, a v blizké budoucnosti by mél jejich
pocet jesté vyrazné narlst. Narodni plan cisté mobility,
na némz se svymi aktivitami vyrazné podili i spole¢nost
Skoda Auto, poéita pro rok 2025 s 11 000 dobijecimi body.
Nemala ¢ast verejnych dobijecich stanic u nas navic nabizi
certifikovanou elektrinu z obnovitelnych zdroja. Pétina
z nich pfitom disponuje rychlym nabijenim s vykonem
50-149 kW.

Z poctu 630 000 bodt v celé EU pripada velka
vétsina na zapad a sever Evropy. Podél dalni¢nich tahti do
obvyklych prazdninovych destinaci vSak nabijecek pribyva
i ve Slovinsku nebo Chorvatsku.

Druhy zivot
baterii

Akumulatory, které uz nelze G¢inné vyuzit pro potreby
elektromobili, mohou najit alternativni uplatnéni napriklad
v bateriovych UGloznych systémech fotovoltaickych
elektraren. Takovéto systémy pro ukladani prebytka
tuzemskych firem. K nim se nedavno pridala také tradicni
Ceska sklarska firma Moser, ktera je i diky bateriim z voz(
znacky Skoda schopna pokryt pres 60 % své spotieby
elektfiny. Druhy Zivot automobilovych baterii tak vyrazné
prispiva k udrzitelnéjsSimu Zivotu a silnéjSimu zapojeni
elektroaut do sluzeb energetiky.

SKODA
Service

Plati pro vozy Skoda
starsSi 4 let




Kviz

Jak dobre znate linie voz{ Skoda?

Tuto krivku ma SUV
s elektrickym
pohonem:

a. Kodiaq
b. Enyaq
c. Kamiq

i

Sportovni design

v kompaktnim
baleni. Tento vz se
jmenuje:

a. Fabia
b. Scala
c. Kamiq

Tato silueta patri

sedanu specialné
vyvinutému pro indicky
trh. Znate jeho jméno?

a. Slavia
b. Scala
c. Kamiq
A A
Kufr tohoto kombi

znacky Skoda nabizi
zakladni objem 690 litru.
Jde o:

a. Octavia Combi
b. Superb Combi
c. Rodiag Combi

Skoda Superb oslavi v roce 2024
devadesaté narozeniny -

na pocatku stal v roce 1934
model Skoda 640 Superb.

e~

V roce 2023 se své
uz ¢tvrté generace
dockal model:

a. Superb
b. Octavia
c. Fabia

- A

Méstsky crossover,
ktery v sobé skryva
vyhody SUV. Je to:

a. Kamiq
b. Karoq
c. Enyaq

Tenhle tradi¢ni vaz
je tak popularni, ze
poznat jej na prvni pohled
musi byt hracka. Jedna se
o model:

a. Scala
b. Slavia
c. Fabia

Kviz

Kazdy model vozu Skoda dostal své jedineéné jméno. Ale kazdy ma téz svou nezaménitelnou siluetu.
Poznate, ke kterému modelu jaka silueta patfi? A nerikejte, Ze jich uhodnete vSech 14! Ackoli by nas to

samozrejmé potésilo...

Diky svym tvarim
ma tento vz
skvélou aerodynamiku
s hodnotou soucinitele
odporu vzduchu cx 0,234.
a. Enyaq Coupé

b. Scala
c. Octavia Combi

Oblibeny hatchback
sbira tituly
v rallyovém mistrovstvi
svéta. Tahle silueta patri
vozu:
a. Fabia

b. Kamiq
c. Fabia RS Rally2

Diky robustnimu
vzhledu
a dynamickym krivkam
jej neprehlédnete. Tohle
oblibené SUV se jmenuje:
a. Kamiq

b. Enyaq
c. Karoq

V sanskrtu jeho

jméno znamena
wkral“ nebo ,vladce". Jde
o SUV:

a. Kamiq
b. Karoq
c. Kushaq

Védeéli jste, ze...

lkonicky model
automobilky, ktery
se od své premiéry v roce
1998 tési velké oblibé, se
jmenuje:
a. Superb

b. Scala
c. Octavia Combi

Prvni automobil s logem

Skoda byl vyroben v roce 1926 -
jednalo se o luxusni limuzinu
Skoda Hispano-Suiza.

Je to pojizdna
kancelar
a dobyvatel prirodnich
kras. Unikatni zakovsky
vuz dostal jméno:
a. Rodiaq

b. Sunroq
c. Afrig

Kufr o objemu

910 litra nabizi
model, jehoz druha
generace se predstavila
v roce 2023:

a. Karoq
b. Super Combi
c. Kodiaq
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Smart Dials

Infotainment

Vice moznosti,

Technologie

vice funkci

| vice individuality v palubnim
systému vozu Skoda

Palubni systém automobili Skoda napii€é modely a platformami prechazi na novy koncept uzivatelského
rozhrani. Moderni design, pokrocily software a promyslena koncepce pfinaseji uzivateliim spoustu vylepseni,
snazsi ovladani a predevsim Fadu moznosti, jak si rozhrani individualné pfizptsobit podle svého vkusu

a potieb. Komunikace fidi¢e i spolujezdct s vozy Skoda nebyla nikdy snazsi - ani zabavné;jsi!

Nové pojeti palubniho systému vozu, ktery zahrnuje jak funkce

na dotykovém displeji infotainmentu, tak pristroje a ukazatele
umisténé v takzvaném virtualnim kokpitu, se jiz objevilo v no-
vych modelech Superb a Kodiaq, stejné jako v modernizovaném
Enyaqu pro modelovy rok 2024. UZivatelské prostfedi bude

i do budoucna jednotné, ackoli nékteré jeho funkce a konkrétni
detaily, véetné podoby ovladacich prvki, se mohou u jednotlivych
modeld lisit.

Zasadni roli pfi vyvoji nového uzivatelského rozhrani -
neboli HMI (human-machine interface) - sehral lidsky faktor
oznacovaného jako ,Flow HMI", kladen dlrraz, se stala uZivatelska
privétivost a otevienost. ,Jde o jeden z prvnich projektu, které
vznikly na zakladé prace UX designér a uzivatelskych vyzkumd.
Pravé uzivatelskému testovani jsme vénovali velkou pozornost
a hodné Casu," popisuje zkuSenost z prace na projektu vedouci
vyvoje UX/UI Pavel Tima.

Naslouchani potfebam uzivatell prineslo nové rozloZeni ovla-
dacich prvkd, které v duchu celkové koncepce designu Skoda Flow
nabizi intuitivnéjsi a snazsi komunikaci mezi uzivateli a vozidlem.

V$e na pravém misté

UZivatelské testovani napriklad potvrdilo, Ze dlleZité funkce a jejich
ovladaci prvky chtéji mit Fidi¢i vZdy a snadno po ruce. Jednotlivi
uZivatelé se vSak neshoduji v tom, které funkce jsou ty dullezité.
Proto je tfeba zajistit, aby si kazdy mohl rozlozeni nékterych prvki
uzpUsobit podle svého.

Zakladni podobu nového centralniho displeje infotainmentu
v interiéru voz(i Skoda uréuji dva pruhy ikon - jeden v horni a jeden
v dolni &asti obrazovky. Spodni lista obsahuje pristup k obvyklym
kategoriim funkci, jako jsou média, navigace, ovladani telefonu nebo
klimatizace. V horni si uZivatel mUze nastavit rychlé volby k ovladani

nastaveni vozu, mezi které patfi asistencni systémy, rychlé volby
klimatizace aj.

Nedilnou souéasti palubniho systému je rovnéz virtualni
kokpit, ktery elegantné ladi s grafickym pojetim centralniho doty-
kového displeje a stejné jako on nabizi individuaini nastaveni podle
navyku a chuti kazdého fidice. Diky inovované koncepci ovladacich
Sipek na volantu ma uzivatel $irsi vybér toho, jaké informace -

a v jaké grafické podobé - chce sledovat.

sUZivatel si mize ladit pozadi a barvy a ma na vybér, jestli
tyto volby bude respektovat také grafika pristrojového Stitu, nebo
zda ta zUstane nezavisla, v tmavych odstinech,” predstavuje jednu
z mnoha moznosti personalizace HMI designér Daniel Hajek. Hlavni
displej Ize rovnéz barevné sladit se zvolenym odstinem ambientniho
osvétleni. Sou&asti centralniho panelu nové generace modelt Skoda
Kodiaq a Superb jsou i oto€né a zaroven digitalni ovlada¢e Smart
Dials, jez si uzivatel mize individualné prizplsobit a intuitivné tak
ovladat to nejdulezitéjsi presné tak, jak mu vyhovuje.

Na designu, barvach a vlastnim stylu zalezi

Grafické zpracovani celého systému se nese v duchu nové a svézi
firemni identity zna¢ky Skoda. Barvy, ikony a dal3i stavebni prvky
grafického feseni nepochybné budou uzivatelim povédomé - k vi-
déni jsou t¥eba jiz delsi dobu v mobilni aplikaci MySkoda a na webu
automobilky. Diky tomu se fidici i spolujezdci mohou v auté citit jako
doma a snadno se v novém palubnim systému zorientu;ji.

Designéfi pro zobrazovani vyufZili plossi 2D grafiku a doplnili
ji novymi uvitacimi animacemi i rozpohybovanou asistentkou Laurou.
S uzivatelskym prostredim je sladény i novy vzhled naviga¢ni mapy.

Diky pokrocilému softwarovému feseni v kombinaci s inova-
tivnimi hardwarovymi technologiemi je navic fungovani infotainmen-
tu nejen uzivatelsky snazsi, ale téZ rychlejsi a plynulejsi. Zkratka
takové, jaké ma byt! Prosté Skoda.



Ekologie

Jdrzitelnost
ako zodpovedny
orogram

Spoleénost Skoda Auto si je dobie védoma, Ze jeji
cinnost je primo svazana a ovliviiovana zivotnim
prostredim a sou¢asné ho sama vyznamné
ovliviiuje. A jak jasné vyplyva ze zverejnéné
Zpravy o udrzitelnosti spoleénosti Skoda Auto za
rok 2023, dafi se automobilce vyrazné snizovat
negativni vliv na Zivotni prostredi, rozvijet aktivity
v socialni oblasti a téz budovat moderni, vstricné
a otevirené pracovni prostredi. Mezi hlavni témata
environmentalni strategie Skoda Auto tak mimo
jiné patfi snizovani energetické naro¢nosti, obéhové
hospodarstvi, dekarbonizace, udrzitelné nakladani
s vodou, ale i podpora biodiverzity.

Strategie GreenFuture
a jeji pilire

Pred 10 lety se spoleénost Skoda Auto rozhodla stale
Sirsi spektrum opatreni na ochranu Zivotniho prostredi
zahrnout pod strategii GreenFuture, ktera se sklada ze
tfi hlavnich ¢asti.

Prikladem pilife GreenProduction je Uspora
vody a energii ve vyrobé mladoboleslavské automobil-
ky. Od roku 2010 se spotieba vody na jeden vtz snizila
o 37,7 %. Spotreba energie pak za stejné obdobi klesla
dokonce o 38,8 % na jeden vyrobeny viz.

Automobilka ve svych tfech ¢eskych zavo-
dech se dale vyrazné priblizila k cili dosahnout do
roku 2030 uhlikové neutralni vyroby. Na podzim roku
2023 uvedla na strechach v hlavnim zavodu v Mladé
Boleslavi do provozu soléarni elektrarnu. Tento systém
je schopen na plose presahujici 10 000 m? vyrobit pres
2 GWh bezemisni elektfiny za rok.

DulezZitou soucasti udrzitelné strategie rozvoje
spolecnosti je téZ GreenProduct neboli systematické
vyuzivani prirodnich, recyklovanych a recyklovatelnych
materialt v maximalnim mozném rozsahu.V novém mo-
delu Superb jsou u vétsiny modelovych verzi jiz vSechny
textilni materialy na sedadlech a na obloZeni dveri vyro-
beny ze 100% recyklovaného polyesteru.

Udrzitelnost nachazi své misto také v prodejni
siti — GreenRetail usiluje o snizeni uhlikové stopy v au-
torizovanych prodejnich a servisnich mistech minimalné
0 30 % oproti roku 2020.

Socialni aspekty
a respektujici firemni
kultura

Zprava o udrzitelnosti také doklada, jak
dulezitou roli ve firemni strategii hraje spoluprace
vyhradné s dodavateli, ktefi splfuji naro¢na kritéria
udrzitelného rozvoje véetné transparentnich obchod-
nich praktik a férového chovani na trhu. Podporujeme
také firemni kulturu zaloZenou na vzajemném re-
spektu, rovnych pfrilezitostech, diverzité a ohleduplné
spolupraci.

Klicové je pro spoleénost rovnéz zapojeni do
Zivota mistnich komunit a propojeni s lidmi predevsim
tam, kde sama pUsobi - at uzZ se to tyka lokalnich,
ekologicky zamérenych projektli na podporu bio-
logické diverzity (napfiklad programu Krakono$ova
zahradka), nebo adresné mezinarodni humanitarni
pomoci jako v pripadé ni¢ivého zemétreseni, které
v roce 2023 postihlo Turecko a Syrii.

Ekologie

Nové sidlo spoleénosti Skoda Auto
vzorem Setrného pristupu

V breznu Skoda Auto dokongila stavbu svého nového sidla

v Mladé Boleslavi, nazvaného Laurin & Klement Kampus. Komplex
Etyr budov nabidne prijemné a inspirativni prostredi az dvéma
tisicim zaméstnanct a zaroven odrazi odpovédny pristup
automobilky k Zivotnimu prostredi. Zelené strechy i prvky fasady
dopliuje fotovoltaicka elektrarna s 222 panely o Spickovém
vykonu 100 kW. Zahrnuty jsou také technické inovace, které
vyrazné snizuji spotiebu energie. Napriklad osvétleni pomoci
zdrojl LED spolu s inteligentnimi svételnymi senzory snizi
spotrebu energie o polovinu ve srovnani s dosavadnimi zarivkami.

PotFebu osvétleni schodist snizuji svétliky. Uginné ventilagni
systémy v horkych dnech ochladi prostory béhem noci, zatimco
klimatizace bude pracovat s rekupera¢nim koeficientem
80 procent. Rolety, které chrani komplex pred slune¢nim zarenim,
dale snizi naroky na ochlazovani budovy o 30 procent. Vysoce
izolacni funkci maji také okna.

Usporné technologie byly vyuZity i pfi stavbé. Napfi-
klad stropy vyuzivaji duté tvarovky z recyklovanych plastt. Diky
tomuto reseni jsme usetfili 3 123 m?® betonu a pfiblizné 651 tun
emisi CO,,.



Cyklistika

Fenomén. Tri predchazejlcl rocniky amatérského cyklistického zavodu L'Etape Czech Republic by Tour de
France potvrdily, ze Cesi (a s nimi zastupy zahraniénich u&astnik() miluji moznost okusit atmosféru Staré

damy, jak se Tour de France prezdiva, a zazavodit si na uzavienych silnicich v paradnich prirodnich scenériich.

Kdyz se letos ,L’Etape“ i s podporou Skoda Auto kona poé&tvrté, k tradiéni kopcovité etapé se pridava jesté

etapa horska. Pojede se v poloviné srpna.

Cesko se tim dostalo do exkluzivniho klubu &tyF zemi, kterym se
dostava privilegia poradat vic nez jeden zavod L'Etape by Tour de
France. Absolutnim hegemonem je v tomto ohledu Mexiko, kde se
kona hned sedm akci pod hlavi¢kou nejslavnéjsiho cyklistického za-
vodu planety. Druha je Brazilie se tfemi zavody a Cesko se se dvéma
podniky déli o pomyslnou treti pficku s Thajskem.

Organizatori Ceské L'Etape maji smlouvu se spole¢nosti
A.S.O, ktera porada Tour de France, az do roku 2027 a jejich vize je
jasna: Uz pristi rok by se mohl v tuzemsku jet i tfeti zavod. ,Ano,
o této moznosti uvazujeme,“ prozradil v rozhovoru pro online ma-
gazin WelLoveCycling.cz feditel projektu Pfemysl Novak. A z toho,
Ze francouzska strana je s Urovni ¢eskych podniki spokojena, se da
usuzovat, Ze by rozhodné nemuselo z(stat jen u rozvazovani.

Hlavni hvézdou Alberto Contador

Poradatelsky tym pod vedenim Novéka prokazuje nevidanou snahu
projekt neustale rozvijet. ,Nejde nam jen o zdvod samotny a jeden
nebo dva konkrétni dny. SnaZzime se pozitivné motivovat G¢astniky
zavodu i Sirokou verejnost a maximalné vyuzit pozornost, kterou
znacka Tour de France pfitahuje,” priblizuje Novak smér, jakym se
ubiraji Gvahy organizatord.

K tomu pomahaji i hvézdy cyklistiky, jak z tuzemska, tak ze
svéta. Pravidelnymi G¢astniky LEtape Czech Republic by Tour de
France tak jsou napfiklad ambasadofi projektu Skoda We Love Cyc-
ling Jan Svorada, vitéz tii etap na Staré damé, nebo Zdenék Stybar,
ktery okusil opojnou chut vitézstvi na Grand Boucle (dal3i pfezdivka

Alberto Contador

»,Paradni trasa!

Ani kousek po
rovine, porad nahoru
dolu, jako na néjaké
klasice. A nékteré
kopce maji slusné
parametry.”

Cyklistika

Dvojité rande
se Starou damou

Tour) jednou. Pfed dvéma lety pak rozzafil peloton na Kfivoklatsku
celkovy vitéz Tour z roku 2010 Andy Schleck.

Letos se navic poradatellim poved| husarsky kousek a na start
Cervnové L'Etape se postavil dvojnasobny vitéz Tour de France Alberto
Contador, v jehoz biografii sviti i dva tituly z Gira d'ltalia a tfi z Vuelty,
tedy zbylych dvou tfitydennich zavod( v Evropé. A to jesté Spanélska
legenda s prezdivkou ,Pistolnik“ uz v dubnu pfijela spolu s desitkami
dalSich cyklistd v ramci ,group ride" prozkoumat nejtézsi cast trasy.

Tu pro letoSek netvorilo narocné stoupani na krivoklatském
pavé Ci kopec ze Zbecna na Sykofici. Kvlli rekonstrukci mostu ve
Zbecné totiz prosla trat zatim nejzasadnéjsi Gpravou a peloton se po
tradi¢nim startu na prazském Strahové a vyjezdu na Prahu-zapad
vydal jiznéji, nez byli G€astnici predchozich tfech ro¢nikl navykli. Na
pozménéné trati Eekal zavodniky nejvétsi dil prace na zhruba pade-
satikilometrové smycce kolem Nizbora, na niz nechybél ani prosluly
vyjezd na Zdejcinu, ktery je silni¢arskym hitem v okoli Prahy.

A Contador pfi své vibec prvni cyklistické zkusenosti
v Cesku nesetfil chvalou. ,Paradni trasa! Ani kousek po roving, pofad
nahoru dold, jako na néjaké klasice. A nékteré kopce maji slusné
parametry,” ocefoval vybér trasy nékdejsi fenomén profipelotonu,
jehoz tymovym partakem byval i Roman Kreuziger.
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Cas pro odpadliky i romantické hrdiny

Kopcovité etapé kazdopadné po loriské premiére zlstaly tfi trasy - I_’ Eta p e Cze C h

dlouhd se 130 km a 1900 vyskovymi metry, stfedni v délce 105 km
(1400 vyskovych metr() a kratka (60 km / 700 vyskovych metr()

K tomu poradatelé letos pridali dvé zcela nové kategorie Grupeto Re p U b | I C by

a Heroes.
Grupeto je v cyklistickém Zzargonu pojem pro skupinu TO u r d e F ra n Ce
odpadlikt z hlavniho pelotonu. V pripadé L'Etape jde o nesoutézni

kategorii na stfedni trase, jejimz ambasadorem je byvaly drahar To-

mas Babek. ,Tomas je garantem tempa pro splnéni limitu v podobé

prdmérné rychlosti dvaadvacet kilometr( v hodiné. Skupina jede KOPCOVité etapa
kopce vlastnim tempem a jeji motivaci kromé dokonceni v limitu je

primarné sprinterska prémie,” popisuje Novak. 15. Cervna 2024

Kategorie Heroes je pak podobné jako prosluly zavod Eroica, Praha - Praha
ktery se jiz bezmala tfi desetileti jezdi v italské provincii Siena, urée-
na cyklistickym romantikdim a milovnikim zaslych ¢ast. Podminkou Dlouha trasa:
Gcasti je totiz jizda na kole vyrobeném pred rokem 1989 s pedaly 130 km /1900 vyskovych metrd, vrcharsky segment: Podkozi,
osazenymi klipsnami a fazenim na spodni ramové trubce. A nadav- Zdejcina, Nizbor, sprintersky segment: NenaCovice
kem jesté stylové dobové obleceni a dobova helma ¢i jeji replika.

»SpInéni podminek bude na cti kazdého ze zG€astnénych,” Stredni trasa:
tésil se Novak na kreativitu zavodnikd, ktefi se na retro bicyklech 105 km /1400 vyskovych metrd, vrcharsky segment:
chystali vyrazit na kratkou trasu kopcovité etapy a v 1été pak i na trat Podkozi, Zdejcina, Nizbor, sprintersky segment: Nenacovice
horské etapy. Mezi nimi pfitom nechybéla tuzemska legenda Tour de
France Jan Svorada. Kratka trasa:
61km / 700 vyskovych metr(, vrcharsky segment: Podkozi

V podhtiFi Sumavy &eka bozsky asfalt AR

\\\\ \__‘_-._

VSechny novinky pro leto$ni rok obecné odrazeji snahu poradateld
neusnout na vaviinech a neustale podnik posunovat dal. ,Jdeme
cestou skuteéné Tour de France. SnaZime se pro cyklisty objevovat Horska etapa
nové kopce, nové lokality. Bavi nds ukazovat mista, ktera nejsou
silniénim cyklistdm tolik znama a v komunité tak popularni. Pfitom 17. srpna 2024
jde mnohdy o réj pro nas sport,” vysvétluje Novak. Prachatice - Prachatice
Jestli nékde slova $éfa projektu stoprocentné sedi, pak je to
trasa srpnové horské etapy: start i cil v Prachaticich a stokilometro- Trasa:
va smycka s prevy$enim 2 100 metrd, vinouci se Sumavskym podh- 100 km / 2 100 vyskovych metrd, vrcharsky segment: Klet
fim smérem na Cesky Krumlov a zpét. To maji byt n&jaké hory? Ale
pozor, zdani klame!
»Na trase se zvedaji Libin, Boubin, Klet... Nejsou to alpska vev
stoupani, ale pro nase zavodniky to bude velka vyzva. Z vlastni 3 JIZ Za
zkuSenosti mohu prohlasit, Ze jsou to kopce jezdivé, ale &lovék je ; 5 199 Kc mMasiéns
poradné citi v nohach. A hlavné je tam pohadkovy asfalt,” priblizuje
podminky Novak. *
Jak vlastné vybér nové trasy probiha? ,,Prvnim krokem je
pro nas doporuéeni a postoj Policie CR. A druhym je pfistup a vedeni
regionu, v tomto p¥ipadé kraje. Musime brat v tvahu, Ze na akci Poznejte bezpecné jeji modernizovany design, ktery prozradi nové Matrix-LED predni svétlomety

zdarma

Y . s . . v < . F. s £ X v . ’ / : b s 1 - i a
potfebujeme vice nez padesat razitek na vsech moznych povolenich. v€etné LED mlhovych svétel. V interiéru je vam k dispozici 10* virtualni kokpit a 9* infotainment
Proto je idealni vypravit se tam, kde jsme vitani a nedéla se nic na Jesté driv nez odezni svisténi galusek a cvakani prehazova- - PR 7t A ; . . .

: s ’ RPN . . o NN . s navigaci. Vice informaci najdete u svého autorizovaného prodejce nebo na skoda-auto.cz.
silu. Z toho vyslo, Ze horskou etapu nejvic chtéli v jiznich Cechach, na ¢ek a presmykacl mezi Prachaticemi a Ceskym Krumlovem, bude uz
Prachaticku to vidéli jako velkou pfileZitost," odtajiiuje Novak. mozna jasno o tom, zda se L'Etape Czech Republic by Tour de France

A dalSim velkym lakadlem pro G€astniky horské etapy je bude v roce 2025 prezentovat jako trojdilny podnik. ,Smlouvu na V .

. - x , v , . L. L, , e v Vzorovy priklad Gvéru na viiz Skoda Scala hatchback 1,0 TSI Selection 70 kW v cené 459 900 K¢, pri financovani se Skoda Financial Services v cené 459 900 K¢, splatka predem 137 970 K¢ (30 %), vyse Gvéru 321930 K¢,
sance pOtkat sev pelotonu se Zdefikem Stybareml ktery letos tri ZaVOdy mame, jsme ve fazi vyhodnocovanl. Mame konkrétni pred— poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K¢, celkové platby za Gvér 382 602 K¢, celkové platby za Gvér v¢. pojisténi 432 426 K¢, RPSN VE. pojisténi 11,187v%, délka tvéru 48 meésicu, posledni nerovnomeérna splatka 183 960 K¢,
na lednovém mistrovstvi svéta v cyklokrosu v Tabore definitiv- stavu, Je by se jednalo o rovinatou etapu s trasami 100 a 200 km, méﬂsiém: splua’tka Uyéru 4138 Kéj‘[vwvés!’éni spla'tvka Uvér'u vé. pojisténi 5 199 K¢, Urokova’/ salzba p.a. 5,9Q %. §ou(:ésti finar}énif{u%b\{ je pojié?ém’od Geperz‘a‘\]v (Ee§ké poji%t"ovni/, kFeréJe ka\kult?yéno ve varylapté ,,popétuéni bez gérancg

. . ., . o . L. LY , . L., ) pojistného*, tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroci smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruceni (10% spoluticast) s uznanim bonust za bezeskodni
né uzavrel svou skvostnou kariéru, ovénéenou tfemi tituly pravé ktera by dokonale doplnila stavajici kopcovitou a horskou trasu, priibéh dosavadnich pojisténi (60 mésict) a pojisténi skla (limit pinéni 15 000 K&). Dalsi parametry jsou: vék klienta max. 50 let a b&Zné poufiti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona &. 89/2012

Sb., ob&anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zavazkovy vztah.

z nejblativéjsi cyklistické discipliny, triumfy z jarnich klasik (byt na té a jiz na jare jsme rozjeli jednani s Grady v prislusné lokalité. Uvidime,
) S Cy pliny, J y J Jare] jell yVvp

nejslavnéjsi z Pafize do Roubaix skongil dvakrat druhy) i etapovymi jak se cela véc vyvine, fekl Novak v kvétnu exkluzivné pro Skoda : » :
vavfiny z Tour a Vuelty. Magazin. ilustrativni fotografie *Pfi financovani se Skoda Financial Services SKODA Financial Services

skoda-auto.cz Kombinovana spotieba a emise CO2 vozu Skoda Scala: 51-5,9 1/100 km, 116-133 g/km €@ /skodacz /skodacr N /skodacz @B /skodacz



Cyklistika

Do leta ve forme?
Deset tydnl muze stacit

Chcete na vlastni kizi okusit atmosféru cyklistického zavodu, ale vahate s prihlasenim z obavy,

zda dokazete vysnénou trat absolvovat, i kdyZ nebudete trénovat jako profik? Pak pro vas mame dvé
zpravy. Ta horsi je, Ze Gplné bez pripravy byste se na start poustét opravdu neméli. Ta lepsi ovSem zni,
Ze vam i relativné skromny trénink umozni odjet zavod s dobrym pocitem.

Pokud byste chtéli svou vykonnost vyhnat na maximum, museli bys-
te zacit uvaZzovat v tréninkovych cyklech a pfizpusobit je svym cildm.
Od mikrocyklu v délce do dvou tydn( pres mezocyklus s trvanim

od jednoho do dvou mésicl az po makrocyklus, ktery urci skladbu
celého roku podle jednotlivych cil. Dal$im faktorem, ktery by do
vaseho Zivota vstoupil, by byl strukturovany trénink, podle néjz byste
pilovali vytrvalost, silovou vytrvalost nebo rychlost.

A prestoze v dnesni dobé potkate stale vic amatérskych jezd-
cu, ktefi jsou ochotni podridit své vykonnosti na kole opravdu hodné,
bude pro primérného jezdce vyse popsany pfistup prakticky nesluci-
telny s chodem rodiny, zaméstnanim a pripadné dalSimi konicky. Jak
ale dohnat borce, ktefi maji uz v bfeznu v nohach 3 000 km?

Zakladem vasi budouci formy by mél byt vyssi objem kilo-
metraZe v nizké intenzité, pfi niz vase tepova frekvence neprekroci

anaerobni prah. Coz konkrétné letos, kdy cyklisticka sezona vinou
shezimy* zaklepala na dvere hodné brzy, neni nesplnitelné. Snazte
se na kolo vyrazit, kdykoliv to ptijde, a pritom si jako mantru dokola
opakujte tradi¢ni trenérskou poucku ,méné je vice". Jezdéte pro
radost s klidnym dechem, na trhani asfaltu s vycenénymi zuby pfijde
Cas pozdéji.

Peklo tfi tydny pred startem

Kopce davaji silu. Otfepana cyklisticka fraze, oviem se stoprocent-
ni platnosti. Stoupani je korenim cyklistiky, a kdo si zvykne byt na
kopci jako doma, ma pred ostatnimi soupefi naskok minimalné jedné
galusky. PFi tréninku v kopcich se vyplati zaradit leh&i prevod, Slapat
s vy38i kadenci a volit tempo, které bude dlouhodobé udrzitelné
a které stacite udychat.

Jen s klidnym dechem a tempem nicméné ,zévodni* formu

nevyrobite. S blizicim se startem budete chté nechté muset zaradit

i intervaly, které pomohou rozvinout vas silovy a rychlostni potencial.

Kdy je ten spravny ¢as? Napfiklad Gc€astnici leto$ni LEtape Czech
Republic by Tour de France obdrZeli zkraje dubna desetitydenni
tréninkovy plan od Jana Falgeho ze studia KOA, zaméreny pravé na
jezdce s ro€¢nim najezdem 1000-3 000 km.

+Ze zkuSenosti, které jsme v ramci naseho studia KOA ziskali
na zakladé praxe, vime, Ze pravé deset az dvanact tydnu je casovy
ramec, kdy jsou i amatérsti cyklisté schopni se soustredit a vyhra-
dit si €as na systematicky trénink," vysvétloval Jan Falge zvoleny
format, v némz po leh¢im tfitydennim Gvodu pfichazeji ve Etvrtém
tydnu prvni intervaly.

Nejbolavéjsi faze prichazi tfi tydny pred startem, kdy v sedle
stravite v pribéhu sedmi dnli bezmala dvanact hodin. Poté uz pfi-
chazi ke slovu finalni vyladéni formy. V pribéhu celého desetityden-
niho obdobi je pak vedle vlastniho jezdéni dobré myslet i na kvalitni
regeneraci - dostateény spanek, kompenzacni cvi€eni, vyvazenou
stravu.

yJestlize ma dany clovék alespon Spetku odhodlani a umi se
hecnout, deset tydna trvajici tréninkovy program neni nic tézkého
a pomUzZe mu si zavod patfi¢né uZit. Pro takové lidi je sice cilem
samotny zavod, ale cesta, kterd k nému vede, je zaroveh mnohem

Bezpecny transport

Pro prepravu

vice kol v aute
doporucujeme
nosi¢ kol na tazné
zarizeni.

Cyklistika

Videt — a byt vidéen

Bezpecnost cyklisty je
komplexnim tématem,
k némuz patfi prvky
chranici télo (predevsim
hlavu), provozuschopny
stav kola s primarnim
dlrazem na funkéni

brzdy ¢i diskuse
o nutnosti oddélenych
stezek. Jednim

aktivni i pasivni bezpecnosti se kazdopadné s rostouci
hustotou automobilové dopravy stéva viditelnost jezdce,

a to nejen za zhorsenych svételnych podminek. Pred kazdou
jizdou myslete na to, zda mate funkéni predni i zadni svétlo

i zda vasSe obleceni nabizi dostatek reflexnich prvku. A pokud
néktery z prvkil ve vasi vybavé chybi, mrknéte do naseho
e-shopu.

Nejlepsi stoupani
na trénink v CR

Zlaté navrsi, Krkonose
n Prosluly vyjezd na Vrbatovu boudu z Dolnich

Stépanic, odkud vas &eka pies 20 km a bezmala
1000 vyskovych metrd. Nejvétsi sklon vas zaskoci pod
Hornimi Miseckami, naopak zavérecné kilometry po vyjezdu
nad hranici lesa jsou v podstaté za odménu.

Dlouhé Strané, Jeseniky
n Cestou k unikatni nadrzi precerpavaci vodni

elektrarny Dlouhé Strané ¢eka vase nohy peklo.
Pokud vyrazite po asfaltu z Lou¢né nad Desnou, naberete
na 14 km témér 900 vyskovych metrd. Neni nahoda, ze
zde pravidelné trénuje i ultracyklistka Markéta ,Peggy*
Marvanova.

Revnicky kopec, Revnice
n Na tomto znamém stoupani kousek od Prahy

pravidelné potkate treba Ondreje Cinka. Stoupani
v délce 5,5 km s pramérnym sklonem 5,4 % sice neni
extrémni, presto umi poradné kousnout, zvlast kdyz jedete
trochu v tempu.



Skoda Plus

Jak stlacit splatky
co nejniz? Jdete
na to Chytre

Foto: Katefina Habrunova

Prvni auto dostali Filip s Valerii pred par lety od rodiéi. Jenze jejich Skoda Rapid toho uz za jedenact let
odslouzila docela dost. Nebylo proto divu, Ze mlady par po €ase zatouzil po nééem novéjsim. Oba pFitom
znovu pokukovali po $kodovce - v nabidce Skoda Plus, coz je program mladoboleslavské automobilky
nabizejici provéFené ojeté vozy od autorizovanych prodejcti Skoda, padla Filipovi do oka modra Scala

za 450 000 korun.

Ani ne dvoulety hatchback s benzinovym motorem je opravdovy
univerzal - maze byt pohodovym partakem jak pro bezdétny par,
tak i pro mladou rodinu, kterou chtéji Filip s Valerii dfiv nebo pozdéji
zalozit. Na konci dubna, béhem pfijemné proslunéného patecniho
odpoledne, tak oba vyrazili na prohlidku do dealerstvi Tukas v praz-
skych Modranech.

Cast na akontaci, &ast na dovolenou

Cekala tam na né Scala i prodejce Karel Kadefavek. Spolu s kole-
gou si nejdriv dikladné proklepli Rapid, ktery byl i po letech sluz-
by ve velmi dobrém stavu. A tak pfisli s bezvadnym verdiktem.

»,Nabidli ndm za n&j 150 000 korun," li¢il spokojené Filip, zatimco

Valerie mezitim okukovala dal$i auta na ploSe. | ji ale nakonec
Scala naprosto okouzlila, obzvlast kdyz se v Zivém hatchbacku
svezla.

Pak uz mlada dvojice zac¢ala s Karlem Kaderavkem fesit
financovani nového auta. Valerie chtéla nejdriv pouzit na akontaci
celou ¢astku za Rapid, aby co nejvice snizila mési¢ni splatky. Po krat-
8i debaté s Filipem se ale nakonec spole¢né rozhodli, Ze ¢ast z toho,
co za své auto dostanou, vyuZiji na letni dovolenou. Bokem si dali
60 000 korun, takZe na akontaci jim zbylo devadesat tisic.

JenZe to by pfi béZném Gvéru na tfi roky znamenalo, Ze by
mési¢ni splatka vySplhala az na necelych 12 000 korun bez pojisténi,
s pojisténim dokonce na vice nez 13 500 korun. Takova suma by
znamenala poradny zasah do rozpoctu mladého paru. Mohli by ji sice
snizit del$im Gvérem, ale do toho se ani jednomu moc nechtélo.




Skoda Plus

+Tti roky je zhruba tak doba, kam jesté v planovani néjak
dohlédneme. Ale co bude za pét nebo Sest let? To viibec netusime.
Treba uz budeme mit dvé déti a budeme potiebovat vétsi auto.
A zéroven nechceme platit kazdy mésic za auto vyrazné pres deset
tisic,“ poznamenala Valerie. Do hry se tak znovu vréatilo navyseni
akontace. Mozna by pry jesté prihodili néco ze svého.

| financovani mize byt chytré

Do téchto dvah ale rychle vstoupil prodejce, kdyz jim nabidl jesté
jinou variantu - Gvér s nizkymi splatkami, ktery se dokaze chytre

prizplsobit tomu, co pravé potrebujete. Je o dost flexibiln&jsi, a hlav-

né umoziuje nastavit splatky tak, aby nezasekly masivni sekeru do
kazdomeésicnich vydaja.

»Diky financovani Chytfe bychom v pripadé Filipa a Valerie
mohli sniZit pravidelnou mési¢ni splatku za vyhlédnuty model Scala
na necelych 5 000 korun, dohromady i s pojisténim by to délalo jen
6 175 korun,” predcital Karel Kaderavek z vysledné kalkulace. To uz

bylo néco jiného - tato vyhlidka se obéma zamlouvala o hodné vice.

Valerii s Filipem ale okamZité zajimalo, v ¢em je hacek.

(1] Jednani o financovani nového vozu

(1] Mlady par si vyhlédl model Scala

Servis

Bézna udrzba

vozu je po celou
dobu financovani
zadarmo. Bezplatné
je taky kazdorocni
prezouvani
pneumatik.

(1] Nové auto se musi libit obéma
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Kontrola modelu Rapid pred vykupem

Dohodnuto - Rapid ziistane, Scala odjede

Skoda Plus

3 hlavni vyhody

Nizké splatky

Poridte si lepsi, vykonnéjsi, vybavenéjsi auto, aniz byste
udélali diru do rodinného rozpoctu. Splatky si jednoduse
prizpUsobite tak, jak potiebujete.

Znackovy servis

S financovanim Chytre dostavate tfi bezplatné servisni
prohlidky v autorizovaném servisu. To znamena vyznamnou
Usporu penéz pri zachovani nejkvalitnéjsi péce. Navic po
celou dobu financovani prezouvate pneumatiky zdarma.

Zadny stres

Auta v programu Skoda Plus maji pravidelnou pééi

v autorizovaném servisu, maji jasny pivod a historii. Kdyz
chcete mit klid, je to jasna volba.

Jak nalozit
s posledni splatkou?

Mate hned nékolik moznosti, jak se vyporadat s posledni,
navysenou splatkou. Mizete ji jednorazove splatit a je
hotovo. Nebo ji rozlozit do delSiho obdobi a splacet za
dohodnutych podminek. Mimochodem Gvér mizete
kdykoliv pred¢asné splatit. A tfeti variantou je prodat auto
dealerovi, ze ziskanych penéz splatku uhradit a zbytek treba
rovnou vyuzit na nové auto.

Financovani Chytfe je postaveno na tom, Ze posledni splatka
je navysena. U Filipa s Valerii by délala necelych 270 000 korun.
Takova suma pUsobi na prvni pohled jako velky strasak a Valerie se
na ni opravdu zprvu moc netvafila.

Roztala, az kdyz ji to Karel Kadefavek podrobnéji vysvét-

lil: ,Bavili jsme se o tom, Ze za par let budete nejspi$ potifebovat
jiné auto. A je to logické - auto se ma pfizplsobovat vam a vasim
potifebam, ne vy jeho velikosti. Vtip té posledni, nerovnomérné
splatky je v tom, Ze na konci splaceni mUzete auto prodat a splatku
z toho uhradit, stejné jako ted, kdyz prodavate Rapid a platite z toho
akontaci. Nebo vam tfeba dobé&hne stavebni, pfipadné jiné sporeni,
ze kterého to zaplatite, aniz byste si museli navySovat splatky.”




Skoda Plus

SKODA

Dalsi vyhody v autorizovaném servisu

Pruznost financovani Filipa presvédcila, jesté vic ho ale potésily véci,
které jsou UpIné zadarmo. Prvni je pétileté tovarni zaruka do

100 000 kilometr, kterou ma viiz v cené. U ojetin v béznych Ces-
kych bazarech zdaleka nejde o samoziejmost. Takzvané ro¢ni vozy,
tedy do 18 mésicul stafi, v programu Skoda Plus maji takovou zaruku
vzdy. Modréa Scala na Filipa a Valerii sice ¢ekala jesté o néco déle, ale
zaruka ji presto zlstala.

Podminkou zachovani zaruky jsou pravidelné prohlidky v au-
torizovaném servisu, ze kterych mél Filip trochu obavy. S Rapidem
do znackového servisu nejezdil, na jeho Gdrzbu vétsinou stacila ne-
zavisla dilna. Vypravéni kamaradl o tom, Ze autorizované servisy jsou

Financovani vozu

Skoda Scala - nakupni cena 450 000 K&

Cena auta Akontace
Bézny uvér 450 000 Ké 20 %
Financovani ”
CHYTRE 450 000 Ké 20 %
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drahé, ale financovani Chytfe obratilo naruby. K nému totiz zakaznik
dostava tri prohlidky zdarma.

Po celou dobu trvani financovani tedy za béZnou udrzbu
nebude nic platit: ani olej, ani drazsi dily jako zapalovaci svicky,
pokud na né s ujetymi kilometry dojde. A samoziejmé ani praci, coz
se kromé standardnich tkon( tyka i kazdoro¢niho prezouvani pneu-
matik. Za tfi roky tak Filip uSetfi i pres deset tisic, a to i v porovnani
s drzbou v nezavislé dilné.

Na jistotu autorizovaného servisu sly3ela i Valerie. ,Starosti
se servisem jsou to posledni, co bych chtéla resit. Nabidka tfi bez-
platnych prohlidek je fajn, o auto bude urcité dobre postarano. Navic
je porad v zaruce,” tésilo ji.

To uz pomalu sedala za volant, kam ji Filip pro prvni spole¢nou
jizdu galantné pustil. ,Vynahradim si to vecer, urcité se svezu,” smal se.

Posledni navysena

Pocet splatek splétka Splatka
11600 Ké
36 g (13 500 K& V&. pojisténi)
36 60 % 4900 Ké

(6 176 K& v&. pojiétani)

Jedna se o ilustrativni pfiklad, kde je pfedstaven rozdil v mési€nich splatkach pfi standardnim Uvéru a financovani Chytfe pfi cené vozu
450 000 K¢, akontaci 20 %, poétu splatek 36 (délka Gvéru 3 roky) a posledni navy3ené splatce 60 %.

@

SKODA
Service

Prodluzte si zaruku
aznablet/ 200 000 km

Spole¢né se Skoda Prodlouzenou zarukou vam zajistime bezplatnou opravu vozu v pripadé
poskozeni jeho vadou. Sjednejte si sluzbu s koupi nového vozu. Zaruka se prenasi na dalSiho
majitele, a tak zvysSujete zlstatkovou hodnotu pfi prodeiji.




Hokej

Mistrovstvi svéta v hokeji 2024

Zlata jizda

Hokejova pohadka. Jinak se asi svétovy Sampionat, ktery letos v kvétnu hostila Praha a Ostrava, neda
pojmenovat. Cesky tym pod vedenim trenéra Radima Rulika a v &ele s hvézdnym Davidem Pastriiakem &i
neprustifelnym gélmanem LukaSsem Dostalem ukonéil po dlouhych étrnacti letech éekani na zlaté medaile
a svym taZenim vyvolal fanouskovskou euforii, jakou naposledy zpusobila olympijska parta v Naganu.

A stejné jako v poslednich 31 letech u toho nechybéla ani Skoda Auto.

Ovladnout mistrovstvi svéta je samo o sobé obrovsky Gspéch. Ale
ziskat zlato na doméci pldé, to je teprve majstrityk. Vzdyt cesti

(a Eeskoslovensti) hokejisté do letoska hrali MS pred vlastnimi
priznivci desetkrat a titul ziskali jen trikrat - ten historicky viibec
prvni v roce 1947, poté v roce 1972 a naposledy v roce 1985. Od
posledniho domaciho zlata se svétovy hokej ukazal v Cesku tfikrat
a nejlepsim vysledkem nasich byl bronz z roku 1992.

Pravé v roce 1992 pfitom byla Skoda Auto poprvé partne-
rem hokejového mistrovstvi, o rok pozdéji se pak stala oficialnim
hlavnim sponzorem MS. ,Leto3ni mistrovstvi svéta IIHF v lednim
hokeji, poradané v nasi zemi, predstavovalo pro ¢eskou automobilku

e e s JRy————

Skoda Auto mimoradny moment. Napinavé finale v Praze, zavrené
zlatou medaili pro Ceskou republiku pred zraky 17 413 fanouskd, bylo
skvélym vyvrcholenim této nezapomenutelné vrcholné sportovni
udalosti. Srde¢né blahopreji ceskému narodnimu tymu k tomuto
Gzasnému vysledku! fika Martin Jahn, &len predstavenstva Skoda
Auto pro Prodej a marketing.

Cesti priznivci pritom opét ukazali, ze ledni hokej ma v tu-
zemsku obrovsky zvuk. Uz $ampionat v Cesku v roce 2015 byl divac-
ky rekordni a letoSni MS opét posunulo latku o pofadny kus vys - jen
par tisic divakid schazelo do prekonani hranice 800 000 navstévniku
na viech zapasech Sampionatu (viz rameéek Hokejovy narod).

e e . S8, [ A
=

(1] Skoda Auto poskytla organizatorim MS 45 vozi ve specialnim designu. Flotila zahrnovala pIné elektrické vozy

Enyaq Coupé RS a modely Kodiaq a Superb nové generace

V8em nadSenym pfiznivelim na tribunach i u televiznich
obrazovek po celém svété bych rad podékoval. Znacku Skoda jsme
pri této pfilezitosti opét ve velkém predstavili jako dlouholetého
partnera mistrovstvi svéta IIHF v lednim hokeji - ve sportovnich
halach, na televiznich obrazovkach, ve fanzénach i na mobilnich
zafizenich fanousk(. Jsem velmi rad, Ze nase pevné partnerstvi
bude pokracovat i v nasledujicich letech,” pfipomnél Martin Jahn, Ze
partnerstvi mezi ¢eskou automobilkou a poradateli Sampionatu bylo
v roce 2023 prodlouZeno o dalSich pét ro¢nikd. Pokracovat tak bude
i pristi rok, kdy mistrovstvi pofada Svédsko a Dansko.

Po dobu turnaje poskytla ¢eska automobilka poradateliim
45 vozidel ve specialnim designu. Flotila zahrnovala pIné elektrické
vozy Enyaq Coupé RS a modely Kodiaq a Superb nové generace.
Dalsi automobily se nachazely na riiznych mistech v okoli obou
sportovnich hal v Praze a Ostravé i pfimo uvnitf sportovist u ledové
plochy. Zapojili se také zaméstnanci $kodovackych tovaren v Mladé
Boleslavi, Kvasinach a Vrchlabi. Ceskému muzstvu poslali tabuli
plnou povzbuzujicich vzkazl. Fanousci si mohli uzit rGzné aktivity
sponzorované znaékou Skoda, at uz nazivo ve fanzénach, nebo digi-
talné, napfiklad prostfednictvim oficialni aplikace IIHF pro sledovani
vysledkd a zajimavych informaci.

Originalni stopa mladoboleslavské automobilky pak zdstala
pfimo na ledé bezprostifedné po findlovém duelu éeského tymu
se Svycarskem. Zatimco doméci parta v &ele s Davidem Pastriia-
hrage Sampionatu z rukou Martina Jahna prevzal Svycar Kevin
Fiala. Pétikilogramovy pohar z tradi¢niho ¢eského kfistalu vytvorilo
oddéleni Skoda Design a jeho vybrus je inspirovan &arami, jaké za
sebou zanechavaji brusle na ledé. Tradice sklafstvi v Ceské republice

vyboru MS Petr Bfiza

Hokej

Hokejovy narod

O Cesich se fika, Ze jsou hokejovym narodem. A jakkoli
Ize o platnosti tohoto tvrzeni diskutovat, fakta hovori
jasné. Svétové Sampionaty poradané u nas dava
Mezinarodni hokejova federace IIHF ostatnim zemim za
vzor a ¢esti organizatofi pravidelné prepisuji navstévnické
rekordy. Dosud bylo nejnavstévovanéjSim mistrovstvim
svéta to zatim posledni prazské v roce 2015, letos ale
rekord opét padl. Na tribuny v Praze a Ostravé zavitalo
bé&hem Sampionatu 797 727 divak, coz je o 60 000 vic
nez pred deviti lety. A vedeni ¢eského hokeje neskryva
touhu ziskat dal$i MS v bliz§im horizontu, nez byva
obvyklych 8-10 let.

sahé az do 13. stoleti a Cesky kristal je dodnes uznavan jako jeden
z nejkvalitnéjsich na svéte.
Kampaii Skoda Auto v priibéhu Sampionatu se v Cesku
nesla v duchu motta ,Domaci hokejova jizda“ a na socidlnich sitich se
rozvijel pfibéh ,,Domaci hokejova pohadka“. Nevime, jestli ji probirali
i hokejisté v kabiné. Ale parta sestavena novym trenérem




Hokej

©  Tabuli fandovskych vzkazi od zaméstnanct predali

vedouci oddéleni vnéjsich vztahti Skoda Auto Michal
Kadera a zastupkyné odborti KOVO Kamila Mensingerova
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Fandime hokeji -
Jiz 32 let

Spojeni Skoda Auto s hokejovym Sampionatem
odstartovalo v roce 1992 symbolicky rovnéz pri mistrovstvi
svéta v Praze v ramci partnerstvi mobility. O rok pozdéji

se mladoboleslavska automobilka stala oficialnim

hlavnim sponzorem soutéze a zlstala jim dodnes. Uz
pétadvacetileté vyroci spoluprace bylo ocenéno zapisem do
Guinnessovy knihy rekord( a na loiském MS jsme spole¢né
se svétovym hokejem nacali ¢tvrtou dekadu. ,Myslim, Ze si
jen maloktery fanousek hokeje dokaze predstavit kluzisté
bez tradiéniho loga Skoda ve stfedovém kruhu,* fika uznale
$éf svétového hokeje Luc Tardif.

prevzal z rukou Martina Jahna (vpravo)
Svycar Kevin Fiala. Pétikilogramovy pohar
z tradiéniho ¢eského kristalu vytvorilo
oddéleni Skoda Design

Radimem Rulikem jako by se Skodovackymi hesly doslovné fidila.
Predvedla zlatou jizdu a hokejovou pohéadku v jednom.

Emoce z okamzik( hokejového triumfu odeznivaji, zadosti-
ucinéni zlstava. Nejen proto, Ze jsme narodni reprezentaci fandili.
Pro Skodu Auto je to i vitézstvi trpélivosti, s niz hokej dlouhodobé
podporuije. Jak na trovni mistrovstvi svéta, tak doma v Cesku.

S reprezentaci a hokejovym svazem ji poji partnerstvi od roku

1992, partnerem hokejové extraligy je od roku 2001. Kromé toho
podporuje &esky tym i v mistrovstvi svéta junior(i. Radé talentd tato
podpora otevrela cestu k dalsi kariéfe, nékterym i k letoSnimu zlatu.

Cesko se do zlatého hokejového havu v kvétnu zahalilo po
dlouhych &trnécti letech. ,Na ten titul jsme €ekali dlouho a ne-
mohl prijit v lepsi ¢as. Jak pro nas, tak pro fanousky, ktefi vytvareli
vytec¢nou atmosféru,” ocenil sedmého hrace ¢eského tymu David
Pastriiak, strelec vitézného gélu v dlouho bezbrankovém finale se
Svycary. A v zemi alespofi na par kvétnovych dnii opét oZil duch,
na néjz dodnes se slzou v oku vzpominaji pamétnici senzacniho
Uspéchu v Naganu.

Nakonec nechybélo ani bujaré vitani Sampiond na narvaném
Staroméstském namésti. Spolu s tymem pfitom nenapadné slavil
i muz, ktery se tézko mohl zhostit Iépe témér nadlidského Ukolu
a ovladnout domaci Sampionat. ,To mistrovstvi vyhréli kluci na ledé.
Ja jsem je jenom vybral,” usmival se skromné Rulik se zlatou medaili
na krku.

Budoucnost je ted’

Inovace

Umeéla inteligence je

dobry sluha, ale jeste lepsi

pomochik

Uméla inteligence - neboli Artificial Intelligence (Al) - predstavuje
jeden z vrcholt lidského badani, v némz se Ustrojné podafilo skloubit
a propoijit humanitni, pfirodni a technologické obory. Jiz na prelomu
padesatych a Sedesatych let minulého stoleti se v podobé programo-
vatelnych, primyslovych robott zacala prosazovat v automobilovém
primyslu a vyrazné pfispéla ke zrychleni a zpresnéni samotného
procesu vyroby.V poloviné osmdesatych let pak dynamicky rozvoj
umélé inteligence umoznil Gspésny vyvoj autonomné fizenych auto-
mobill - prvni z nich vyrazil v ramci celoevropského projektu Eureka
Prometheus do ulic Pafize uz v roce 1994. A pokrok se od té doby
rozhodné nezastavil.

Jednim z klicovych aspekt umélé inteligence je, Ze ,uci stroje
ucit se" na zakladé zkusenosti, prizplisobovat se novym informacim
a vykonavat Ukoly a Fesit situace podobné jako ¢lovék. Zpravidla
ovsem rychleji, pfesnéji a s vyrazné nizsi chybovosti. Jeji koncept je
zaloZen predevsim na principech tzv. hlubokého uéeni (deep learning)
a na pokrocilé analyze pfirozeného jazyka.

Co dnes mlze uméla inteligence
nabidnout automobilovému primyslu?

> automatizovat rutinni Ukoly a zefektivnit vyrobni procesy (prede-
v&im v tovarni a sériové vyrobé)

> rozvijet systémy prediktivni adrzby

> analyzovat chovani a preference uZivatel(l a nabizet personali-
zovany obsah, zaZitky a sluzby (nap¥. v uzivatelském nastaveni
infotainmentu)

> v budoucnu mozna zcela nahradit Zivého fidice za volantem
(autonomni fizeni vozidel)

> identifikovat podezrelé aktivity a anomalie v digitalnim svété
a napomahat rozvoji kybernetické bezpecnosti

> analyzovat obchodni data a trzni trendy, vychazejici z potfeb
a chovani zakaznik

Uméla inteligence je skvély pomocnik na cesté k budoucnosti,
nikoli ale jeji cil. Za vSech okolnosti by tak Al méla zlstat predevsim
uzite¢nym nastrojem, jehoz smyslem je usnadnit, zracionalizovat
a zkvalitnit vyrobni, fidici ¢i tvrci procesy.

N

Skoda si s Al
rozumi uz radu let

Od roku 2020 spole&nost Skoda Auto vyuZiva vysoce sofisti-
kovanou, na algoritmech neuronovych siti zaloZenou aplikaci
Sound Analyser, jez pomaha pfi diagnostice a servisu vozU.
Aplikace nahraje zvuk vozu a nasledné ho za pomoci umélé
inteligence porovnava s dostupnymi akustickymi vzory. Inova-
tivni aplikace ziskala prestizni némeckou cenu PIONIER-Award.

Umeéla inteligence od roku 2020 také pomaha logis-
tikam pfi nakladce velkoobjemovych prepravnich kontejnerd.
Vlastni, interné vyvinuta aplikace Optikon Al vyuziva zkusenos-
ti skladového personalu, priibézné se uci a dokaze propocitat
idealni zpUsob, jak rozloZit jednotlivé zasilky uvniti kontejneru.
Maximalizace nakladkové kapacity — OPTImalizace vyuziti
KONtejnert - nejen urychluje a usnadiiuje praci, ale navic ome-
zuje pocet prepravovanych kontejnerd, ¢imz vyrazné snizuje
ekologickou zaté7 (napfiklad emise CO, klesaji o stovky tun)

a pomaha naplfiovat environmentalni strategii Green Future.

Diky specialné vyvinutému systému Magic Eye se
Skoda Auto stala v roce 2023 jednou z viibec prvnich firem
v Ceské republice, které vyuZivaji principti prediktivni idrzby
s podporou umélé inteligence. Kamerovy systém nepretrzité
snimkuje opottebitelné dily vyrobni linky jako Srouby a nosniky.
Zaznamy odesila do pocitace, jehoz software rozezna pripadné
nesrovnalosti v procesech a sdm z nich odvodi pozadavky na
udrzbu.

Od poloviny roku 2024 zaéne Skoda s integraci tech-
nologie ChatGPT do nejmodernéjsich verzi svého infotainmen-
tu. Hlasova asistentka Laura bude mit pristup k rozsahlé
databazi umélé inteligence, kterd bude dostupna i za jizdy.
Kromé ovladani infotainmentu, navigace, klimatizace a zjisto-
vani informaci z oblasti vSeobecnych znalosti tak Laura prinese
mnoho dalSich moznosti.




Darky

Darky pro vas i vase blizké

Kompletni prisluSenstvi pro vase auto, napadité darky pro vas i vase blizké Ci
bohata cyklisticka Fada. To je e-shop Skoda Auto. Z kolekce pro letosni léto
pro vas vybirame nékolik tipu.

Stavebnice servisu
s modelem Enyaq

Darek, ktery vykouzli Gsmév
na tvarich malych mechanikd
i velkych fanouskl znacky
Skoda. Stavebnice servisni
stanice a modelu vozu Enyaq
Coupé RS v atraktivni oranZzové
barvé v méfitku 1: 35 nabizi
mnoZstvi propracovanych
detaill. V dilenském prostoru
tak mj. najdete zvedak, sadu
naradi, kompresor &i pocitac
pro diagnostiku. Nechybi ani
postavicka mechanika.

2

Trekingové
hole

Nenechte se zaskogit zadnym
terénem. TFidilné hlinikové
teleskopické trekingové hole
s nastavitelnym poutkem

a moderni rychloupinaci
aretaci vam pfi cestach
pfirodou usnadni vystup do
prudkého kopce. PFi sestupu
ulevi namahanym kolennim
kloublim a pomohou se
stabilitou. Soucasti baleni

je i bezpe€nostni kryt na
wolframovy hrot a snadno
odnimatelné snéhové talife.

3

Plasténka
Motorsport

Letni destové prehanky umi
prijit ne€ekané. Budte na

né pripraveni s praktickou
skladaci plasténkou s vodnim
sloupcem 5 000 mm! Ponco
s kapuci, hrudni kapsou

a dvéma postrannimi otvory
na ruce lze slozit do kapesni
velikosti a pomoci gumového
pasku s karabinou upevnit

k pasu. Plasténka ma navic
vpredu i vzadu reflexni prvky
pro vétsi bezpecnost nejen pfi
sportovnich aktivitach.

=
AL

eshop.skoda-auto.cz

Prakticka
hamaka

Béhem letnich dni nabidne
odpocinek v pohodli, v noci
umozni neruseny spanek.
Univerzalni lehkou hamaku
snadno zavésite pomoci dvou
karabin prakticky kdekoliv,

at uz vyrazite do kempu,

nebo do divociny. Nylonova
houpaci sit je lehka jako pirko,
a pritom odolna, prodysna

a rychleschnouci. Navic ji sbalite
do praktického malého bali¢ku,
v némz najdete i veSkeré
prisluSenstvi potfebné pro
navazani na strom.

Skoda Scala,
Kamig a Karo

nyni v akéni nabidce Drive

se zvyhodnénim az

120 200 K¢

; Vyuzute exkluzuv' I nabldku vozu Skoda Drlve Model Scala; Kamiq 2 Karoq prmzdi S m|moradne bohatou vybavou
~Nabidka platf pri ﬂnancovanl CHYTRE se Skoda FlnanC|aI Serv1ces Pro vnce mformaC| nas navitivte osobné nebo nas konta UJte
online ¢ telefomcky '

Skoda Karog 1,0 TSI Drive 85 kW za -6 490 K&. Vzorovy priklad Gvéru na viz Skoda Karog 1,0 TSI Drive 85 KW. v cené 679 900 K&, pfi financovani se Skoda' Financial Services v cené 679 900 K¢, splatka
predem 203 970 K& (30 %), vy3e Gvéru 475 930 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K&, celkové platby za tvér 535-010 K&, celkové platby za-Gv&r v&. pojisténi 583 394 K&, RPSN Ve, pojisténi 7,29 %,
délka avéru 48 meésicl, posledni nerovnomeérna-splatka 271 960 K¢, mésicni splatka Uvéru 5 480 K¢, mésiéni splatka uveéru-ve. pojisténi 6 490 K¢, Urokovarsazba p. a. 3,90 %. Soucasti-finanéni.sluzby- je. pojisténi
od Generali- Ceské pojistoviy, které je kalkulovano ve: varianté ,pojiSténi-bez garance pojistného®, tzn. Ze' se cena pojisténi bude vzdy K vyroci smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté
pojisténi obsahuje havarijni- pojisténi, povinné ruceni (10% spoluticast). s uznanim bonust za bezeskodni- prubéh dosavadnich-pojisténi (60 mésict) a pojisténi skla. (limit plnéni 10 000. K&). Dalsi parame-
try jsou: vék klienta max. 50 let a b&né poutiti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim prijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.ro.
a druhou stranou zavazkovy vztah.

Fotografie je pouze ilustrativni a neodrazi konkrétni vybavu.
Kombinovana spotfeba a emise CO, vozu Skoda Scala: 5,3-5,8 /100 km, 119-132 g/km | Kamigq: spotieba: 5,4-6,0 /100 km,
emise: 123137 g/km | Karog: spotteba: 4,9-6,3 1/100 km, emise: 129-156 g/km

skoda-auto.cz
SKODA Financial Services @ /skodacz /skodacr W /skodacz @B /skodacz



jiz za % %% I&E I%% ;&

935 000 Ké s DPH* Nejvetsi Zvyhodnéni Fleetovy ~ Zaméstnanecky Garance smluvnich

servisni sit jizod2vozi  konfigurator program podminek

Leader Vasi firemni flotily

Stylova limuzina nebo praktické kombi? Obé se vyznacuji vysokym komfortem a prvotfidni bezpe¢nosti. Za jizdy se o Vas
staraji ergonomicka sedadla i fada asistencnich systému. Prisvécovani do zatacek pak zajistuji Matrix-LED svétlomety druhé
generace s jesté lepsi svitivosti. Novinkou jsou multifunkéni ovladace, se kterymi mate dllezité

funkce vzdy na dosah. Vyberte si ze Siroké Skaly motorizaci a povolejte do své flotily nasi novou vlajkovou lod.

Pri odbéru 2 vozidel béhem 12 mésicl navic ziskate atraktivni cenové zvyhodnéni pro velkoodbératele.

Pro vice informaci navstivte nékterého z nasich autorizovanych prodejcli nebo web skoda-auto.cz.

*Uvedena cena je pouze orientacni, doporucena vyrobcem Skoda Auto, a nezahrnuje zvyhodnéni vypl\,'@/ajici z velkoodbératelského konceptu. llustrativni fotografie
Aktualni cenu a specifikaci vybraného modelu Vam na pozadani sdéli Vas autorizovany prodejce vozl Skoda.

skoda-auto.cz Kombinovana spotfeba a emise CO, vozu Skoda Superb: 4,9-8,0 1/100 km; 119-183 g/km @ /skodacz /skodacr W /skodacz @B /skodacz



